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Das Kraftwerk Eglisau
der N. O. K.
(Fortsetzung von Scite 48.)

DER ABFALLBODEN.

Zum Schutze gegen Kolkbil-
dung wurde unterhalb des Wehrs
ein Abfallboden erstellt. Er be-
steht aus einer Betonplatte von
30 m Liange und 2,5 bis 1,2 m
Stiarke, die an ihrem untern
Ende durch einen 12 m tief in
den Fels eingreifenden Sporn
gesichert ist (Abb. 18, S. 48). Auf
den ersten 12 m unterhalb des
Wehrs hat der Abfallboden
eine Verkleidung aus Urner-
Granit-Quadern erhalten, der
Rest ist mit einem Belage aus
Eichenholzbohlen versehen wor-
den. ZurBefestigung des Bohlen-
belages sind in der Abfallboden-
platte in ungefihr 1,8 m Ab-
stand voneinander eichene Quer-
schwellen einbetoniert, auf de-
nen die in der Flussrichtung
verlegten Bohlen aufgenagelt
sind. Es dienten hierzu 30 cm lange, parallelschaftige Vier-
kantnigel von 1 cm? Querschnitt, die unten nur einseitig
zugescharft und auf der gegeniiberliegenden Flache mit
Kerben versehen waren (Abbildung 27). Diese Nigel
werden beim Einschlagen gekrimmt und abgelenkt und
sitzen daher wesentlich fester als gespitzte

Abb. 28.

Nagel. Das Ausziehen eines solchen Nagels & 75%
erforderte eine Kraft von mehr als 3000 kg. ." is;

Die Arbeiten fiir den Abfallboden wurden
im Jahre 1918 unterhalb der Wehroffnungen 1
und 2 in Angriff genommen. Die Absperrung
der Baugrube erfolgte durch eine Spundwand
aus Larssen-Eisen; nachdem etwa die Halfte
des Abfallbodens erstellt war, wurde durch das
Hochwasser vom April 1919 die Spundwand
umgelegt und die Baugrube unter Wasser ge- -
setzt. Die Fortsetzung der Arbeiten am Abfall-
boden erfolgte erst nach Fertigstellung der
tibrigen Wehrbauten in den Jahren 1920 bis
1923, wihrend der Niederwasserperioden in den -
Wintermonaten. Es wurde jetzt nach einer
andern Baumethode vorgegangen. Der Bauplatz
wurde in drei Gruben eingeteilt, von denen
jede zwei Wehroffnungen umfasste (Abb. 28).
Der Abschluss der einzelnen Baugruben erfolgte
durch betonierte Fangdamme, die unter der
Taucherglocke pneumatisch in die Molasse fun-
diert worden waren. Da der Untergrund sich als wasser-
undurchlassig erwies, konnten die Baugruben unter dem
Schutze der Fangdamme durch Auspumpen trockengelegt
werden (Abbildung 29). Die Ausfiihrung des Abfallbodens
erfolgte dann durch Einbringen des Beton auf die vorher
abgeglichene Felsunterlage. Um an Kubatur zu sparen,
wurde der Abfallboden durch Abtreppungen von missiger
Hohe nach Moglichkeit der Felsunterlage angepasst. Die
Lingsfangddmme der Baugruben in den Axen der Wehr-
pfeiler 2 und 4 wurden nach Fertigstellung des Abfallbodens
nicht abgebrochen, sondern als Leitmauern stehen gelassen.
Ebenso wurden auch die Pfeiler der provisorischen untern
Dienstbriicke nach Beendigung der Wehrbauten nicht ab-
gebrochen, sondern zu einer flussabwartigen Verlangerung
der Wehrpfeiler ausgebildet. Es konnte auf diese Weise
ein bequemer Stiitzpunkt fiir die Vornahme vonReparaturen
am Bohlenbelag des Abfallbodens geschaffen werden. Die
Erstellung des Abfallbodens auf die angegebene Weise "hat
sich in jeder Hinsicht ausgezeichnet bew#hrt; es konnten

=7

10/10 mm

T

=250 ~350 mm -

Kerben

Leg0-!

| — =X

Abb. 27.

Baugrube fiir die Erstellung des Abfallbodens in den Wehréffnungen 5 und 6. — 14, Sept. 1921,

bisher weder Schidigungen am Holzbelag und an der Beton-
platte noch irgendwelche Kolkbildungen festgestellt werden.

WEHRBRUCKE.

Auf der flussabwirtigen Seite des Wehrs fiihrt die
aus Eisenbeton hergestellte Wehrbriicke tber den Rhein
(Abb. 16 auf S. 44 und 18 auf S. 48). Sie dient als Ersatz fiir
die frihere Fahre dem offentlichen Verkehr und triagt ausser-
dem die Geleise eines fir das Einsetzen der untern Damm-
balken bestimmten Bockkrans. Die Briickenkonstruktion
besteht fir jede Wehroffnung aus einem System von drei
durch Querversteifungen verbundenen, auf den unteren
Pfeilerkopfen frei aufliegenden Plattenbalken von Stich-
bogenform. Die drei Haupttriger besitzen je ein festes und
ein bewegliches Auflager; zur Ueberbriickung der Pfeiler-
breite zwischen den Auflagern je zweier Briickenabteilungen
dienen Auskragungen in der Verlangerung der Haupttrager.
Die #4ussern Haupttrager sind hierbei als Schildmauern
ausgebildet, und die zwischenliegende Fuge ist durch Kork-
platten ausgefiillt. Die Fahrbahn wird durch einen mit
Mortel vergossenen Kleinpflasterbelag abgedeckt, der seit-
lich durch ein Gurtgesims aus Granit begrenzt wird.

SCHUTZEN UND DIENSTSTEG.

Als Wehrabschluss sind Doppelschiitzen, System und
Patent der Buss A.-G., Basel, eingebaut. Die Hohe der
Wehrschwelle auf Kote 330,74 ergab fiir den konzessions-
gemissen Aufstau des Rheins auf Kote 342,48 eine theo-
retische Abschlusshohe von 11,74 m. Es ist jedoch bei der
Konstruktion der Schiitzen von vornherein auf eine Er-
hohung des Staues um 50 cm Riicksicht genommen worden.
Fir die vorgesehene Hebung des Oberwasserspiegels um 1 m
tber die in der Konzession festgesetzte Hohe mussten die
Schiitzen jedoch noch die notwendigen Aufbauten erhalten.

Wie bei andern neueren Anlagea erfolgt die Rege-
lung des Oberwasserspiegels in der Hauptsache durch Heben
und Senken der Oberschiitze, also durch Ueberfall. Nur
bei grossern Anschwellungen muss auch noch die Unter-
schiitze gehoben werden; es erfolgt dann Ueberfall und
Unterstromen gleichzeitig. Dabei kann das Verhaltnis
zwischen Ueberfall und Unterstromen beliebig verindert
und so die Kolkgefahr moglichst vermieden werden.

Die Unterschiitze schliesst die Wehroffnung auf ihrer
ganzen Breite ab; sie weist in ihrem obern Teile eine
Oeffnung von 14,230 m Breite und 3,840 m Hohe auf, die
von der Oberschiitze je nach der Wasserfiihrung des Rheins
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Abb. 29. Erstellung des Bodenbelags im Abfallboden in den Wehroffnungen 1 und 2. — 16. Februar 1923.

mehr oder weniger abgedeckt wird. Da normalerweise
das iiberschiissige Wasser tber die Oberschiitze hinweg
abgefiihrt wird, hat diese eine flussabwarts gerichtete Trag-
Konstruktion erhalten. Soweit die Oberschiitze auf der
Unterschiitze gleitet, sind die ebenen Blechwéande der
beiden Schiitzen gegeneinander gekehrt. Es musste daher
im obern Teil der Unterschiitze die Tragkonstruktion fluss-
aufwirts angeordnet werden; in ihrem unteren Teile, der
nicht mehr von der Oberschiitze bestrichen wird, ist sie
jedoch, einerseits aus konstruktiven Ricksichten, anderer-
seits um das Durchspiilen von Sinkstoffen beim Heben
der Schiitze zu erleichtern, flussabwirts angebracht worden.
Es ergab sich so die eigenartige verschrinkte Anordnung
der Trager an der Unterschiitze (Abb. 18, S. 48).

Die Eisenkonstruktion beider Schiitzen wird von hori-
zontalen, parabelférmigen Fachwerktrigern und vertikalen

Abb. 30. Dienststeg und Schiitzen.

Ansicht von der Unterwasserseite.

Quertragern gebildet, an denen
die ebenen Abschlusswande be-
festigt sind.

Die Unterschiitze stiitzt sich
beidseitig vermittelst je einer
an den Endquertrigern ange-
schraubten, als Kipplager ausge-
bildeten Platte auf Tragwalzen,
die ihrerseits in einem Walzen-
wagen befestigt sind. Dieser
Walzenwagen ist in ublicher
Weise an einem Drahtseil auf-
gehingt und macht bei der Be-
wegung der Schiitze den halben
Weg derselben mit. Durch die
Tragwalzen wird der Wasser-
druck auf die durch eine Panzer-
platte gebildete Walzenlaufbahn
ibertragen, die ihrerseits an
einer im Pfeilermauerwerk ver-
ankerten Trag-Konstruktion be-
festigt ist. Zur Sicherung der
richtigen Lage der Schiitze sind
an dieser noch Gegenrollen
angebracht, die auf an den
Pfeilern angebrachten Bahnen
laufen. Die Abdichtung gegen
die Wehrschwelle geschieht
durch einen an der Unterschiitze befestigten Eichenbalken.
Die seitliche Abdichtung gegen das Mauerwerk wird durch
einen armierten Eichenbalken bewirkt, der zwischen zwei
|_|-Eisen gleitet, von denen das eine am Pfeilermauerwerk,
das andere an der Unterschiitze befestigt ist.

Bei der Oberschiitze erfolgt die Abstiitzung gegen
die beidseitigen Laufbahnen durch je sechs an den End-
Quertriagern angebrachten Laufrollen. Je eine rechts und
links am untern Haupttrager angebrachte Gegenrolle, die
auf einer an der Unterschiitze befestigten Schiene gefiihrt
ist, sichern die richtige Lage der Oberschiitze.

Die Abdichtung der Oberschitze gegen die Unter-
schiitze erfolgt in horizontaler und vertikaler Richtung
durch federnde Bleche, die unter Vermittlung von durch-
gehenden ~|_-Eisen an den Unterschiitzen befestigt sind.
An den freien Enden der Federbleche sind Messingleisten
angebracht, die mit ihrer schmalen Kante
durch den Wasserdruck gegen besondere
Dichtungsflachen der Oberschiitzen ge-
presst werden.

Stauwehr von einem eisernen Dienststeg
(Abb. 30) wberbriickt, der auf den bis auf
Kote 356,55 hochgefithrten Wehrpfeilern
ruht. Auf diesem Steg sind die weiter
erwihnten Schiitzenwindwerke montiert.
Ferner verkehrt darauf ein Bockkran, der
hauptsachlich zum Ein- und Ausbau der
Windwerke dient. Die als Fachwerke mit
parallelen Gurtungen ausgebildeten Haupt-
trager des Steges ruhen mittels je eines
festen und eines beweglichen Lagers frei
auf den Wehrpfeilern auf. Sie sind in
4,10 m Abstand voneinander verlegt; durch
beidseitige Auskragung erhilt jedoch der
Steg eine Gesamtbreite von 7,9 m zwischen
den Gelandern. Ausserhalb des oberwasser-
seitigen Gelanders befindet sich noch die
Laufbahnkonstruktion fiir den Dammbalken-
Transportkran.

Um die Bedienungsmannschaft und
die Windwerke vor den Unbilden der
Witterung zu bewahren, ist der Steg in
seiner ganzen Linge mit einem Schutzhaus
abgedeckt worden (Abbildung 30). Die
Konstruktion des® Schutzhauses besteht

Fir die Bedienung der Schiitzen ist das’
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Abb. 31. Schiitzenwindwerke auf dem Dicnststeg.

aus einem leichten Eisengerippe und Wianden aus Eternit-
platten, sowie einem Wellblechdach, das zur Vornahme
von Reparaturen an den Schiitzecawindwerken abgenommen
werden kann.

SCHUTZENWINDWERKE

Ober- und Unterschiitze haben zu ihrer Bewegung je
ein unabhangiges Windwerk (Abbildung 31) erhalten. Zur
Verbindung von Winde und Schiitze dienen Gall'sche Ket-
ten, die bei den Oberschiitzen unmittelbar angreifen, wih-
rend bei den Unterschiitzen eine lose Kettenrolle einge-
schaltet ist, sodass die Last hier an vier Kettenstringen
hangt. Eigengewicht der Schiitze und zusitzliche Reibungs-
widerstinde ergaben bei der gewahlten Anordnung fir die
Winde der Unterschiitze eine erforderliche Zugkraft von
57000 kg, fiir die Winde der Oberschiitze eine solche von
34 500 kg. Die Windwerke sind bei beiden Schiitzen gleich-
artig ausgefiihrt, sie weichen nur in den Abmessungen der
Triebwerkteile voneinander ab.

Bei beiden Winden werden die freien Enden der
Gall'schen Ketten, an denen die Schiitzen aufgehangt sind,
aber Kettenrader aus Siemens-Martinstahl gefihrt, die
durch je ein doppeltes Stirnradvorgelege aus Stahlguss
angetrieben werden. Diese Vorgelege erhalten ihren An-
trieb unter Zwischenschaltung eines Schneckentriebes von
einer Transmissionswelle aus, die die beiden zu einer
Schitze gehdrenden Windwerke miteinander verbindet. In
der Mitte dieser Welle erfolgt der Antrieb der beidseitigen
Winden unter Vermittlung eines einfachen Pfeilradvorge-
leges durch einen Elektromotor; eine hinter dem Motor
eingebaute Rutschkupplung schiitzt ihn vor Ueberlastung.
Auf der Transmissionswelle ist ferner noch eine elektro-
magnetische Bremse eingebaut. Fir Handantrieb ist auf
der Transmissionswelle beidseitig des Motors je ein aus-
riickbares Kegelrad aufgesetzt, das die Verbindung mit
einem vierarmigen Spill herstellt.

Die gegenseitige Lage von Ober- und Unterschiitzen
ist an einem im Windenraum iiber jeder Oeffnung ange-
brachten Indikator (Abbildung 31) ersichtlich. Die Hub-
geschwindigkeit betragt bei beiden Schiitzen 0,50 m/min
bei Motorantrieb und o,70 m/h bei Handantrieb.

DAMMBALKEN.

Far den Abschluss der Wehroffnungen bei Repara-
turen an den Schiitzen dienen eiserne Dammbalken, die
ober- und unterwasserseitig in entsprechende Nuten des
Pfeilermauerwerks eingesetzt werden. Die oberwasserseitigen
Dammbalken (Abbildungen 32 und 33) bilden zusammen
eine bis tber den gestauten Wasserspiegel reichende Wand.
Die einzelnen Balken bestehen aus einer Eisenkonstruktion
in Form eines liegenden H, bestehend aus einem vertikalen
Blech und zwei horizontalen, vollwandigen Trigern, die
unter sich mit Plosten ‘und Streben veibunden sind. Die

Abb. 33. Oberwasserseitige Dammbalken-Versctzvorrichtung,

Abdichtung der Dammbalken unter sich geschicht durch
Kantholzer, auf denen Hanfstricke befestigt sind. Zur Auf-
lagerung der Balken dienen Schnabelstiicke aus Stahlguss,
die durch Vermittlung von je vier kippbaren Rollen den
Wasserdruck auf die Laufbahn in der Dammbalken-Nut
des Wehrpfeilers ibertragen.

Da nach den bei andern Wehrbauten gemachten Er-
fahrungen das Einsetzen einzelner oberer Dammbalken
schwierig zu bewerkstelligen ist, sind an den Schnabel-
sticken Oesen angebracht, die zum Zusammenhingen der
einzelnen Balken mittels durchgesteckter Bolzen dienen,
sodass die ganze Dammbalkenwand als solche eingesetzt
werden kann. Hierzu dienen Dammbalken-Versetzmaschinen,
wie sie zum -ersten Mal beim Bau des Krafliwerks Augst-
Wyhlen zur Aufstellung gekommen sind. Eine Beschrei-
bung der Vorrichtung, sowie ausfiihrliche Angaben iiber
den Arbeitsvorgang beim Ausheben und FEinsetzen der
Dammbalken, sind in der ,S.B. Z.“ vom 24 Mai 1913 zu
finden. Bis auf kleine konstruktive Abinderungen stimmt
die Ausfiihrung der Versetzmaschinen in Eglisau mit jenen
der fiir das Stauwehr Augst-Wyblen gelieferten Maschinen
iberein; eine Ansicht der Einrichtung gibt Abbildung 33.

Zum Transport der Dammbalken dient der oberwas-
serseitig am Dienststeg angehidngte Dammbalkenkran (siehe
Abbildung 18 auf Seite 48). Er besitzt zwei Seiltrommeln,
die gemeinsam von einem Elektromotor unter Zwischen-
schaltung eines Schneckentriebes und einer Stirnrad-
Uebersetzung angetrieben werden. Zum Aufbangen der
Dammbalken dienen zwei Haken, die an vierstringigen

Abb. 32.

Mit Dammbalken verschlossenc Wehréfinung mit hochgezogener
Schiitze, von der Unterwasserseite gesehen.
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Abb. 34, Bauplatz des Einlaufbauwerks. Rechis die Schwelle des Feinrechens.
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Abb. 35. Querschnitt des Feinrechens mit Rechenreinigungsmaschine.
Masstab 1 :150.

Flaschenziigen befestigt sind, deren freie Seilenden auf den
oben erwihnten Seiltrommelln aufgewickelt werden. Der
Kran ruht mittels zweier Rollenpaare auf der eingeleisigen
Fahrbahn; an der Unterseite des Fahrbahntrigers ist eine
Fithrungsrolle angebracht. Fir die Fahrbewegung des Krans
dient ein Elektromotor, der unter Vermittlung von Stirn-

Aufnahme vom 6. Januar 1917,

radiibersetzung und Schnecken-
getriebe die eine Laufradachse
direkt, die andere, im gleichen
Rahmen gelagerte, durch Ket-
tenrad - Uebertragung antreibt.
Schalter und Steuerwalzen fiir
den Kranbetrieb sind in einem
vom Dienststeg aus zuging-
lichen Fihrerhduschen unter-
gebracht.

Die Dammbalken auf der
Unterwasserseite sind gleich
wie die oberwasserseitigen aus-
gefihrt, mit dem einzigen Unter-
schied, dass die Enden als ein-
fache Gleitlager ausgebildet
sind; es ist dies zuldssig, da
die untern Dammbalken nicht
bei einseitigem Wasserdruck
eingesetzt werden miissen. Zum
Transport und Einsetzen der
untern Dammbalken ist auf der
Wehrbricke ein  besonderer
fahrbarer Kran vorhanden.

V. Oberwassereinlauf und Vorbecken.

An das linke Widerlager des Stauwehrs schliesst
sich auf der Oberwasserseite das Einlaufbauwerk an (vergl.
Lageplan Abbildung 6 auf Seite 31). IXs besteht aus einer
massiven Einlaufschwelle auf Kote 334,24, die rund 3 m
iber die Fluss-Sohle hinaufreicht. Auf ihr ist der Feinrechen
mit seinem Bedienungssteg aufgesetzt. — An das obere
Ende des Rechens schliesst sich als Verbindung bis zum
Flussufer ein kriftiger Betonsporn an. Hier setzt die Vor-
beckenstiitzmauer an, die im Bogen zum linksseitigen Ende
des Maschinenhauses fihrt.

Die Einlaufschwelle (Abb. 34 und 35) ist rund 1 m tief
in den Fels fundiert und stellt eine beidseitig vertikal be-
grenzte Abschlussmauer von 4,5 m Stirke dar. Zur Auf-
nahme der Joche des Bedienungssteges ist sie an den be-
treffenden Stellen um 5,1 m verbreitert. Die rheinseitige
Schwellenkante ist mit einer Quaderreihe aus Lavorgo-
Gneis verkleidet.

Die Joche des Rechensteges (Abbildung 35) sind von
der Einlaufschwelle aus gemessen 9,22 m hoch und bestehen
aus einem vordern 5: 1 geneigten und einem hintern
20 : 1 geneigten Stander aus Differdinger T-Trégern. Unten
sind die Stdnder durch eine in das Fundament eingelassene
Fachwerk-Konstruktion miteinander verbunden; die obere
Querverbindung wird durch ein 8o cm hohes Fachwerk
gebildet, auf dem die Lingstriger der Fahrbahn fest auf-
liegen. Die Fahrbahn (Abbildung 19 auf Seite 45) rubt auf
zwischen Quertrigern gespannten Betongewdlben. Sie hat
eine Abdeckung aus Kleinpflaster erhalten, in das Geleise
fir die Rechenputzmaschine und Rollwagen eingelegt sind.
Zwischen den vorderen Jochstindern sind zwei Differ-
dinger-Trager als Zwischenkonstruktion fiir die Rechen-
tafeln aufgestellt. Auf der Schwelle verlauft vor den Stan-
dern ein eingelassenes [-Eisen, auf dem der Rechen ruht.

Der Rechen (Abbildung 35) ist in einzelne Felder von
1,64 m Breite eingeteilt. Jedes Feld besteht aus einem
untern, 7,18 m langen Teil mit Rechenstiben und einem
obern, 2,8 m langen Teil mit Blechabdeckung. Das Ganze
ist in einem aus Flach- und Winkeleisen bestehenden, mit
den nétigen Zwischentraversen versehenen Rahmen ge-
fasst. Zur Fithrung an den Jochstdndern haben die Rahmen
aufgenietete Winkeleisen erhalten. Far die Rechenstabe
kamen die in Abbildung 35 im Masstab 1:3 dargestellten
Spezial-Profile zur Anwendung; die lichte Durchflussbreite
zwischen den Stidben betrigt 48 mm.

Zur Reinigung des Rechens dient eine Reinigungs-
Maschine System Jonneret (siehe auch Abb. 19, S. 45).

Das Vorbecken ist ganz in die Molasse eingeschnitten.
Seine Sohle ist horizontal und liegt auf Kote 334,09. Den
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Abschluss gegen das Ufer bildet eine mit Kunststein ab-
gedeckte Betonmauer. Dahinter zieht sich eine 4 m breite
chaussierte Strasse dem Becken entlang. Der Aushub des
Vorbeckens erfolgte durch Ausbaggern nach Vorsprengen
des anstehenden Molassefelsens. Zur Anwendung kamen
Loffelbagger von 2 m® Loffelinhalt. Eine Ansicht des Bau-
platzes gibt die Abbildung 34. Zur Herstellung der Ein-
laufschwelle wurde ecine 170 m lange Spundwand aus Lars-
sen-Eisen geschlagen, die sich vom obern Ende der rhein-
seitigen Stitzmauer bis zur Fischtreppe erstreckte; land-
einwirts wurde die Wand durch Holzstreben gestiitzt. Der
Wasserzudrang konnte durch eine Zentrifugalpumpe von
150 mm Rohrweite bewiltigt werden. (Forts. folgt.)

Das Soldatenhaus in Bellinzona.
Architekten E STETTLER und A. AMMANN, Ziirich.

Kurz vor Ostern wurde das neue Soldatenhaus in
Bellinzona dem Betrieb iibergeben, das der Schweizer Ver-
band Volksdienst hat erstellen lassen. Das Entgegenkom-
men der stidtischen Behorden von Bellinzona, die das
Bauareal auf dem Kasernenplatz zur Verfiigung stellten,
ermoglichte diesen Neubau, der die frithere, gemietete Sol-
datenstube ersetzen wird. Die Aufgabe war, eine Gaststube
fir oo Mann, sowie die entsprechenden Wirtschaftsraume
zu schaffen, nebst Schlafriumen fir das Personal. So ein-
fach und wirtschaftlich das Ganze erstellt werden musste,
kam doch auch der Gestaltung des Aeussern ecinige Be-
deutung zu, denn das von jungen Biumen umgebene, all-
seitig freistehende Gebaude zieht auf dem ,Campo mili-
tare® den Blick von weitem auf sich, und auch die Schon-
heit der landschaftlichen Umgebung kann hier stirker mit-
sprechen, als dies bei einem #hnlichen Hause mitten in
einem Wohn- oder Arbeitsviertel der Fall wire. Abbil-
dung 1 zeigt, dass sogar das Kastell ,Uri® mit seinen
beiden charakteristischen Tirmen und der ins Tal hinunter-
fihrenden ,Murata“, der mit Schiesscharten bekronten
Mauer, in nichster Nihe, sozusagen als Gegensatz zum
weiten Kasernenfeld, als Nachbar stark in Erscheinung tritt.
Anderseits zeigt die gleiche Abbildung, als abschreckendes
Gegenbeispiel, den langweiligen Nutzbau mit den Halbrund-
fenstern (eine Pumpstation, rechts vom Soldatenhaus).

Das Soldatenhaus erhalt, wie Abbildung 2 zeigt, seine
architektonische Gliederung durch den Gegensatz zwischen
dem nach der Hohe strebenden, zweigeschossigen Mittelbau
und den eingeschossigen, seitlichen Anbauten. Im Gbrigen
wird seine Erscheinung durch Tessiner Baumotive bestimmt:
Granitmauerwerk, schwach geneigte Dacher mit Monch-
und Nonnen-Ziegeln, Fensterldden in den Tessiner Wappen-
farben Rot und Blau. Die an der Sonnenseite angebaute
Pergola, in deren Schatten 30 Personen Platz finden, be-
steht aus Granitpfeilern und Betonbalken; im Verhaltnis
zum Baukdrper kann sie erst richtig zur Geltung kommen,
wenn sie einmal von Reben umrankt sein wird. Gut tessi-
nisch sind auch die steinernen Tische und Banke der Pergola.
Die Gaststube nimmt die ganze Breite des dreiteiligen Bau-
Baukorpers ein (vergleiche Grundriss Abb. 3), wahrend bei
der Riickfront die Dreiteiligkeit auch der innern Einteilung
entspricht. An die grosse Kiiche, die sich in der Mitte der
Riickfront befindet und durch die Mitteltiire zuganglich ist,
schliesst sich links (also im eingeschossigen Seitentrakt)
die Spilkiiche, rechts die W.-C.-Anlage an.

Die Gaststube als Hauptraum ist einfach, aber farbig
warm gehalten. Rote Bodenfliesen, gelbrote Wandfarbe
auf abgeriebenem Verputz und ein etwas starkerer Ton
des Holzanstriches bestimmen die Farbenténung des Rau-
mes. Wie am Aussenbau bei den Fensterladen, kommen
hier die Tessinerfarben Blau und Rot bei den Profilen des
Holzwerkes und vor allem bei den bedruckten Fenster-
Vorhingen zu Ehren. Dadurch erhdlt der Raum eine ein-
heitliche farbige Belebung, die dem ,Ton im Ton“ der
Raumfarben freundliche und charakteristische Akzente gibt.
Der Eingangstiire gegeniiber befindet sich das symmetrisch

Ansicht aus Nordost.

Das Soldatenhaus in Bellinzona.

Abb. 1.

aufgebaute Buffet, das von einer originellen Uhr bekront
wird. Links vom Buffet steht der blau und weiss gehaltene
Kachelofen. Das Obergeschoss, von der Kiiche her durch
einen Treppenlauf zuginglich, enthilt das Zimmer der
Vorsteherin, zwei weitere Schlafrdume und einen Vorrats-
Raum; ausserdem ist in einem kleinen Keller Platz fir
Vorrite.

Die Baukosten betrugen 43000 Fr. Ed. Briner.

Das farbige Ziirich.?)

Im kiirzlich erschienenen Juni-Heft der Zeitschrift , Werk* finden
sich zwei farbenprichtige Tafeln aus der Mappe des Stadtbaumeisters
Herter, die Entwiirfe des Malers Augusto Giacometti fiir die farbige
Ausgestaltung von Ziircher Altstadt-Plitzen wiedergeben, begleitet
von einem Plan von Giuseppe Scartezzini, der zeigt, wie vor-
sorglich griindlich selbst diese frohliche Angelegenheit von den
massgebenden Behdrden behandelt wird. Schon vor Jahren hat sich’s
der Unterzeichnete angelegen sein lassen, hier auf die so gliicklichen
Ergebnisse der neuen Farbenfreudigkeit nachdriicklich hinzuweisen®),
und so darf er sich vielleicht dazu legitimiert betrachten, zu den
vorliegenden Entwiirfen einige Bedenken zu dussern, denn er fiihlt
sich ein wenig in der Lage des Zauberlehrlings: ,Die ich rief, die
Geister — —"“, obwohl diese Geister natiirlich ganz von selber und
schon vorher gekommen waren.

Die Bilder, die uns das ,Werk" vorlegt, sind namlich grundsitz-
lich als graphische Kunstblitter empfunden, nicht als Darstellungen
eines architektonischen Tatbestandes. Der Miinsterhof hat einen
siidlich - dunkelblauen Himmel bekommen mit weissen Wolken, wie
ihn sich Ziirich nicht einmal an Féhntagen leisten kann, und das
andere Bild, die Stiissihofstatt, hat gar griine und rotliche Wolkchen,
und das Pflaster hat auf beiden Tafeln einen warmen, rdtlichen Ton,
was natiirlich alles vorziiglich dazu beitrdgt, den Farbenakkord des
Kunstblattes harmonisch abzurunden, und die Farben in jenes Glithen
und Wogen zu bringen, das wir an den mystisch-leuchtenden Glas-
fenstern Giacomettis bewundern. Aber wie gesagt: Architektur und
Stidtebau ist etwas ganz anderes, und es wire verhdngnisvoll, diese
beiden Dinge mit Giacomettis Pastellkunst unklar zu vermengen, wie
es hier die Gefahr ist, denn in jener Wirklichkeit, mit der der Architekt
nun eben einmal doch rechnen muss, haben wir weder die Farbe
des Pilasters, noch der Wolken in der Hand; wir miissen vielmehr
gerade von den Gegebenheiten ausgehen, die wir nicht dndern konnen,
wenn wir nicht schliesslich mit ihnen in Konflikt geraten wollen.
Und das macht auch gar nichts, denn gerade diese festen Gegeben-
heiten gehdren zum innersten Wesen, zum Charakter der Stadt.
Versuchen wir also, diesen Charakter oder, wenn man will, die Ton-
art der Stadt kurz zu umschreiben.

Da ist als stirkster Ton der See, er ist Ziirichs Auszeichnung
vor andern Stidten, die absolute Hauptsache. Dieser wunderschone,
herbe, kiihle, dfter stahlgraue als himmelblaue See setzt sich in der
Limmat fort und gibt so selbst noch entferntern Stadtteilen etwas

1) Wir entnehmen diese Ausfiihrungen Peter Meyers der ,N. Z. Z.* (Nr. 1163).
2) Band 84, S. 82 (16. August 1924) und Band 86, S. 245 (14. November 1925),
jeweils mit zahlreichen Abbildungen. Red.
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