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ZUR WIEDERHERSTELLUNG UND ERHALTUNG DER
HOLZERNEN BOGENBRUCKE BEI MELLINGEN.

Abb. 1. Blick flussabwirts, im heutigen Zustand.

Abb. 2. Ostportal und Durchblick gegen die Stadt,

Abb. 7. Blick flussabwirts auf die rekonstruierte Holzbriicke.

In Abwigung der Qualititen der einzelnen Projekte wird nach-
folgende Rangordnung und Primiierung festgesetzt:

1. Rang (. Preis, 3000 Fr.), Nr. 36 ,Matthdus 7, 1%;

2. Rang (lIL. Preis, 2000 Fr.), Nr. 24 ,Licht und Farbe“;

3. Rang ex aquo (ein IV. Preis, 1500 Fr.), Nr. 31 ,Johannes“;

3. Rang ex aquo (ein IV. Preis, 1500 Fr.), Nr.32 ,Der alte Turm".

Der noch verfiigbare Rest der Preissumme im Betrage von

1000 Fr. wird fiir Ankdufe vorbehalten. Nach nochmaligem Absuchen

der in engerer Wahl verbliebenen Projekte nach Ideen und Ausdrucks-

formen, die fiir die Weiterbearbeitung der Bauaufgabe von Wert sein
konnten, werden angekauft: mit 600 Fr. Projekt Nr. 30, mit 400 Fr.

Projekt Nr. 6. . .

Durch Eréffnung der betreffenden Umschlige werden als Ver-
fasser ermittelt:

II. Preis: Entwurf Nr. 36 ,Matthdus 7, 1“: Arch. Hans Wiesmann,
S.M.B. A, aus Miillheim a. Th. und Wilen bei Neunforn,
zurzeit in Kéln a. Rh.;

IIl. Preis: Entwurf Nr. 24 ,Licht und Farbe®: Arch. Walter Henauer,
von Kesswil, in Ziirich;

1V. Preis ex aquo : Entwurf Nr. 31 ,Johannes“: Arch. Fr. Hess, Prof.
E.T.H., von Amriswil, in Ziirich;

IV. Preis ex a@quo: Entwurf Nr. 32 ,Der alte Turm“: Arch. Walter
J. Tobler in Kiisnacht (Ziirich).

Mit Zustimmung der Verfasser werden fiir die angekauften Ent-
wiirfe als Urheber bekannt gegeben:

Ankauf zu 600 Fr., Nr. 30 ,,Storch“: Arch. Heinr. Labhart von Steck-

born, in Ziirich;

Ankauf zu 400 Fr., Nr. 6 ,,Psalm 33, 3“: Gebr. Brdm, Arch. in Ziirich.

Trotzdem das im ersten Rang mit dem zweiten Preise aus-
gezeichnete Projekt nicht in allen Teilen befriedigt, ist das Preis-
gericht der Ansicht, dass es immerhin die Lésung darstellt, die sich am
besten als Grundlage fiir die Aufstellung eines Ausfiihrungsprojektes

Abb. 6. Untere Windverbdnde a, b und c.

eignet, und es empfiehlt deshalb der ausschreibenden Behorde, den
Verfasser dieses Projektes, unter dem im Programm enthaltenen
Vorbehalte, zur Weiterbearbeitung der Bauaufgabe heranzuziehen.
Frauenfeld, 11. November 1926.
Das Preisgericht:
J. Meier, Dekan, Bolli, Pfarrer,
H. Klauser, Peter Meyer, Nikl. Hartmann.

Zur Rekonstruktion der Mellinger Reussbriicke.

Der alten Mellinger Holzbriicke ist Heil widerfahren: Ing.
Fritz Meyer (Baden und Ziirich) und Locher & Cie. (Ziirich) haben
gefunden, dass und wie dem altehrwiirdigen Bauwerk mit beschei-
denen Mitteln so griindlich geholfen werden kann, dass es noch
fiir lange Zeit den gesteigerten Anforderungen an eine heutige Stras-
senbriicke I. Klasse Geniige zu leisten imstande ist.

Die im Jahre 1794 von Zimmermeister Jos. Ritter aus Luzern
als Holzbogen von rund 46 m Stiitzweite entworfene und erbaute
Briicke besitzt zwei Mingel. Einmal sind die je acht Lamellen, her-
gestellt aus langen, gebogenen und behauenen Kanthélzern von
6 >< 9 Zoll (18 <X 27 cm), aus denen sich die Bogentriger zusam-
mensetzen, nur durch die die Fahrbahntafeln tragenden Hingesiulen
unter sich verbunden, sodass die Gesamttrdgerhdhe hinsichtlich
ihres Widerstandsmomentes nur sehr mangelhaft ausgeniitzt ist.
Sodann sind die Widerlager zu wenig tief fundiert worden; nament-
lich das linke hat sich infolgedessen stark verschoben. Anlisslich
des Franzoseneinfalls von 1798 soll die Briicke {iberlastet und de-
formiert worden sein, wie aus der Firstlinie in Abbildung 1 zu er-
kennen. Dies fithrte dazu, dass man 1816 den Bogen durch einen
Mittelpfeiler unterstiitzte, wodurch natiirlich die statischen Verhilt-
nisse vollig verschoben und unklar wurden. . Hierauf, auf die nun-
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Abb. 5. Lings- u. Querschnitt der nach Vorschlag von Ing. Fr. Meyer mit Locher & Cie. rekonstruierten alten Holzbriicke in Mellingen. — Masstab 1 : 200.
Der Bogen ist einfachheitshalber als Polygon aufgezeichnet, anstatt der Wirklichkeit entsprechend mit stetiger Kriimmung der Langhdlzer (vergl. Abb. 4).

mehrige Beanspruchung der beiden Briickenhilften hauptsichlich
als Balken, ist wohl die Oeffnung der Lingsfugen zwischen den
untern und obern Balken der Haupttridger zuriickzufiihren, wie sie
Abbildungen 3 und 4 deutlich zeigen. Es kommt noch dazu, dass
der Einsenkung der Konstruktion durch Hebung der Fahrbahn, Auf-
schiftungen von 35 bis 40 cm, begegnet worden war, wodurch die
lichte Durchfahrtshohe sich entsprechend verminderte.

Die klare Erkenntnis der Ursachen des mangelhaften Zu-
standes der Briicke, der in den oben geschilderten statischen Ver-
hiltnissen seinen Grund hat, ferner die Feststellung, dass das Holz-
werk an sich gesund und die Briicke, dank auch ihres guten Breite-
Verhiltnisses von etwa 1:7,5 und dank ihrer ausserordentlichen
Quersteifigkeit infolge eines regelrechten obern (in der Dachkon-
struktion) und eines dreifachen untern Windverbandes (Abb. 5 u. 6),
durchaus reparaturfihig und reparaturwiirdig sei, veranlassten die
eingangs genannten Initianten vor drei Monaten zu genauen Auf-
nahmen und Berechnungen, deren Ergebnisse sie am 13. Dezember
1926 dem Gemeinderat von Mellingen unterbreiteten. Auf unser
Ansuchen haben sie sodann auch uns davon Kenntnis gegeben,
und uns damit die vorliegende Darstellung ermdglicht.

Die Lésung ist einfach. Durch Einbau von Hubpressen unter
allen Fahrbahn-Hingesdulen (Abbildung 5) werden die beiden Bogen-
Triger in ihre urspriingliche, der Stiitzlinie gut entsprechende Form
gebracht. Hierauf werden die je acht Bogentriger-Balken abwechs-
lungs- und paarweise durch horizontale Nuten und Eintreiben von
hochkant gestellten Flacheisen verdiibelt, zudem durchgehend unter-
einander verschraubt, wodurch ein einheitlicher, solidarisch wirken-
der Rippenquerschnitt von 27 X 144 cm geschaffen wird. Im weitern
sind die Verbindungen zwischen den Hingesdulen und Quertridgern,
sowie diese selbst zu verstirken; dazu kommen noch verschiedene
kleinere Ergidnzungs- und Ausbesserungsarbeiten und schliesslich
ein Teermakadambelag der wieder auf normale Héhe herabzu-

setzenden Fahrbahn. Endlich soll die Briicke mit gebeizten Tannen-
schindeln neu verkleidet und das Ziegeldach umgedeckt werden.
Hinsichtlich der Widerlager ist vorgesehen, den Bogenschub
beidseitig durch je eine rahmenartige Eisenbetonkonstruktion auf
tragfihigen Untergrund zu iiberfithren, der mit max. 0,8 kg/cm? be-
ansprucht wird. Endlich wird der Mittelpfeiler abgebrochen und so
die Briicke in den verbesserten Urzustand zuriickversetzt, wie ihn
Abbildung 7 zeigt. Den Berechnungen sind die Belastungsvorschriften
fiir Strassen 1. Klasse zugrundegelegt, bezw. eine wandernde Einzel-
last von 22 t. Die Kostenberechnung ergibt, einschliesslich Riistungs-
und Abbrucharbeiten, Fundierung, Zimmerarbeiten, Pline usw., ins-
gesamt rund 60000 Fr. Hierzu ist zu bemerken, dass sich die Projekt-
verfasser auf reiche praktische Erfahrung stiitzen, die sie bei dhn-
lichen Rekonstruktionen gesammelt haben, so bei den von ihnen be-
reits durchgefiihrten Verstirkungsarbeiten der alten Holzbriicken iiber
die Sitter in Bischofszell, die Sihl in Sihlbrugg und Schindellegi,
fiber den Rhein in Stein a. Rh., Diessenhofen und Schaffhausen,
und {iber die Glatt in Oberglatt. Es handelt sich also um einen
durchaus realisierbaren Vorschlag bewihrter Spezial-Fachleute.
Vergleicht man ihn mit den bisherigen Projekten zur Verbesse-
rung dieser schwachen Stelle im Zuge der Durchgangstrasse Lenzburg-
Mellingen-Baden?), so ist daran zu erinnern, dass eine Umgehungs-
strasse mit neuer Briicke unterhalb Mellingen auf rund 700000 Fr.
veranschlagt ist. Die aargauische Baudirektion zieht aber, auch auf

1) Der Automobil-Verkehr Bern-Ziirich beniitzt fibrigens diese Teilstrecke nur
ausnahmsweise. Wer es eilig hat, i3hrt von Bern fiber Kirchberg- nérdlich Langenthal-
Murgenthal-Olten-Aarau-Brugg-Baden-Ziirich, also der Bahn entlang, weil hier minimale
Steigungen und durchwegs sehr gute Strassen sind ; auch der Lastwagenverkehr bevor-
zugt diese virluell kiirzeste Route. Ein kilometrisch kiirzerer Weg, mit ebenfalls guten
Strassen, aber viel mehr verlorenen Steigungen, zweigt von obiger Route bei Rothrist
ab und fiihrt fiber Safenwyl-Suhr-Lenzburg-Wohlen-Bremgarten-Mutschelle-Schlieren-
Ziirich. Die Spitzkehre iiber Mellingen-Baden-Dietikon beniitzt man im Durchgangsver-
kehr nur ausnahmsweise ; ihre verkehrstechnische Bedeutung darf man deshalb nicht
iiberschitzen, dies auch in Erinnerung an die ungliickliche »,Nationalbahn®, deren,
unnatiirliche Linienfiihrung sich auch der Autoverkehr nicht aufzwingen ldsst]
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ausdriicklichen Wunsch Mellingens nach Beibehaltung der heutigen
Briickenstelle, dem Umgehungsprojekt einen Neubau an jetziger Stelle
vor. Das beziigliche Projekt einer massiven Bogenbriicke haben wir
bereitsvor Jahresfrist gezeigt') ; es erfordert aber, samt Torerweiterung,
415000 Fr., nicht bloss rund 250000 Fr., wie zuerst angenommen, da
die durchgetfiihrten Sondierungen ungiinstige Bodenverhiltnisse fiir
die Widerlager ergeben haben. Diesem Umstand trigt nun der Vor-
schlag Meyer-Locher & Cie. gebiihrend Rechnung ; dazu kommt seine
sehr erhebliche Ersparnis fiir den eigentlichen Ueberbau.

Als Nachteil gegeniiber einem Neubau kann die geringere
Breite der alten Briicke genannt werden. Indessen ist zu sagen,
dass eine Fahrbahnbreite von etwa 3,70 m fiir die weitaus meisten
Fuhrwerke und fiir normale Autos als zweispurig zu bezeichnen ist;
nur die ganz grossen Lastwagen und Personenautomobile2) miissten
die Briicke einspurig befahren, und es wird wohl noch sehr lange
dauern, bis sich diese in so dichter Folge durch Mellingen dringen,
dass daraus nennenswerte Unzukémmlichkeiten entstehen konnten.
Der Autoverkehr wird also grossern Gewinn daraus ziehen, wenn die
durch die Beibehaltung der Holzbriicke eingesparten, betrichtlichen
Gelder anderweitigen Strassen- Verbesserungen zugute kommen.

Aus allen diesen Erwigungen ist es daher selbstverstindlich,
dass die Grossritliche Kommission in letzter Stunde das Neubau-
Projekt (415000 Fr.) zuriickgewiesen und den Regierungsrat einge-
laden hat, den neuesten Vorschlag zu priifen; es ist wohl auch nicht
daran zu zweifeln, dass seine technischen Organe die wirtschaftliche
Ueberlegenheit der Erhaltung der alten Briicke erkennen und besti-
tigen werden.

Unter allen diesen Voraussetzungen der technischen und wirt-
schaftlichen Ueberlegenheit diirfen wir zum Schluss als Freunde
des Heimatschutzes unserer unverholenen Freude dariiber Ausdruck
geben, dass sich hier die Moglichkeit zeigt, ja sogar die Notwen-
digkeit aufdridngt, einen selten schonen und markanten Zeugen alter
Briickenbaukunst seiner ortlichen Umgebung und der Nachwelt zu
erhalten. Doppelt erfreulich deshalb, weil das Bauwerk nicht als
blosses Museumstiick, sondern als titiges, lebenskriftiges Haupt-
glied eines alten Organismus erhalten bleibt. Wir haben wenige
mittelalterliche Briicken-Stidtchen von so ausgeprigtem urwiich-
sigem Typus, wie Mellingen es ist; bis in alle Einzelheiten erklirt
sich sein Plan und Aufbau aus natiirlichen, reinen Zweckmissig-
keits-Erwidgungen, ankristallisiert an die Briickenstelle: daraus er-
wichst, in aller Schlichtheit, seine stiddtebauliche Schénheit. Mdge
ihm auch deshalb sein altbewihrter nervus rerum, seine historische
Holzbriicke erhalten bleiben! Co

Werkbundausstellung ,,Die Wohnung*
Stuttgart 1927.

Dieses grossziigig angelegte Unternehmen verdient es, schon
jetzt der Aufmerksamkeit der Architekten empfohlen zu werden, soll
doch diesmal nicht eine von vornherein wieder dem Abbruch ge-
weihte, nur fiir den Augenblick geborene Schau gezeigt werden,
sondern eine umfangreiche, permanente Siedelung, die im Rahmen
des stddtischen Siedelungsplanes ausgefiihrt und mit anderthalb
Millionen Mark von der Stadt finanziert wird. Als Siedelungsgelinde
ist ein stddtisches Areal am Weissenhof, nahe der neuen Gewerbe-
schule, dem ,,Deutschen Werkbund® zur Bebauung iiberlassen worden.
Die Oberleitung liegt in den Hinden von Arch. Mies van der Rohe
(Berlin). Die 60 geplanten Wohneinheiten werden zum Teil in einem,
zu oberst am Abhang stehenden Miethausblock von Mies van der
Rohe untergebracht, zum Teil in einem kleinern Block von Peter
Behrens, in der Hauptsache aber in Ein- und Zweifamilienhiusern,
fiir deren Bau und Einrichtung folgende Architekten von der Stadt
berufen wurden: Dr. Frank (Wien), J.]. P. Oud (Rotterdam), Mart.
Stam (Rotterdam), Le Corbusier (Genf), Dr. Richard Décker (Stuttgart),
Walter Gropius (Dessau), Ludw. Hilberseimer (Berlin), Prof. Hans
Poelzig (Berlin), Prof. Rading (Breslau), Prof. Scharoun (Breslau),
Prof. Adolf G. Schneck (Stuttgart), Bruno Taut (Berlin) und Max
Taut (Berlin).

Hierzu kommt ein Versuchsgeldnde, wo neuzeitliche Konstruk-
tionen und Baustoffe ausstellungsmissig vorgefiihrt werden, ferner
eine Hallenausstellung, in der einzelne Firmen Einzel- wie auch

) ,S. B. Z.* Band 87, Scite 91 (13. Februar 1926).

?) Die sogenannten ,Alpendampfer®, um die hisslichen Fremdwort- Zwitter
»Autocar® und ,Car-alpdng® zu vermeiden !

besonders Serien - Erzeugnisse des innern Ausbaues, Einrichtungs-
gegenstinde, Installationen aller Art, und dergleichen mehr zeigen
kénnen. Auch diese Abteilung (wie die folgende) steht unter der
Jury der Ausstellungsleitung des Deutschen Werkbundes, die da-
fiir sorgen wird, dass alles Ausgestelite nach Qualitit und Form
Niveau hilt.

Als letzter Programmpunkt figuriert eine internationale Plan-
und Modell-Ausstellung, die sich auf Stidtebau, Verkehrsorganisation,
Hausbau, Industriebau, Wirtschafts-Statistik und Verwandtes erstreckt.
Zur Teilnahme an dieser Ausstellung hat der D.W. B. nach Fest-
legung des Programms (im Dezember 1926) den ,Schweizer. Werk-
bund® offiziell eingeladen. Eine endgiiltige Stellungnahme des S.W. B.
ist noch nicht erfolgt, doch lisst sich sagen, dass eine Teilnahme
an der Siedelung, die sich nur auf die Ausstattung einer Mietwohnungs-
Gruppe durch S.W. B.-Mitglieder erstrecken konnte, unwahrschein-
lich ist. Denn angesichts der Tatsache, dass sich das Schwergewicht
der architektonischen Leistung immer ausschliesslicher vom Einzel-
mobel weg auf eingebaute Mobel und den Grundriss iiberhaupt ver-
schiebt, der Tatsache ferner, dass Schweizer Mobelfirmen kaum dazu
zu gewinnen wiren, Arbeiten fiir Ausstellungszwecke nach Deutsch-
land zu fertigen, wo sie doch kaum konkurrenzfihig wiren, glaubt
der S.W.B., dass ein Verzicht auf Beteiligung einer mangelhaften
Beteiligung unter allen Umstinden vorzuziehen sei. Dagegen schwe-
ben Verhandlungen iiber eine Beschickung der internationalen Plan-
und Modell-Ausstellung, zu der, im Fall einer Beteiligung, der S.W.B.
selbstverstandlich die ihm befreundeten Fach-Organisationen der
Schweizer Architekten, also S.I.A. und B.S.A., einladen wiirde,
woriiber die ,Schweizerische Bauzeitung® berichten wird, sobald
Sicheres feststeht.

Gerade im Hinblick auf die meisten Siedelungsmassnahmen
der grossern Schweizer Stidte, bei denen héhere Gesichtspunkte und
fortschrittliche Initiative so selten erkennbar sind, sodass gerade die
wichtigsten Bau-Unternehmen, die Wohnbauten, mehr oder weniger
dem Zufall und der Geschiftstiichtigkeit einiger weniger Genossen-
schafts-Architekten oder -Unternehmer ausgeliefert sind, verdient der
Wagemut und die Verantwortungsfreudigkeit der Stuttgarter Behérden
bewundernde Anerkennung: sie wagen es, bedeutende und fortschritt-
lich gesinnte Architekten, sogar von auswirts, fiir ihre stidtischen
Bauauftrige heranzuziehen. Dass das natiirlich nicht ohne Schwierig-
keiten und Reibungen abgelaufen ist, braucht nicht verschwiegen
zu werden ; hoffen wir aber, dass das unter allen Umstinden interes-
sante Ergebnis dem tapfern Entschluss Recht geben und auch ander-
wirts zur Nachahmung ermuntern werde. P. M.

Zur Neubestellung der Baustatik-Professuren
an der Eidgen. Technischen Hochschule.

Was lange wihrt, wird endlich gut. Diese alte Weisheit mag
Begriindung und Verheissung zugleich bedeuten in diesem, wirklich
nicht iiberstiirzten Falle einer Professoren-Wahl. Sie wurde notig
zum Ersatz der beiden Statiker A. Rohn und L. Potterat, die beide
zur obersten Leitung akademischer Lehranstalten berufen wurden,
der erste als Schulrats-Prisident unserer E.T.H., der andere an die
Spitze der neuerrichteten nationalen Technischen Hochschule in
Gizeh-Kairo. Wir haben in letzter Nummer die drei Namen bereits
mitgeteilt. Dass Prof. Rohn durch. zwei Nachfolger ersetzt wurde,
hat seinen Grund darin, dass es als zweckmissig anerkannt und
beschlossen worden ist, sein allzu umfangreich gewordenes Arbeits-
feld ,Baustatik und Briickenbau“ zu teilen in ,Baustatik I, mit Hoch-
und Briickenbau in Holz und Eisen“ und ,Baustatik II, mit Hoch-
und Briickenbau in Stein, Beton und Eisenbeton“. Die bisherige
Vorlesung Potterats iiber ,Constructions civiles* an der Architekten-
schule heisst von nun an ,Baustatik, Hoch- und Grundbau®.

Fiir die letztgenannte Professur ist gewihlt worden der lang-
jhrige Assistent Prof. Rohns, Dipl. Ing. Hans Jenny, geb. 1886, von
Stdfa, E. T. H. 1905 bis 1909, seither Assistent fiir Baustatik und
Briickenbau. Zu seiner Einfiihrung bedarf es nicht vieler Worte, denn
alle die vielen Bauingenieur-Jahrginge, die das Gliick hatten, mit
Assistent Jenny zu arbeiten, gedenken mit Dank seiner hingebenden
Anteilnahme, die er fiir jeden hatte, und die er ihnen auch weit iiber
die Studienzeit hinaus bewahrt. Die Studierenden der Bauschule
kbnnen sich zu diesem Lehrer wirklich begliickwiinschen; gerade
jetzt, da das Konstruktive in der Architektur zu immer grosserer
Bedeutung gelangt, 6ffnet sich Jenny ein fruchtbares Feld.



	Zur Rekonstruktion der Mellinger Reussbrücke

