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Abb. 1. Aei/. Lokomotive mit BBC-Einzelachsantrieb der Schweizerischen Bundesbahnen.

Die neuen Ac¢‘/;-Lokomotiven der S. B. B.
Von Ing. FRITZ STEINER, S. B. B., Bern.

Um den wachsenden Anforderungen zu geniigen, die
an die Triebfahrzeuge im Schnellzugsdienst gestellt werden,
ergab sich mit der Zeit fir die S.B.B. die Notwendigkeit,
neben den bisher dafiir verwendeten A¢3/;-Lokomotiven
noch leistungsfihigere Maschinen zu beschaffen. Man war
dabei vor die Alternative gestellt, die neue und starkere
Lokomotive entweder als blosse Flachland-Lokomotive zu
bauen, oder sowohl fir Tal- als auch fiir Bergdienst vor-

zusehen. Was ihre allgemeine Konstruktion anbelangt, war .

vor allem zu priifen, ob zwei oder mehr Motoren einzu-
bauen seien, um alsdann die Frage nach der Wahl der
Antriebsart, der Schaltungsart und eine ganze Reihe damit
eng zusammenhingender Fragen entscheiden zu koénnen.

Es ist nicht beabsichtigt, hier die einzelnen Phasen
der Entwicklung der neuen Lokomotive zu erortern. Es
soll nur kurz tber das Ergebnis der Untersuchung und die
allgemeine Ausfithrung dieser Maschine berichtet werden.

Beim Bau und der Ausriistung der neuen Lokomo-
tive wurden natiirlich die mit den vorhandenen vier Schnell-
zugstypen erzielten Betriebsergebnisse, sowie deren me-
chanische Laufverhaltnisse weitgehend berticksichtigt. Auch
traten diesmal in vermehrtem Masse Erwagungen allgemein
betriebstechnischer Natur in den Vordergrund, die auf die
Schaffung eines Einheitsiyp abzielten. Die S.B.B. ent-
schieden sich schliesslich fir den Bau einer Ac%/; der
Serie 2AAAA1, die im Prinzip #hnlich gebaut ist, wie
die bereits Ende 1925 normalisierte Lokomotive A¢$/s%1)

Die ,Ac#/;“ ist als Lokomotive fiir Talstrecken aus-
gebildet und zur Fihrung schwerer Schnellziige mit einer
max. Geschwindigkeit von 100 km/h bestimmt. Sie soll im-
stande sein, auf den einzelnen Linien die nach-
stehend angegebenen Zugsgewichte zu fithren :

Die ersten zwei Lo-
komotiven vom neuen
Typ (Abb. 1 und 2),
die im Oktober 1925
bestellt wurden, sind
bereits in Betrieb,
wihrend zehn weitere,
im Januar 1926 be-
stellte Lokomotiven in
der zweiten Hilfte
dieses Jahres mnach
und nach zur Abliefe-
rung gelangen sollen.

Die Lokomotive ist
mit vier Triebmotoren
von je 710 PS Stun-
den- und 620 PS

Dauerleistung  bei
einer Fahrgeschwin-
digkeit von rund
65 km/h, gemessen
am Radumfang, ausgeriistet. Das Gewicht der dienstbereiten
Maschine betragt ungefahr 117 t.

Die grossere Anzahl Triebachsen und die hohere
Leistung brachten es natiirlich mit sich, dass der mecha-
nische Teil gegeniiber dem der Ac3/; ebenfalls geandert und
wesentlich verstirkt werden musste. Der Rahmen besteht
aus zwei durchgehenden, 28 mm starken Blechen, die
durch die Stossbalken, die Querverbindungen bei den Ab-
stitzungen des Drehgestelles und der Laufachse und im
weitern durch zahlreiche Querbleche miteinander versteift
sind. Auf der linken Aussenseite des Rahmens ist der aus
Stahlguss in einem Stiick erstellte Aussenrahmen befestigt,
der zur Lagerung der Triebzahnrider dient und zur Ver-
steifung des Rahmens wesentlich beitragt. Die auf Zug
beanspruchten Federstiitzen zu den Tragfedern der Trieb-
achsen sind aus Nickelstahl

Jede der vier Triebachsen wird durch einen tber der
Achse im Rahmen festgelagerten Motor mit dem bekannten
Einzelachsantrieb Bauart BBC angetrieben. Das Dreh-
moment der Rotorwelle wird durch eine einfache Zahn-
radibersetzung mit gefedertem Ritzel (Uebersetzungsver-
haltnis 1 : 2,57) auf das Triebzahnrad iibertragen. Um das
Durchfahren der Kurven zu erleichtern, haben die beiden
mittlern Triebachsen nach jeder Seite 1o mm Spiel.

Das zweiachsige Drehgestell mit 2,2 m Radstand hat
Kugellagerung des Stiitzzapfens mit 150 mm Spiel der
Drehpfanne nach jeder Seite. Die Laufachsen der Loko-

motiven 10902 bis 10912 sind in einem Bisselgestell ge-
lagert mit 95 mm Spiel nach jeder Seite. Bei beiden Ge-
stellen erfolgt die Aufhingung durch Blattfedern von 1 m
Liange und durch Schraubenfedern. Die Zentrierung beider
Gestelle erfolgt durch Blattfedern und dazwischengeschaltete
Schraubenfedern.

Die Lokomotive 10gor ist hinten ver-

Lausanne-Vallorbe rd. 410 t (A¢8/; rd. 300 t)

Lausanne-Bern v 435t( 5 » 3351
Basel-Olten . B2 650 L (0 5t 111480 1)
Basel-Ziirich EIEs60 t(Cr 0, 4201t)
Ziirich-Winterthur |, 600t ( , , 450t)

Auf ausgesprochenen Tallinien mit Stei-

gungen bis zu 39, sollen Zige von rund
450 t bei 100 km/h gefithrt werden konnen.

1) Beziiglich der Normalisierung siehe Bd. 87, S. 67
(6. Februar 1926). Red.
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