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sich hier rasch eine leitende Stellung errungen. Was ihn besonders
auszeichnete, war ein klarer Blick und der Sinn fiir das Einfache und
Harmonische. Damit verband er grosste Gewissenhaftigkeit und
Griindlichkeit in der Durcharbeitung jeder ihm gestellten Aufgabe.
Neben Wilhelm Ziiblin, der mit weitem Blick neue technische Probleme
erfasste, neben August Mirklin, der ihn trefflich ergidnzte und mit
dem er in inniger Freundschaft verbunden war, hat Friedrich Schiibeler,
als der eigentliche Konstrukteur, besonders im Dampfmaschinenbau,
im Schiffbau und auf verwandten Gebieten Grosses geleistet, und
sich um die Entwicklung und den
guten Ruf des Unternehmens, dem er
angehorte, in hohem Masse verdient
gemacht,

Es ist das Schoéne und Begliickende
des technischen Schaffens, dass das
geschaffene Werk in sich selbst sein
Urteil trdgt. Nicht Meinung oder
Gegenmeinung bestimmt seinen Wert;
entscheidend ist allein seine Bewih-
rung durch sich selbst. Nur das Echte
und Wahre hilt dieser Bewdihrung
stand. So ist das technische Schaffen
ein stetes Streben nach der Wahrheit,
nach dem Guten und Richtigen. Dieses
Streben aber wirkt sich wiederum aus
im ganzen Wesen desjenigen, der von
ihm erfiillt ist. Es erzieht zu strengem
Urteil gegen die eigene Leistung, gegen
sich selbst, naturgemiss auch gegen
andere. So war Friedrich Schiibeler
ein strenger Erzieher all derer, die
unter seiner Leitung arbeiteten. Aber
gerade dadurch hat er wiederum eine
grosse Reihe tiichtiger junger Ménner
dazu erzogen, in seinen Fusstapfen zu
wandeln. Zahlreich sind diejenigen,
die in den Jahren und Jahrzehnten
seines Wirkens seine Schule durch-
laufen haben. Aber wohl keiner war
darunter, der nicht friiher oder spiter
erkannt hitte, wie wertvoll diese Er-
ziehung gewesen ist und wie sehr sie
zur Dankbarkeit verpflichtet, um so
mehr, da mit der Strenge ein grosses
Wohlwollen gepaart war gegeniiber
allen, die sich redlich bemiihten.

In dieser Weise hat Friedrich Schiibeler durch sein Wesen und
sein Wirken Grosses geleistet. Was heute fertig dasteht und vielleicht
einfach, ja fast selbstverstindlich erscheint, musste oft in jahrelanger,
miihsamer Entwicklung und unter Ueberwindung zahlreicher Schwierig-
keiten geschaffen werden. Die jiingere Generation ist sich dessen
wohl nicht immer voll bewusst. Und doch steht sie auf den Schultern
der iltern und hat ihr Vieles und Bedeutendes zu verdanken, und
daran hatte Friedrich Schiibeler sein reiches Mass des Anteils. So
stieg er schon in jungen Jahren zum Oberingenieur, spdter zum
Direktor auf, und hat wihrend fast eines halben Jahrhunderts seiner
Firma treueste Dienste geleistet.

Bei all diesen Leistungen war der Verstorbene ein durch und
durch bescheidener Mensch. Wenn er in Stunden der Erholung
durch Feld und Flur streifte oder in seinen geliebten Bergen weilte,
da mag er wohl etwa Betrachtungen angestellt haben iiber mensch-
liches Wirken und Schaffen im Vergleich zu dem, was er in der
grossen Natur vor sich ausgebreitet sah. Da mag er besonders deut-
lich empfunden haben, wie das Kunstwerk der Technik, das der
Mensch vollbringt, mit Gaben, die sein Schopfer in ihn gelegt hat,
doch unendlich klein ist gegeniiber dem grossen Werke, das uns in
den Wundern der Schopfung so herrlich entgegentritt. Je tiefer der
Mensch das fiihlt und empfindet, um so eher bleibt er bewahrt vor
Ueberhebung. In allem war Schiibeler schlicht und einfach. Dabei
besass er ein heiteres Gemiit und grosse Herzensgiite. So ist er all
denen, die ihm ndher traten, auch als Mensch herzlich lieb geworden.

Erst vor wenigen Jahren ist der Rastlose aus seiner aktiven
Titigkeit geschieden. Der Abschied fiel ihm nicht leicht. Gerne
hitte die Firma seine grosse Erfahrung noch linger dem Unternehmen

4. November 1849

FRIEDRICH SCHUBELER
MASCHINEN- INGENIEUR

erhalten, und sie bat ihn, in beratender Stellung ihr auch weiterhin
anzugehodren. In seiner Bescheidenheit glaubte er indessen, dieser
Bitte nicht entsprechen zu konnen. Innerlich aber blieben wir mit
ihm verbunden, auch in seinen letzten Lebensjahren, wo ihm wohl-
verdiente Erholung beschieden war.

Nun ist der Unermiidliche zur ewigen Ruhe eingegangen. In
tiefer Dankbarkeit gedenken wir heute alles dessen, was er uns ge-
wesen ist als ausgezeichneter Mitarbeiter, als vornehmer Charakter,
als stets zuverldssiger und treuer Berater. Schmerzlich bewegt
nehmen wir heute Abschied von
ihm. Das Andenken Friedrich Schii-
belers wird fortleben in allen, die ihm
im Leben nahe standen. Er bleibt uns
ein Vorbild treuester Pflichterfiillung
und schlichter Menschlichkeit.”

Die schweizer. Eisenbahnen
im Jahre 1926.

Dem vor kurzem erschienenen Be-
richt des Schweizer. Post- und Eisen-
bahndepartements (Eisenbahn - Abtei-
lung) iiber seine Geschiftsfithrung im
Jahre 1926 entnehmen wir {ibungs-
gemiss die folgenden, fiir unsern
Leserkreis Interesse bietenden An-
gaben. Soweit sie die Bahn- und
Bahnhofbauten auf dem Netze der
S. B. B. betreffen, sind sie in ergin-
zender Weise aus dem Geschifts-
bericht der Generaldirektion der S.B.B.
zusammengestellt.

I. Allgemeines.
Organisation und Personal.

Auf 1. Oktober erfolgte der Riick-
tritt des Direktors der Eisenbahnabtei-
lung, Herrn Dr. Robert Herold, infolge
Wahl zum Direktor des Kreises Il der
S.B.B. Die Erfahrungen, die seit 1922
mit der Zusammenfassung der tech-
nischen und administrativen Abteilung
zu einer einzigen , Eisenbahnabteilung"
gemacht wurden, empfahlen Beibehal-
tung dieser organisatorischen Mass-
nahme. Die Leitung konnte dem bis-
herigen Chef des technischen Dienstes und Stellvertreter des
Direktors, Ing. Hans Hunziker, unter Beférderung zum Direktor der
Eisenbahnabteilung iibergeben werden. Gleichzeitig wurde Ingenieur
F. Stalder, Kontrollingenieur I. Klasse, mit den Funktionen eines
Inspektors des technischen Dienstes betraut.

Gesetze, Verordnungen, Postulate.

Die zur Anpassung an die neuen internationalen Ueberein-
kommen iiber den Eisenbahnfrachtverkehr und iiber den Eisenbahn-
Personen- und Gepickverkehr ndtig gewordene Neubearbeitung der
Vorentwiirfe zu einem neuen Bundesgesetz iiber den Transport auf
Eisenbahnen und Schiffen, sowie zu einem neuen Transportreglement
konnte im Berichtjahre noch nicht abgeschlossen werden.

Die Gesamtrevision der Verordnung betreffend Bau und Be-
trieb der schweizerischen Nebenbahnen vom 10. Mdrz 1906 wurde
so weit gefordert, dass der Entwurf den Bahnen demnichst zur
Vernehmlassung zugestellt werden kann.

Zu Ende gefithrt wurde die Teilrevision der Verordnung be-
treffend die Schiffahrt konzessionierter Unternehmungen auf schwei-
zerischen Gewidssern vom 19. Dezember 1910, die sich vornehmlich
auf den Abschnitt {iber die Untersuchung, die Erprobung und den
Unterhalt der Schiffe bezieht. Die neuen Bestimmungen traten am
1. Oktober in Kraft.

Mit Beschluss vom 19. Mai 1926 hat der Bundesrat das Eisen-
bahndepartement ermichtigt, wieder Konzessionen fiir Luftseilbahnen
(Schwebebahnen) zu erteilen. In Ausfithrung dieses Beschlusses hat
es im Juni 1926 ,Provisorische Vorschriften fiir den Bau von Luftseil-
bahnen, die fiir den Personentransport konzessioniert sind“, erlassen-
Sie enthalten alle Bestimmungen iiber Bau und Betrieb derartiger

7. Februar 1927
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Transportanlagen, die im Interesse der Betriebsicherheit und damit
des guten Rufes unserer Bergbahnen im In- und Ausland als erfor-
derlich erachtet worden sind.?)

Dem Abschlusse entgegen geht die Vorbereitung der Revision
der Vorschriften betreffend elektrische Anlagen vom 14, Februar 1908
durch die vom Schweizer. Elektrotechnischen Verein bestellten Kom-
missionen. Die Vorlage der beziiglichen Vorschlige ist fiir das Jahr 1927
bestimmt in Aussicht gestellt.

Verwaltung der Bundesbahnen.

Eine wichtige Aenderung trat auf 1. Oktober 1926 bei der
Generaldirektion ein durch Uebertritt ihres langjdhrigen, verdienten
Prisidenten, Herrn J. Zingg, in den Ruhestand. Herr Zingg hat der
Generaldirektion wihrend 15 Jahren (von 1912 bis 1926) angehdrt,
wovon die letzten fiinf Jahre auf die Fithrung des Prisidiums ent-
fallen. Er hat sich um die Bundesbahnen und das schweizerische
Eisenbahnwesen iiberhaupt, dem er wihrend 40 Jahren seine ganze
Kraft gewidmet hat, grosse Verdienste erworben. An seiner Stelle
wurde Generaldirektor Ing. A. Schrafl zum Prisidenten des Kollegiums
und als neues Mitglied Ing. H. Etter, von Bischofszell, Direktor des
Kreises Il der S.B.B., gewihlt. Ing. Etter wurde seinerseits in der
Leitung des II. Kreises durch Ing. E.Labhardt, Oberingenieur fiir
Bahnbau bei der Generaldirektion, ersetzt. Im Kreis Il vertauschte
Kreisdirektor Dr. E. Locher sein Amt mit der Stelle eines Direktors
der im Laufe des Jahres unter Mitwirkung der Bundesbahnen gegriin-
deten schweizerischen Express A.-G. ,Sesa“ [vergl. die Ausfiihrungen
hieriiber auf Seite 50 1fd. Bandes, 22. Januar 1927, Red.]. Die Ersatz-
wahl fiel, wie bereits erwihnt, auf Dr. R. Herold.

Internationale Verhaltnisse.

Die neuen internationalen Uebereinkommen iiber den Eisen-
bahnfrachtverkehr und {iber den Eisenbahn-Personen- und Gepick-
verkehr harren immer noch der Ratifikation durch einzelne der
beteiligten Regierungen. Der Zeitpunkt ihres Inkrafttretens konnte
daher noch nicht festgesetzt werden.

Die internationale Simplondelegation trat, wie bisher, wihrend
des Berichtjahres zweimal zusammen zur Behandlung von Fahrplan-,
Tarif- und Rechnungsfragen.

II. Rechtliche Verhiltnisse.
Konzessionswesen.

An Konzessionsgesuchen fiir neue Eisenbahnprojekte ist ein
einziger Neueingang (Drahtseilbahn Harissenbucht-Fiirigen) zu ver-
zeichnen.?) Ausserdem wurden zwei dltere Drahtseilbahnprojekte aus
der Vorkriegszeit (Adelboden-Schwandfeld und Adelboden-Tschen-
tenegg) von den Initianten wieder aufgegriffen und neuerdings vor-
gelegt. Eines davon (Adelboden-Schwandfeld) ist seither endgiiltig
fallengelassen worden, das andere steht noch in Behandlung.

Das Eisenbahndepartement hat gestiitzt auf Art. 3 des Bundes-
gesetzes betreffend den Postverkehr vom 2. Oktober 1924 eine
Konzession fiir eine Luftseilbahn von Gerschnialp nach Triibsee bei
Engelberg erteilt. Ein Konzessionsgesuch (neu) fiir einen Schrauben-
aufzug in Bern (Birengraben-Schosshalde) und ein solches fiir eine
Luftseilbahn Adelboden-Schwandfeld sind noch nicht erledigt.

Konzessionsinderungen sind zwei Unternehmungen bewilligt
worden, ein weiterer Fall liegt bei der Bundesversammlung. Frist-
verlingerungen wurden in drei Fillen bewilligt (Basel-Binningen,
Renens-Lausanne und Triengen-Schoftland).

Infolge unbenutzten Ablaufes der Fristen fiir die Einreichung
der Vorlagen sind fiinf Konzessionen (Frutigen-Adelboden, Ins-Erlach,
Ulrichen-Airolo, Wattenwil-Wimmis und Worb-Biglen) erloschen.

Zwei Schiffahrts-Konzessionsgesuche (St. Moritzersee und ital.
Teil des Luganersees) sind pendent geblieben. Eine weitere Vorlage

wurde zuriickgezogen. Die im Jahre 1914 erteilte Konzession fiir den’

Wallensee wurde wegen Aufldsung der Unternehmung aufgehoben.

III. Technische Kontrolle.
Der Kontrolle des Eisenbahndepartements waren unterstellt:

1926 1925
Eisenbahnunternehmungen . . i« = s 216 215
Schiffahrtsunternehmungen (emschl Betrleb der S.B.B.
auf dem Bodensee) . . o e e AT®) 18
Aufziige, Luftseilbahnen und sog ,,gelelselose Bahnen® 5 4
238 237
1) Auszug in Band 88, Seite 64 (17. Juli 1926). Red.

2) Es handelt sich nicht um eine neue Bahn, sondern um die Zulassung der
auf Seite 45 von Band 85 (24. Januar 1925) beschriebenen bisherigen Privat-Bahn fiir
den &ffentlichen Verkehr. Red.

3) Liquidation einer Unternehmung.

IV. Bahnbau.
Bahnlinien im Bau.

Wihrend des Berichtjahres befanden sich 14 Bahnlinien und
Bahnstrecken im Bau (im Vorjahre neun); davon wurden vier Linien
neu in Angriff genommen. Acht Bahnstrecken sind im Jahre 1926
vollendet und dem Betriebe iibergeben worden, darunter die 4,963 km
messende Normalspurstrecke Mendrisio - Stabio - Landesgrenze, die
Furka - Oberalpbahn (Gletsch- Andermatt- Disentis), und die direkte
Verbindungslinie zwischen derAarauer und der Hauensteinlinie in Olten.

Ueber die auf Jahresschluss noch nicht erdffneten Linien, so-
weit es sich nicht um Trambahnen handelt, bemerkt der Bericht
folgendes: Die Bauarbeiten fiir die Verlegung des Giitergeleises der
Sihltalbahn zwischen der Station Ziirich-Giesshiibel und der tiefer-
gelegten Station Ziirich-Wiedikon S. B. B. sind vollendet. (Die Strecke
ist im Mirz 1927 gleichzeitig mit der verlegten linksufrigen Ziirichsee-
linie der S.B.B. erdffnet worden.) Mit der Weiterfiihrung der Solo-
thurn-Niederbipp-Bahn von Solothurn-Hauptbahnhof nach Zuchwil-
Aarmatt wurde noch nicht begonnen. Der Bau der neuen Linie Locarno
S.B. B.-Locarno Sant’ Antonio via Schlachthaus der Tessinischen
Lokalbahnen (F. R.T.) war mit Ausnahme der Verbreiterung der
Ramognabriicke auf Jahresschluss vollendet. (Die Betriebseréffnung
erfolgte im Frithjahr 1927).

Ausbau betriebener Linien.

Vollendet wurde die Erstellung des zweiten Geleises auf den
Strecken Thalwil-Richterswil und Bruggen-Winkeln. An grdssern
Arbeiten sind noch in Ausfiihrung begriffen das zweite Geleise Wil-
Uzwil mit Umbau der Thurbriicke bei Schwarzenbach, die Hebung
des Bahndammes bei Brugg anldsslich der Erstellung einer Unter-
flihrung fiir die Ziircherstrasse, und die Erhéhung des Bahndammes
auf den Strecken Granges-Siders und Brig-Visp zum Schutze gegen
die Hochwasser der Rhone.

Bahnhéfe und Stationen.

Auf betriebenen Linien wurden neu eré6ffnet die Haltestellen
Eggerberg der Létschbergbahn, Lerchenfeld der Giirbetalbahn und
Heinrichsbad der Bodensee-Toggenburgbahn. Vollendet wurde auf
dem Netze der S.B.B. der Umbau und die Erweiterung der Bahn-
hofe Thun, Delsberg, Neuenburg (erste Bauetappe) und Luzern. In
Ausfiihrung begriffen ist auch die Erweiterung der Bahnhéfe Genf,
Freiburg, Chiasso, Ziegelbriicke und Chur, sowie der neue Basler
Rangierbahnhof auf dem Muttenzerfeld.

Verstédrkung und Umbau von Briicken.

Vollendet wurden im Berichtjahr der Bau einer steinernen
Briicke iiber den Chatelardbach zwischen La Conversion und Grand-
vaux, der Umbau der eisernen Ueberbaute des ersten Geleises der
Mionnazbriicke zwischen Palézieux und Oron in eine steinerne Briicke
und die Verstirkung der Eisenkonstruktion des zweiten Geleises, der
Umbau des Grandfey-Viaduktes'), der Ersatz der Briicke im Kessi-
loch zwischen Grellingen und Zwingen, der Sitterbriicke zwischen
Winkeln und Bruggen?) und der Glattbriicke zwischen Flawil und
Gossau. In Ausfiihrung waren auf Jahresende die Ersatzbriicken
iiber das Toggeliloch bei Diidingen, iiber die Sense zwischen Flamatt
und Thorishaus, iiber die Linth bei Ziegelbriicke, und der Umbau
der Aarebriicke bei Solothurn.

FEinfiihrung des elektrischen Betriebes.

Die Elektrifikation der Schweizerischen Bundesbahnen ist im
Berichtjahre auf den Strecken Lausanne-Palézieux, Ziirich-Rapperswil
und Brugg-Pratteln durchgefiihrt worden.

Die Oesterreichischen Bundesbahnen haben auf der an das
Netz der S.B.B. angeschlossenen Strecke Buchs-Landesgrenze den
elektrischen Betrieb im Dezember aufgenommen.

Auf dem Netze der Privatbahnen hat in Verbindung mit Geleise-
Erweiterungen verschiedentlich eine Ausdehnung der Fahrleitungs-
Anlagen stattgefunden. Die Sihltalbahn hatihr neues Giiterverbindungs-
geleise Giesshiibel-Ziirich-Wiedikon fiir den elektrischen Betrieb ein-
gerichtet; auf der frither mit Dampf betriebenen Biel-Meinisberg-
Bahn ist die elektrische Traktion durch die Bieler Strassenbahn auf-
genommen worden.

Vom Bau des Kraftwerks Vernayaz der S. B. B. wird folgendes
berichtet: Die iiber den Winter eingestellten Arbeiten an der Wasser-
fassung der Eau noire und an der Zuleitung bis Chatelard - village
wurden im Friihjahr wieder aufgenommen und waren anfangs Herbst

beendet. Der weitere Teil des Zulaufstollens bis zum Ausgleich-
1) Vergl. Band 88, Seite 217 u. ff. (Oktober 1926). Red.
2) Vergl. Seite 214 1fd. Bandes (16. April 1927). Red.
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Angaben iiber die am 28. 1V. 1927 im Betriebe und im Bau befindlichen eleéktrischen Lokomotiven der Oesterreichischen Bundesbahnen.

Reihenbezeichnung 1100 |1100,100| 1029 1080 11080,1001 1570 1070 1470 1180 1170 ’ 1280 { 1670
|
Achsfolge . . 5 1C+C11C+Cl‘ 1C1 E ‘ E 1D 1 D 1D1 E B, -+ B, E 1Dy 1
|
Zahl der abgelleferten (m Bau [
befindlichen) Lokomotiven . . 7 6(3) : 20 20 2(8) 4 5 1 (1) 1(9) (17) (25)
Di(;nstgewich.t L 2 Lo Ra ol il 115 117,6 72,8 75 78,5 91,4 54,8 90,2 73,5 61,2 80,35 96
Reibungsgewicht £ 87,3 89 44,5 75 78 5 63,4 54,8 62,2 73,5 61,2 | 80,35 66
Zugsgattung . el ., X SR iSEu P | 'SP, G G S Versch.| S. u. P. G S P G S
Grosstes Wagenzugsgewicht . t 320 330 400 810 | 900 550 600 550 1000 740 900 660
auf einer Steigung von . %, | 31,4 31,4 10 10 | 10 10 15 10 10 10 10 10
bei einer Geschwindigkeit km/h 45 50 45 30 32,5 50 24 51 34 35 36 04
Max. Geschwindigkeit .km/h 70 75 70, 807 50 50 85 40 100 67 60 | 55 100
Stundenleistung . PS| 2400 2650 1365 1450 1670 2230 720 2000 2000 1360 | 1800 2840
bei emerGeschwmdlﬂkelt km/h 50 54 42 42 36 51 24 50 33 35 | 36,6 64
Dauerlelstung . . PS| 2000 2200 1000 1000 1280 1700 578 — — 1100 1470 2300
bei einer Geschwmdlgkext km/h 50 54 42 42 42 59 27 bis40] — ‘ — 40 } 41,7 72
Dauerleistung des Transforma- | de?wcer%?cr?rﬂcdr ‘
tors . | kVA | 1730 2050 840 1150 1650 1550 540 Vierphasenstrom 1100 | 1260 2400
Zahl clerMotoren. 232 | 2%2 | 12 3 3 431 1 2 | 2 4x1 | 1x2 | 4x2
Serie mit D:?hstrommotorcn
Bauart der Motoren . Wilder Serie Jmschalthar aut 2 Serie
verbindern 12, 8 und 6 Pole
Triebraddurchmesser mm | 1350 1350 1740 1350 1350 ’ 1350 1140 1614 1070 1300 1140 1350
Gesamtradstand mm | 17700 | 17700 | 9890 7750 7750 | 11000 | 5000 | 10130 | 6500 7000 6500 11 000
Fester Radstand mm | 5520 5520 5670 4750 4750 ‘ 8800 3700 5070 3600 4800 3800 8800
\ (gcfuhrtc (gefiihrte (gefiihrte
Linge) ‘ Linge) Linge)
Linge iiber Puffer mm | 20350 | 20350 | 12810 | 12750 ‘ 12750 | 14000 | 9800 | 13190 ‘ 10800 | 10300 12500 | 14 000
Hauptlieferant der Lokomotiven Oﬁit\ccr;l.\?/rcor\ﬁgl' ,»\UE.OS.« Oesterr. Sl\?\";(;ll(l: -Schuckert- AUE{DS" \Vi;gz:ilﬁg}(XTGofiv— ,,fEIér]l“lAndG Al.Jrl:‘i.onG.‘ é)c;tc\l;
Lieferant des elektrischen Teiles anz sche El. A. G. .
» n Budapest i o
. oy . Wiener Lokomotiv- || o gy Lok.-ffabxj. Lokootiv.Eabrik Wr. Lokomotiv-Fabriks-A.-G. | Lok Fabr. | & St Eé Lo.k.rlt';.xbr.
Lieferant des mechanischenTeiles F(}}’I{;hssﬁ%}-‘r?' d.OSt.E1.([]. grguﬁi Krgug?g Iéie.zf i r. Lo o(r;]%lxdoqrf}ms N‘ﬁ;ﬁ?fjt Eokw;—?bc[l E:;?bf.ﬁ‘,

becken in Les Marécottes, einschliesslich der Wasserfassung am
Triege, wurde im Sommer, der Druckstollen vom Ausgleichbecken
bis zum Wasserschloss im Herbst fertiggestellt. Das Ausgleichbecken
bei Les Marécottes kam bis auf unbedeutende Nacharbeiten im
Dezember zur Vollendung. Die im Frithjahr begonnene Montage der
Druckleitung konnte im Laufe des Jahres durchgefiihrt werden. Die
Ende Dezember vorgenommenen Druckproben haben ein befriedigen-
des Resultat ergeben. Der Unterwasserkanal wurde im November,
das Maschinenhaus im Mirz vollendet. Die Bauarbeiten des Schalt.
und Transformatorenhauses waren Ende Juni soweit vorgeschritten,
dass die Montage der Schaltanlage in Angriff genommen und bis
Dezember zu Ende gefiihrt werden konnte. Am Schluss des Bericht-
jahres waren die fiir den ersten Ausbau des Kraftwerkes Vernayaz
inFrage kommenden vier ersten Einphasenmaschinengruppen betriebs-
fertigmontiertund die ersten zwei Transformatoren komplettzusammen-
gestellt, wihrend die Drehstromgruppe noch in Montage begriffen
war. Sidmtliche Arbeiten sind im Rahmen des aufgestellten Bau-
programmes durchgefiihrt worden. [Das Kraftwerk Vernayaz wurde
Anfangs Mirz 1927 teilweise in Betrieb genommen.]

Die 132 kV Uebertragungsleitung Vernayaz- Rupperswil war
Ende Dezember auf den Teilstrecken Puidoux-Kerzers-Deitingen und
Gosgen - Rupperswil betriebsbereit. Von den im Bau befindlichen
66 kV Uebertragungsleitungen Steinen-Altendorf und Kerzers-Freiburg
sind die Masten aufgestellt worden; bei ber 66 kV Leitung Vernayaz-
Massaboden wurde mit der Montage der Hochspannungsleitung be-
gonnen und fiir die 66 kV Leitungen Seebach-Rapperswil und Rappers-
wil-Gossau sind die Mastfundamente erstellt worden.

In den Unterwerken Kerzers, Rupperswil, Puidoux II, Freiburg,
Gossau und Massaboden wurden die Hochbauarbeiten, sowie die
Mastfundamente fiir die Freiluftanlagen fertiggestellt, simtliche Eisen-
konstruktionsteile montiert und der Einbau der elektrischen Aus-
riistungen zum grossten Teil beendigt. [Das Unterwerk Massaboden
wurde am 17. Januar 1927 auf den Zeitpunkt der Eréffnung des
Einphasenbetriebes auf der Strecke Brig-Sitten in Betrieb genommen.
Die Unterwerke Puidoux-Kerzers und Rupperswil sind vorldufig mit
66000 V in Betrieb.] (Schluss folgt.)

1) Zwei Uebersetzungen.

Von der Elektrifikation
der Oesterreichischen Bundesbahnen.

Auf Anregung von Dr. E. E. Seefehlner ist von den fiihrenden
Osterreichischen Elektrizitdtsfirmen und den Wiener Grossbanken ein
grossziigiges Programm ausgearbeitet worden, nach dem die Haupt-
linien Wien-Salzburg, Wien-Graz und die Tauernbahn innerhalb der
nichsten fiinf Jahre elektrischen Betrieb erhalten sollen. Es handelt
sich, wie die ,,E.T.Z.“ berichtet, um Strecken von 605 km Gesamt-
linge mit einer Verkehrsleistung von 3720 tkm, bei einem jihrlichen
Kohlenverbrauch von 540000 t. Hierauf sollen nach genanntem Vor-
schlag auch die weitern Hauptlinien Gesdusebahn, Selzthal-St. Michael,
Bruck a. M. - Villach - Arnoldstein, Innichen- Villach-Rosenbach und
Wels - Passau elektrifiziert werden, wobei es sich um Strecken von
insgesamt 759 km, 2320 tkm und 350 000 t Kohlenverbrauch handelt.
Auf der Strecke Wien-Salzburg bezw. Wien-Graz liegen die Verkehrs-
verhiltnisse fast doppelt so giinstig als auf den bisher elektrifizierten
Linien (Arlbergbahn usw.), sodass die Wirtschaftlichkeit gesichert
erscheint. Ausser andern Vorteilen erwartet man wesentliche Be-
schleunigung und Belebung des Verkehrs von Deutschland nach
Belgrad und Triest {iber die Tauernbahn und nebenbei die Beseitigung
der driickenden Rauchplage in den Wiener, Linzer, Salzburger und
Grazer Bahnhofen. Von besonderer wirtschaftlichen Bedeutung ist
auch, dass dadurch 35000 Arbeitern fiir Jahre hinaus Beschiftigung
und der inldndischen Industrie lohnende Arbeit gegeben wiirde. Der
Strombedarf wird mit 170 Mill. kWh im Jahre berechnet. Die Kosten
werden, ohne Kraftwerkbauten, auf 250 Mill. Schilling geschitzt.

Ueber die bisher auf dem Netze der Oesterreichischen Bundes-
bahnen in Betrieb befindlichen Lokomotiven orientiert die obige
Tabelle, die uns von der ,Elektrisierungsdirektion* der Oe. B. B. zu-
gestellt worden ist. Sie vervollstindigt und berichtigt zum Teil die
auf Seite 186 verdffentlichte Zusammenstellung eines gelegentlichen
Mitarbeiters aus Linz, die leider eine Reihe von Unrichtigkeiten
enthilt. Die 1912/14 beschafften Lokomotivreihen 1005 und 1060 sind
in der neuen Tabelle nicht mehr enthalten, da sie heute nur noch
auf Nebenlinien und fiir den Verschiebedienst Verwendung finden.
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