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Abb. 3. Wagen mit Personenkabine, an der Ausweiche.

Abb. 2. Wagen mit Plattform fiir Automobiltransport.

Die Seilbahn La Escontrilla-Reineta in Spanien.
Von Dipl-Ing. W. FREY in Bern,

Kiirzlich wurde eine Seilbahn dem Betriebe Gbergeben,
die infolge verschiedener Besonderheiten und Neuerungen
in Fachkreisen Interesse finden diirfte. In der spanischen
Provinz Vizcaya liegen in der Nahe der Kiiste ausgedehnte
und reiche Eisenerzgruben, in denen das Mineral meist
im Tagbau gewonnen und mittels Luftseilbahnen den Erz-
dampfern direkt zugefahrt wird. Die Zufuhr von Lebens-
mitteln und andern Waren zu den etwa 4co m tber Meer
gelegenen, hauptsichlich von Bergarbeitern bewohnten
Dorfern Reineta und Arboleda aber war auf eine iber
7 km lange, den Berg in langen Serpentinen erklimmende
Strasse angewiesen. Zur Erleichterung und Verbilligung
dieser Transporte wurde von der Provinzialbehérde der
Bau einer Seilbahn beschlossen, die sowohl dem Personen-
transport, als auch der Beférderung von Lastautomobilen
zu dienen hat. Nach einem scharfen Wettbewerb wurde
der Auftrag der ,Giesserei Bern“ der L. v. Roll'schen
Eisenwerke ibertragen, da die Vorteile und die Betrieb-
sicherheit der vorgeschlagenen, ihr patentierten Schnell-

untenstehende Langenprofil Abb. 1). Die Geféllsbriiche sind
mit Radien von 2000 m ausgerundet.

Die Bedingungen schrieben den Transport von 6o
Personen bei aufmon:ertem Wagenkasten, oder von Ca-
mions von gooo kg Bruttogewicht bei abgehobenem Wagen-
kasten vor. Die Fahrgeschwindigkeit wurde auf 2,0 m/sek
festgesetzt, sodass die Dauer einer einfachen Fahrt 10 min
betragt. Fir den Automobiltransport musste eine Plattform
geschaffen werden, die bei der durchschnittlichen Bahn-
neigung horizontal liegt (Abb. 2). Auf dieser ist der Wagen-
kasten aufgesetzt. Die dadurch bedingte hohe Lage des
Wagenkastens (Abb. 3) erforderte zur Erzielung einer gros-
sern Stabilitdt bei Winddruck eine grdssere Spurweite, als
die sonst {ibliche von 1,0 m; sie betragt 1,2 m. Die Stabilitat
wurde dabei bis zu einem Winddruck von 8o kg/m? gesichert.

Der Unterbau ist auf die ganze Linge gemauert. An
Kunstbauten sind zwei Viadukte, eine Strassentiberfiihrung
und eine Strassenunterfiihrung (Abbildung 4) vorhanden.
Die Fundierung des
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Abb. 1. Langenprofil der Seilbahn La Escontrilla-Reineta. — Masstab der Langen und Héhen 1 : 6000.
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