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Verkehrsstrome das Bild von Abb. 5 ergibt. Durch strengere
Fiihrung der Randsteine ist ein Verirren nahezu ausge-
schlossen, der Fahrer wird durch optische, psychologische
Mittel eindeutig gelenkt, und nicht durch Verordnungen.
Auf die schematische Abrundung der Insel-Ecken muss
durchaus verzichtet werden: Abrundungen treten nur dort
auf, wo der Verkehr im Bogen geleitet werden soll, dagegen
zeigen scharfe Ecken, wo man nicht einbiegen darf. Abb. 6
zeigt die ganze Platzgestaltung nach diesem Vorschlag; die
nicht schraffierten Inseln konnten dberfahrbar sein, das
heisst, durch einen ganz niedrigen Steinrand mehr optisch
als plastisch markiert werden, sodass sie gegebenenfalls zur
Vermeidung von Kollisionen dienen kénnen. Man hat mit
derartigen flachrandigen Inseln, wie in S. B.Z. vom 26. Mirz
d. J. belegt, im Ausland die besten Erfahrungen gemacht;
schon blosse Markierung im Pflaster geniigt den Fahrzeugen
als Richtungsweiser, und dem Fussginger zur Sicherheit.
Mit solchen Mitteln wird sich in wenig Jahren eine reiche
Differenzierung der verkehrssichernden Vorkehrungen durch-
setzen, gegen die die heutigen, schematischen Verlegenheits-
inseln sich hochst primitiv ausnehmen werden. Schon der
Vorschlag Martin Abbildung 3 zeigt, namentlich in dem
Teil vor dem Bahnhof, dass Genf auf dem besten Wege
ist, mit den hergebrachten Vorurteilen zu brechen und
anstelle der planimetrischen Symmetrie, also des statischen
Elements, die Verkehrsstrome, also das dynamische Element
zur Grundlage der Platzgestaltung zu wihlen. Peter Meyer,

Den vorstehenden Ausfiihrungen von Arch. Camille
Martin habe ich nicht viel beizufiigen. Aus den Verkehrs-
zihlungen ergab sich, dass der Kreuzungspunkt K mit
etwa 1/, des Gesamt-Platzverkehrs belastet ist; daher mein
Vorschlag, zu seiner Entlastung fiir den Bahnhofverkehr
auf rechte Hand zu wechseln und dadurch die Abfahrt
automatisch in die Rue des Alpes (E) zu locken. Nach Vor-
schlag Martin kdnnte man sagen, es solle umgekehrt vom
Quai her E zur Anfahrt benutzt werden; das ist aber prak-
tisch kaum durchfihrbar, weil zur Anfahrt (bei der es mehr
pressiert als bei der Wegfahrt vom Bahnhof) instinktiv der
,gerade“ Weg zum Ziel gewihlt wird, also aber K. Wie
diese kritische Stelle fahrtechnisch noch verbessert werden
kann, hat P. M. gezeigt. Noch ein Wort zur Aufstellung
der stationierenden Taxis. Natiirlich ist die Aufreihung in
Kolonne das Einfachste; sie kann, solange es die Ver-
kehrsdichte erlaubt, ohne weiteres auch nach Plan Ab-
bildung 2 erfolgen. Nachdem aber die mir vorgelegten
Zahlungen heute schon bis zu 76 gleichzeitig auf dem Platz
stationierende Autos ergeben (o/ne die 97 dans les environs
de la gare!), musste ich eine Lésung mit einem Maximum
von Standplatzen suchen. In der Tat zeigt mein Vorschlag
102 Stinde vor dem Bahnhof, wogegen Abb. 3 kaum die
Halfte unterbringt; die Quailinge fir die Hotelwagen ist
in beiden Pldnen ungefiahr die selbe.

Zum Schluss kann ich nicht umhin, darauf hinzu-
weisen, wie freimitig hier der Chef des Bebauungsplanes
einer grossen Stadt einen Plan im Entwurf zur fachtech-
nischen offentlichen Diskussion stellt, ,pour en susciter
peut-étre d'autres observations a l'égard de notre propre
projet“, wie er selber sagt. Es ist in hohem Masse wohl-
tuend, einem solchen Baubeamten zu begegnen, der frei
ist von der Ambition, ,kraft seines Amtes“ stets selbst die
richtige Losung zu finden. Dass durch solche kollegiale
Erorterungen neuer Probleme diese am griindlichsten abge-
klart werden, liegt auf der Hand, ebenso, dass daraus die
Oecffentlichkeit den grossten Nutzen zieht. Im Entwurf,
nicht erst wenn die amtlichen, parteipolitisch zusammen-
gesetzten Laien-Kommissionen durch ihr placet ein Elaborat
sanktioniert haben, soll es fachkundiger Kritik unterstellt
werden, denn die Sorge um die Wahrung der behordlichen
Autoritdt macht , nachtrigliche “ Verbesserungsvorschliage
illusorisch. — Mogen die, die es angeht, sich dieses Genfer
Verfahren merken; es gereicht dem der es bt zur Ehre,
der Sache zum Nutzen. Carl Jegher.

Abb. 1. Umgebung der reformierten Kirche Wolhusen.

L

Abb. 2. Grundrisse von Kirche und Pfarrhaus. — Masstab 1 : 400.

Reformierte Kirche und Pfarrhaus Wolhusen.
Architekt ARMIN MEILI, Luzern.

Diese ansprechende Baugruppe ist 1924/25 in hochst
unerfreulicher Umgebung entstanden (Abbildung 1). Am
linken obern Bildrand ist die katholische Kirche sichtbar,
zwischen den Hiusern lduft die Strasse nach Luzern parallel
zur Kirche; Hauser aus den ungliicklichsten Architektur-
Zeiten sind spielzeugartig kreuz und quer gestellt, sodass
nirgends raumliche Situationen und plastische Gruppen
entstehen. Der Architekt hat es sich deshalb mit Recht zur
Hauptaufgabe gemacht, Pfarrhaus und Kirche zu einer raum-
bildenden Gruppe zusammenzufassen, was ihm im besten
Mass gelungen ist. Im ibrigen befleissigt sich die Kirche
einer verdienstlichen Einfachheit, die konsequente Durch-
fihrung des Rundbogens mit schriger Leibung an Kirchen-
korper, Turm und Chor sorgt fir straffe Einheitlichkeit;
man ist dankbar, dass hier der Architekt nirgends zu kunst-
gewerblichen Extravaganzen seine Zuflucht genommen hat.
Das Innere zeigt Seite 239. Auch hier ist die frische
farbenfreudige Haltung, die durch einfache, auf Kanzelnische
und Decke konzentrierte Mittel erreicht ist, gegeniiber dem
faden Geschmicklertum so vieler klassizistischer Kirchen
begriissenswert, wobei man die ganz besondere Schwierig-
keit betonen darf, einer so unscharf umschriebenen Auf-
gabe, wie sie die reformierte Kirche stellt, ein passendes
Gehiuse zu geben, das irgendwo in der Mitte zwischen Kult-
raum und Vortragsaal unsicher pendelt — wofir die Schuld
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nicht beim Architekten, sondern eben in der Aufgabe liegt.
Ein vielleicht nicht unbedingt nétiges mystisches Element
kommt durch die gelbgriine Fensterverglasung in den Raum
(im ungefahren Ton gewisser griner Schneebrillen, die die
angenehme Illusion erwecken, es herrsche auch mitten im
Schneesturm Sonunenschein). Die Kanzelnische, ein Rudi-
ment katholischer Apsiden, ist mit graphisch schén ver-
teilten und farbenfrischen Bildern (in Kaseinfarben auf Putz)
von August Babberger, Karlsruhe, ausgemalt, die biblische
Gleichnisse darstellen, und die vielleicht durch ihre holz-
schnittartige Drastik dem Redner und den Glaubigen einc
Mahnung sind, dass es die Hauptsache ist, auch das
Ideelle praktisch und diesseitig zu betdtigen. Eine grosse
Abbildung des Innern findet sich im , Werk* (Heft 1) von
Januar 1926.

Zwischen Kirchenschilf und Gemeindesaal (siche Grund-
riss Abbildung 2) befindet sich eine versenkbare Wand
aus armiertem Beton; auch das Turmfundament ist eine
armierte Platte. Die Kirche ist elektrisch geheizt (unter
den Fusschemeln). Sie hat rund 120000 Fr. gekostet, das
Pfarrhaus, das noch ein Gemeinde-Lesezimmer enthilt,
weitere 50000 Fr. P. M.

Der Umbau des ,,Viaduc du Day*“
auf der Linie Lausanne-Vallorbe der S. B. B.

(Schluss von Scite 229))

Far die Bauausfiihrung, nach dem friher schon kurz
geschilderten Vorgange, war eine grundlegende Bedingung
die voriibergehende Aufhebung des doppelspurigen Be-
triebes und die Einrichtung nur eines Betriebsgeleises in
der Briickenaxe, welche Massnahme unter Beniitzung der
beiden vorhandenen Liangstrigerpaare ohne nennenswerte
Aenderungen an der Eisenkonstruktion durchfihrbar waren.
Dadurch ergab sich aber noch nicht jene Entlastung der
alten Briicke, die ohne weiteres die Beseitigung der hange-
werkformigen Haupttrigerverstirkungen in der Mitteloff-
nung gestattet hitte, die dem Einbau der neuen Gewdlbe
hemmend im Wege standen. Es waren daher noch weitere
vorbereitende Arbeiten zu treffen, die darin bestanden,
dass man durch erneuten Zusammenschluss der beiden
Oeffnungen die schwachen Stellen der Gurtungen entlastete.
Die geschaffene neue Kontinuitatsverbindung jeder Trag-
wand wurde mit Presstopfen in etwa 6o t Anfangspannung
versetzt, bei einer ermittelten méglichen Hoéchstbelastung
von 150 t. Das am Ende der kleinen Seitendffnung notige
kiinstliche Gegengewicht wurde durch einen mit Kies ge-
fillten Holzbehilter geschaffen, und nach diesen vorberei-
tenden Arbeiten konnten die hingewerkfdrmigen Verstar-
kungen demontiert werden.

Unterdessen erfolgte die Installation des Bauplatzes. Sie
bestand in der Hauptsache aus zwei je 180 m langen Kabel-
kranen beidseitig der Briicke, mit Tragfihigkeiten von 2,5
bezw. 2,0 t und Transportleistungen von 6o bezw. 50 m3
pro 1o h-Arbeitstag. Das Baumaterial kam teils in Auto-
mobilen (Kies und Sand), teils in Bahnwagen (Steine
und Zement) zum Antransport, wobei fir die Bahntrans-
porte das ausser Betrieb gesetzte II. Geleise als Abstell-
geleise beniitzt werden konnte.

Fir den Umbau der Briicke wurde fast ausschliess-
lich hochwertiger Portlandzement verwendet, da gegeniiber
den Zufallen wihrend der Bauausfithrung eines solchen
Bauwerkes, die Vorziige der verwendeten Bausteine bester
Qualitat erst durch die mit diesem Zemente erreichbare
hochstmogliche Beschleunigung der Mortelerhdartung wirk-
lich zur Geltung gelangen. Die Zementproben ergaben
nach Normenvorschrift folgende Mittelwerte

Tage 2 7 T4 28
Druckfestigkeit kg/cm? 285 455 504 485
Zugfestigkeit » 26,5 3T, L 32,8

Die Mortelproben mit einer Mischung von 400 kg
Zement auf 1 m3 Mértel mit Sand unter 5 mm Korngrosse

Abb. 6.

Haupipfeiler Seite Lausanne mit den Ausbriichen
fiir die Einmaucrung der Gewdlbe-Kdmpfer der kleinern Seitenéffnung,

und einer Wasserzugabe von 509/, des Zementgewichtes
ergaben die folgenden Werte:
fir Wiirfel von 7 cm Kantenlinge
nach 7 Tagen 203 kg/cm? Druckfestigkeit
fir Prismen von 4 >< 4 >< 16 cm Kantenldnge
nach 1 Monat 306 kg/cm? Druckfestigkeit
fir Prismen von 4 >< 4 >< 16 cm Kantenldnge
nach 4 und 10 Monaten 377 kg/cm? Druckfestigkeit
fir 20 mm starken Fugenmortel zwischen Steinplatten von
20 >< 20 >< 9 cm nach 7 Tagen 388 kg/cm? Druckfestigkeit
Die wichtigsten Daten fur das Steinmaterial aus den
Briichen von St-Triphon und Arvel sind folgende:

St-Triphon Arvel

Spezifisches Gewicht SN, 25T 2,75
Druckfestigkeit an Wiirfeln 7 >< 7 >{ 7 cm
senkrecht zum Lager kg/em? 1275 1649
parallel » a . 1452 1560
Druckfestigkeit an Prismen 12><12><50 cm
ohne Mortelfuge kg/cm?® 727 1022
mit einer 4 cm Mortelfuge " 480 600

Die eigentlichen Bauarbeiten begannen Mitte Oktober
1923 mit der Herstellung der Fundamente fir die Ver-
breiterung der Pfeiler. Nachdem die Pfeiler auf Fels ge-
griindet sind, begegneten diese Arbeiten keinen wesentlichen
Schwierigkeiten. Die teilweise notwendigen Unterfangungen
der alten Fundamentkdérper wurden in kleinen Teilsticken
vorgenommen und es wurden in der Unterfangungsebene
in Abstidnden von 3 bis 3,5 m 1" Rohre eingelegt, durch
die nachtréiglich mittels Zementeinpressung eine innige
Verbindung zwischen dem alten und neuen Fundament-
korper erzielt wurde. Es sei bemerkt, dass die neuen
Fundamentsohlen unter Fundamentbinken bei Pfeiler Seite
Vallorbe bis 7,6 m und bei Seite Lausanne bis 6,6 m
betrugen.
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