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beim Turmabbruch die Hubzeit und beim Haupttragerab-
bruch die Abbrennzeit der Ausbaustiicke. Der Abbruchkran
war in Anbetracht der grossen Hubhohe bei den Turm-
pfeilern elektrisch betrieben und mit Demag-Elektroziigen
von 3 t Tragkraft ausgeriistet. Um an Hubzeit fir die tiefer
gelegenen Teile der Turmpfeiler zu gewinnen, wurden ab
mittlerer Hohe zwei Elektroziige hintereinander geschaltet,
von denen der obere mit 3,6 m/min Hub bei doppelter
Seileinziehung und der untere mit 7,2 m/min Hub bei ein-
fach eingezogenem Seil arbeitete, wodurch fiir einen Hub
durchschnittlich 10 Minuten Hubzeit erreicht wurden. Bel
den Haupttragern wurde unter der Bedingung grosster
bahntransportfahiger Stiicke jeweils die Abtrennung eines
vollstindigen Feldes durchgefiihrt. Fir die Turmpfeiler
war die Grosse der einzelnen Gussrahmen massgebend.
Der Abbruch des Ueberbaues erfolgte mittels autogener
Schneidbrenner ,Original Messer“ mit zwei Heizdiisen und
acht Sauerstoffdiisen bei den auftretenden Brennquer-
schnitten von 450 cm?. Fir die Wintermonate war zwischen
Sauerstofflasche und Reduzierventil als Einfrierschutzvor-
richtung ein elektrischer Heizkérper ,Elektrosaf“ mit gutem
Erfolg eingebaut. Fir den Abbruch der gusseisernen
Pfeiler wurden im obern Teil Gussbrenner der Weber-
Werke verwendet, wihrend in den untern Geschossen die
Gussrahmen durch Abbrennen der Verbindungsschrauben
und Abdrehen aus den Verkeilbahnen abgehoben werden
konnten.

An Trennschnitten ergaben sich fir den Ueberbau
insgesamt 195000 cm? Trennquerschnitt, fiir deren Abtren-
nung 0,0066 m3 Sauerstoff und 0,002 kg Azetylen-Dissous
auf den cm? Trennfliche verbraucht wurden. Dabei war
die Trennung der Gurtungen erschwert durch eine Aus-
zementierung der Gurtwinkelfugen. Fir die Turmpfeiler
war die Aufwendung an Brennstoffen 1 m3 Sauerstoff und
0,32 kg Azetylen-Dissous fiir die Tonne Ausbaumaterial.
Die aufgewendeten Arbeitszeiten fiir den Abbruch der ge-
samten Briicke, einschliesslich deren Oberbau und Revi-
sionsstege, betrug 13 Stunden pro Tonne ausgebautes
Konstruktionseisen. Die Verteilung dieser Stundenaufwen-
dung erfolgte mit 369/, auf Installationsarbeiten, 26 9/,
auf Transporte, 69/, auf Ausbau von Oberbau und Revi-
sionsstegen, 10 9/, auf reine Schneidezeit der Ueberbauten
und 22 9/, auf Abbau der Pfeiler. An Rickhaltkonstruk-
tionen, Haupttragerverstarkungen, Abbruch- und Verlade-
krane waren total etwa 48 t Eisenkonstruktionen installiert.

P. Sturzenegger, Dipl.-Ing.

Pompes funébres.

Die kiirzlich in unserer Zeitschrift erschienene Be-
sprechung zweier neuer Krematorien bedarf einer Ergin-
zung nach der grundsitzlichen Seite; die folgenden Aus-
fihrungen gehen demnach viel weniger den Architekten
an, als die Friedhofs-Behdrden, Feuerbestattungs-Vereine
usw., die das Programm aufstellen. Der Architekt hat ja
dariiber in den seltensten Fallen zu entscheiden, er be-
kommt vielmehr eine Anzahl von Wiinschen vorgelegt, und
seine Aufgabe ist es dann, dieses Programm, mit dem er
vielleicht in vielen Teilen gar nicht einverstanden ist, so
gut als moglich zu verwirklichen. Und niemand wird ihn
tadeln, wenn er schliesslich um des lieben Friedens und
schonen Auftrags willen in manchen Punkten, vielleicht
entgegen seiner bessern Ueberzeugung, nachgibt.

Neben dem Militirwesen ist die Totenbestattung das
einzige Gebiet, auf dem sich ein gewisser Wille zur rituellen
Form, auch ausserhalb konfessioneller Gemeinschaften bis
in die Gegenwart erhalten hat. Ueber den Sinn der Toten-
bestattung denken Orthodoxe und Freidenker verschieden,
gemeinsam aber ist allen Weltanschauungen das Bediirfnis
nach Feierlichkeit. Der Tod ist ein schicksalhaftes Ereignis,
das aus allzugrossen Tiefen aufsteigt, als dass es mit ba-
naler Alltaglichkeit abgetan werden konnte: in einer Ge-
fithlsebene, die von den Verschiedenheiten der intellektuellen

Meinungen nicht mehr beriihrt wird, fihlt sich der Hinter-

_bliebene gedringt, dem Toten, der pldtzlich in unbegreif-

liche Ferne entriickt ist, Ehre zu erweisen; uralte Furcht-
und Abwehr-Instinkte wachen auf, der Leidtragende fiihlt
sich in seinem Schmerz von der gleichgiiltigen Menge ab-
gesondert, das drickt sich schon darin aus, dass er sich
feierlich kleidet.

Mit seltsamer Beflissenheit vermeiden denn auch die
sonst so beredten Vertreter des Maschinalimus, {iber diesse
Gebiet zu reden. Man weiss, welche Apotheose der tote
Lenin in Russland durchgemacht hat, im selben bolsche-
wistischen Russland, das die Maschine, die Zweckmassig-
keit, als oberste Richte der Architektur erklart: Riickfall
in byzantinischen Heiligenkult? Vielleicht, aber auch dann
ein Beweis, dass gewisse Gefithlsbediirfnisse, also #sthe-
tische Strebungen, eben stirker sind als alle Verstandes-
Theorien.

Wihrend nun sonst Fragen der Form von weitesten
Kreisen als nebensichliche Spielereien angesehen werden,
finden sie auf dem Gebiet der Totenbestattung einen ver-
worrenen, aber unbestreitbaren Widerhall; wenn irgendwo,
so ist hier noch ein Bediirfnis nach Werten lebendig, die
aber die blosse Niitzlichkeit hinausgehen; es wire unsach-
lich, dies zu Gunsten moderner Sachlichkeits-Theorien zu
ignorieren.

Der Tod eines Nahverwandten ist eine der seltenen
Gelegenheiten, bei der wohl auch der banalste, in mate-
riellen Interessen und muffigen Konventionen erstickte
Mensch wenigstens fiir Augenblicke aus seiner Alltaglich-
keit und selbstzufriedenen Ruhe aufgescheucht wird. Er hegt
deshalb nicht etwa hohe oder tiefsinnige Gedanken, aber
er steht solchen Gedanken doch weniger fern als gewdhn-
lich, er ist far Eindriicke aller Art empfénglicher und es ist
darum nicht gleichgiiltig, was gerade in diesen Augenblicken
gesteigerter Aufnahmefiahigkeit mit ihm geschieht.

Alle Friedhofs-Kunst muss sich also bewusst sein,
an sehr bevorzugter Stelle zu stehen; sie wirkt auf Kreise,
die sich sonst tiberhaupt nicht um Kunst kiimmern, und
auf dieses Publikum zudem in dem besondern Augenblick,
in dem es durch die mit dem Tod zusammenhingenden
Emotionen gefiigig gemacht worden ist. Die Friedhofs-
Kunst tridgt somit eine ganz besondere Verantwortung, sie
kann eine giinstige ,Konjunktur® ausniitzen wie keine
andere, und an allerempfindlichster Stelle in das Leben
von Angehorigen der breitesten Volkskreise eingreifen.
Gelingt es nun, den Friedhof-Besucher gerade in diesem
Zustand erhohter Empféanglichkeit vor klare, reine Eindriicke
zu stellen, indem man die Bestattungs-Handlung mit der
grossziigigen und offenen Selbstverstindlichkeit vollzieht,
die ihrer allein wiirdig ist, so kann das von tiefster er-
zieherischer Wirkung sein.

Am guten Willen dazu ist nicht zu zweifeln; und
doch sehen wir an der Mehrzahl aller Friedhofe und Fried-
hof-Bauten bis in die neueste Zeit allenthalben leere Alle-
gorien und schalen Pomp, die jede Offenheit des Gemiites
schleunigst mit fertigen Konventionen wieder verstopfen;
die den Schmerz, statt ihn zu liutern, in lauter Ver-
tuschungen, Surrogaten, Unaufrichtigkeiten ersticken. Statt
im Zustand der Erhebung, der tragischen Katharsis, verlasst
der feiner empfindende Besucher einer Leichenfeier den
Friedhof mit seinen Verschdnerungsmassnahmen schliesslich
bedriickt und angewidert.

Was in den letzten Jahrzehnten an neuzeitlicher Fried-
hofkunst geleistet wurde, betraf Verbesserungen im Ein-
zelnen. Man machte hochst erfreuliche Fortschritte in der
gartnerischen Anlage der Graberfelder, man baute schone
Waldfriedhofe, entwarf vorbildliche Grabsteine, man suchte
die Friedhofgebiulichkeiten den jeweils modernen Stré-
mungen der Architektur anzupassen.

Mit dem Bau von Hallen und Anlagen allein ist es
aber noch nicht getan: die Trauer-Zeremonie selber ist die
Hauptsache, die Handlung, fiir die alles Weitere nur als
Rahmen dient. Hier aber liegt noch sozusagen alles im
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Argen. Pompodse Trauer-Zeremonien baben in Zeiten aus-
geprigter sozialer Schichtung ihren guten Sinn gehabt,
und kdnnen ihn in ganz besondern Fillen noch heute
haben. Sie waren politische Manifeste, ein Anlass fur die
Zunft, das Regiment, die Sippe, der der Verstorbene an-
gehort hat, im Symbol des Toten sich selber zu ehren,
nach aussen ihre Bedeutung zu zeigen, nach innen sich
in ihren Idealen zu bestarken. Die Zeiten solcher Schich-
tung sind vorbei, und es ist bezeichnend, dass gerade in
jenen Kreisen, in denen aristokratische Tradition, also
formale Kultur noch nicht ganz erloschen ist, die ,stille
Bestattung® in zunehmendem Mass zur iiblichen Bestattungs-
form wird: man empfindet die innere Leere des 6ffentlichen
Gepringes. Gerade auf dieses Gepringe aber sind auch
noch viele der neuen Friedhofe und Krematorien gestimmt.
Was gibt es da noch immer fiir einen Aufwand an
Sphinxen, Trauernden, Dreifiissen, Opferschalen, Fackeln!
Diese Stimmungs-Requisiten sind bald mehr, bald minder
geschmackvoll angeordnet, bald massenhaft, bald in dber-
legter Massigung. Offen gestanden: recht massenhaft, als
schwarz-silberner, naiver Kitsch mit schweren Quasten,
Federbiischen, Fransen ist diese Welt noch am ertraglich-
sten, da weiss man doch woran man ist, und das wirkt
bis zu einem gewissen Grad versdhnlich. Ohne an der
Grund-Idee zu ritteln, hat man aber vielerorts die Einzel-
heiten einer Revision nach modernen Ideen unterzogen,
und sehr schdne Sphinxe und Alabasterschalen edelster
Form und besten Materials an Stelle des gusseisernen De-
cors von 1880 gesetzt: aber dadurch ist der Eindruck
nicht besser, sondern nur noch zwiespiltiger geworden.
Denn auch die schonste Form wirkt unweigerlich
kitschig, wenn sie nicht durch ein lebendiges Bediirfnis
gerade so und gerade an der Stelle gefordert wird, wo
sie steht; mogen die Sphinxe und Opferschalen vom besten
Bildhauer und Kunstgewerbler, die dekorativen Malereien
vom geschmackvollsten Maler sein. Das vollkommenste
Einzelstiick wird im Gesamtbild zum leeren Verlegenheits-
Pomp, wenn ihm diese innere Rechtfertigung fehlt. Was
hat beispielsweise gerade die Sphinx, das Symbol des Rét-
sels, auf christlichen Friedhdfen zu sagen, auf denen doch
ex officio Gewissheit tiber das Jenseits gepredigt wird?
Vor neue Probleme sah sich die Friedhofkunst ge-
stellt durch das Aufkommen der Feuerbestattung. Sie
wurden ganz im gleichen Geist geldst; mit den kompli-
zierteren technischen Vorgangen bei der Kremation mehrten
sich natiirlich auch die Gelegenheiten zu formalen Kom-
plizierungen und Verschénerungen, und sie wurden des
Ausschweifendsten benititzt. Damit ist selbstverstandlich
nichts gegen die Feuerbestattung als solche gesagt: der
Gegensatz zwischen Kremation und Erdbestattung steht
hier tberhaupt nicht zur Diskussion. Die publizierten Kre-
matorien geben vielmehr Anlass, eine einzelne Phase der
Bestattung herauszugreifen, die Einfiihiung des Sarges in
den Verbrennungsofen; genauer: die erste Halfte dieses
Vorgangs, sein Verschwinden aus dem Abdankungsraum.
Das kann bekanntlich nach zwei Methoden erfolgen: als
horizontale Einfiihrung in eine Wand-Oeffnung, oder als
Versenkung. Die technische Installation konnen wir auf
sich beruhen lassen, uns interessiert hier die formale Seite.
Umgeben von Krinzen ist der Sarg auf einem Kata-
falk aufgebaut, flankiert von Lorbeerbiumchen. Die An-
sprache geht zu Eade, und unter Harmoniumklangen setzt
sich der Sarg nun plotzlich in Bewegung; er wird von
einer, mit Bronzetiiren verschlossenen Oeffnung gleichsam
einge schlirft, oder er versinkt im Katafalk. Der Neuling
ist verblifft, er denkt bei diesen pldtzlichen und geheimnis-
vollen Bewegungen, deren treibende Ursache man nicht
sieht, viel mehr an die wunderbaren Fortschritte der
Technik, als an den Toten. Und es ist ganz im gleichen
Sinn gedacht, wenn womoglich zu Seiten des Katafalks
Fackeln aufgestellt sind, auf denmen als Ersatz far die
lebendige Flamme Glihbirnen in Mattglas - Gebilden
leuchten, die wahrend dem Verschwinden des Sarges
langsam verglimmen.

An automatischen Vorgingen haben ja erstaunlich
viele Leute ihre kindliche Freude, und die einzelnen Feuer-
bestattungsvereine pflegen auf ihren Spezial-Trick ganz
besonders stolz zu sein. Bei einiger Ueberlegung sollte
man sich aber doch eingestehen, dass die Totenbestattung
nicht der Ort ist fiir solche Stimmungssurrogate, dass es
unwiirdig ist, die Trennung des Toten von den Lebenden
mit Automaten-Kunststiicken zu verbrimen. Bittere Pillen
mag der Apotheker erfolgreich mit einem rosa Zuckerguss
schmackhaft machen, seinen eigenen Tod aber und den
seiner Angehorigen wird jeder unverzuckert schlucken
missen, und so wirkt denn jeder Versuch, den Tod durch
Verschonerungsmittelchen um seine klare Unerbittlichkeit
zu betriigen, unsaglich wiirdelos. Denn darauf laufen alle
diese Massnahmen hinaus: man macht das Verschwinden
des Sarges zum dramatischen Effekt, man verheimlicht es
womoglich durch dariibergestilpte Katafalk-Attrappen, um
den Augenblick der Trennung hinwegzueskamotieren. Mit
listigen Mechanismen betriigt man die Natur; mit dem Tod
aber hat Menschen -Witz und -List ein Ende, es ist gut,
wenn die Trauerzeremonie das den  Ueberlebenden auch
nachdriicklichst zu Gemiite fihrt. Hiriter der Wand zum
Ofenraum mag der Heizungs- und Aufzugstechniker seine
Patente nach Belieben spielen lassen; aber er soll sie nicht
zur Schau stellen. Vom Moment der Aufbahrung an sollte
der Sarg keiner mechanischen Transportvorrichtung mehr
anvertraut werden, denn nur scalichte menschliche Kraft
ist edel genug, einen Toten zu bestatten. Automatische
Einfithrungen wirken nie selbstverstdndlich, sie bleiben
immer ein Trick; denn nur eine Bewegung, deren trei-
bende Ursache man sieht, ist #sthetisch gerechtfertigt.

Von diesem Standpunkt aus ist die Sarg-Versenkung
wohl mit keinen Mitteln zu retten, mag sie im ecinzelnen
noch so geschickt arrangiert sein, weil man die Ursache
der Bewegung nur verstandesmissig, nicht aber gefihls-
missig durchschauen kann. Die wagrechte Einfiihrung
konnte jedoch leicht dadurch wiirdig gestaltet werden, dass
Teilnehmer des Trauergeleites, oder Angestellte des Kre-
matoriums den Sarg sichtbarlich in Bewegung setzen, d. b.
ganz einfach in die sichtbar von Hand zu offnende Oeff-
nung schieben. Und was wire es fir ein Unglick, wenn
man in dieser Oeffnung sogar die Flammen'sihe? Warum
verheimlichen, was doch jeder weiss, und was man sogar
als besondern i#sthetischen Vorzug der Kremation preist,
das reinigende Feuer? Vielleicht gibt es hiergegen tech-
nische Griinde, vielleicht wiirde der Abdankungsraum zu
sehr erwirmt, wenn der Ofen in ihn hineinragen wirde;
moglich, aber gegen die Einfihrung mittels Menschenkraft
lasst sich schlechterdings kein solcher Einwand anfiihren.

Ein Kapitel far sich ist dann die Farbengebung in
Friedhofs-Raumlichkeiten, Da kommen immer wieder die
russigen und erdigen Tone, jene schweren, finstern, ge-
heimnisvollen Braun und Gelb und Blau und Violett, wo-
moglich mit schwarzen Mustern und goldenen Streifen-
Kreuzen, Sternen. Man hat es eilig, den Toten ins Inferno
zu befordern, , tutto di pietra e di color ferrigno“ und
beschwort darum die Atmosphare der distern Grifte in
diesen Raumen an die Oberfliche. Warum denn? Will man
sich der Gemiitstimmung der Trauernden damit ,anpassen“?
Glaubt man ihnen etwas Gutes damit anzutun, wenn man
die Bedriickten durch schwere Formen und unheimliche
Farben noch mehr bedrickt, wenn man Symbole des Ratsels
und des Schmerzes an den Wianden um sie anbiuft, die
die Verwirrung und Ratlosigkeit der Trauernden vermehren,
statt 16sen? Hier zeigt sich die ganze Haltlosigkeit unserer
Zeit in kinstlerischen Dingen: Die wichtigen Bestattungs-
Handlungen, von denen das Gefiihl des erlésenden Schmerzes
ausgehen konnte, verschleiert man mit kleinlichen Mittel-
chen, und nimmt ihnen so ihre Grésse, und an den Stellen,
wo man dann wieder helfen und aufrichten kénnte, mit
der Architektur, die in ihrer Beharrung den trostlichen
Gegensatz zur Bestattungs-Handlung darstellt, da bemiiht
man sich gerade diesen Schmerz aufzureissen, in ihm zu
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withlen, ihn sentimental auszubeuten. Also Unaufrichtigkeit
auf allen Seiten, Mangel an Mut, den Trauernden zu fithren,
sentimentale Nachgiebigkeit gerade an der Stelle, wo man
die Situation beherrschen miisste.

Mit der Architektur hingt aufs Engste zusammen die
Tracht des Friedhofpersonals. Auch hier hialt man das
unvermeidlich und bald schabig werdende Schwarz fir un-
umganglich; man kleidet das Personal in die Farbe der
Trauer, obwohl es so wenig Ursache zur Trauer hat als
der Arzt die Schmerzen seines Patienten fiithlt. Schwarz
trigt das Trauergeleit, das den Toten von aussen her dem
Friedhof tberantwortet, das ihn verliert. Die Totenstadt
dagegen empfingt einen neuen Biirger, ihre Beamten sollen
also keine Trauer heucheln, die sie nicht empfinden und
nicht zu empfinden brauchen. Jch erinnere mich an eine
Beerdigung in Graubiinden: da trugen Angehorige einer
katholischen Bruderschaft eines ihrer Mitglieder zu Grab,
und dazu hatten sie weisse, gegiirtete Miantel tber ihre
Kleider gezogen, und dieses Weiss kleidete jene Berg-
bauern vorziiglich, es vergeistigte die harten Gesichter,
die im sonst iblichin Bratenrock und Zylinder wohl eher
leise komisch ausgesechen hitten.

Mit den Verbesserungen im einzelnen ist nichts ge-
tan, so dankenswert sie sind; es gilt die abgestorbenen
Konventionen des klassischen Pompes, die einmal ihren
guten Sinn geliabt haben, fir uns aber schal geworden
sind, ganz im Grossen und Prinzipiellen aufzugeben, die
wuchernden Nebenzweige zuriickzuschneiden bis zum absolut
Notigen, die Einfachheit bis zur Askese zu treiben, bis an
den Punkt, wo man sie als schmerzlich empfindet, wo ein
lebendiges Gefiihl dagegen protestiert: dort wird dann der
feste Grund sein, auf dem man spiter, nach Jahrzehnten
vielleicht, wieder eine reichere Formenwelt aufbauen mag,
sofern man dann noch ein Bediirfnis darnach hat; sehr wahr-
scheinlich wird man es nicht haben, sondern die Einfachheit
als Erlosung und Befreiung empfinden. Peter Meyer.

Mitteilungen.

Ueber die zukiinftige Entwicklung des Eisenbahn-, Signal-
und Sicherungswesens berichtet Dr. Karl Giinther, Aschaffenburg,
in der ,Z.V.D.L" vom 22. Januar 1927. Die notwendigen und ge-
brduchlichen Signalbegriffe werden heute noch durch die verschie-
densten Arten und Formen dargestellt, doch ist gliicklicherweise die
Tendenz vorhanden, die Signale auf psychologische Grundlage zu
stellen, womit die dringend notwendige Vereinheitlichung unterstiitzt
wird. Diese Entwicklung zum Einheitsignal ist umso leichter mog-
lich, als es sich im Eisenbahnwesen stets um nur wenige und klare
Signalbegriffe handelt, und zwar je ein Haupt- und Vorsignal fiir drei
Signale: Volle Fahrt, Langsame Fahrt, Halt. Einen Schritt zur Signal-
Vereinfachung bedeuten die Bestrebungen zum ,Lichtsignal bei Tag
und Nacht®, wodurch endlich die bisherige Verschiedenheit der Signale,
bei Tag als Form-, bei Nacht als Lichtsignale, beseitigt wire. Hand
in Hand mit der Verbesserung des Signalwésens muss aber auch
das Nachrichtenwesen verbessert und dessen neuzeitliche Hilfsmittel
nutzbar gemacht werden. Es geniigt nicht mehr, dass alle Dienst-
stellen durch bahneigene Telegraphen- und Fernsprechnetze jederzeit
miteinander in Verbindung treten kénnen, sondern es muss die
Lokomotivbesatzung durch drahtlosen Fernspruch von den vor- und
riickwirtsgelegenen Fahrdienstleitern erreichbar sein. Auf dem
Verschiebebahnhof Tankow bei Berlin wurde erstmalig eine solche
drahtlose Telephonanlage auf einer Verschiebelokomotive eingefiihrt.
Solche Einrichtungen sind umso wichtiger, als die durch persénliche
Unachtsamkeit verursachten Eisenbahnunfille infolge ,Fahrt auf be-
setztem Geleiseabschnitt” sehr hiufig sind. Einen weitern Schutz
dagegen bilden die Fahrschautafeln mit den Weichen und Signalen
der ganzen Bahnhofanlage. An beleuchteten und unbeleuchteten
Geleisestreifen kann jederzeit kontrolliert werden, ob ein Geleiseteil
frei oder besetzt ist, auch kann die Signalstellung fiberpriift werden.
Eine ortliche Ueberpriifung entfillt damit, sie ist auch bei den aus-
gedehnten Geleiseanlagen grosser Bahnhofe nicht mehr méglich, und
es ist damit die Lage des Stellwerks unbeschrinkt. Die Zweck-
dienlichkeit dieser Fahrschautafeln hat sie bei Grosstadtschnellbahnen

(z. B. Berlin und London) bereits unentbehrlich gemacht; es liegt
der Gedanke nahe, durch dieses Mittel auch dem Betriebsbeamten
den Ueberblick iiber ein ganzes Betriebsgebiet zu verschaffen.

Was das Eisenbahn-Sicherungswesen anbelangt, so werden
die handbedienten Stellwerke durch die elektrischen Kraftstellwerke
verdringt, deren Entwicklung trotz hoher Leistungsfihigkeit noch
nicht zum Abschluss gekommen ist. Einige schwere Eisenbahn.
Ungliicke der letzten Jahre haben gewisse Unvollkommenheiten auf-
gedeckt, wobei allerdings nicht die Sicherheitseinrichtungen, sondern
der sie bedienende Mensch versagt hat; das Bestreben geht daher
stets auf die Erreichung selbsttitiger Sicherungen, und auf dem Wege
dahin, die Zahl der Bedienungsgriffe im Sicherheitswesen einzu-
schrinken. Da dieses letzte im Ausbau von den Zugsgeschwindig-
keiten abhingig ist, so wird das Ziel der selbsttitigen Sicherungen
erleichtert, wenn die zuldssigen Zugsgeschwindigkeiten nicht iiber-
schritten werden. Diese betragen heute im Schnellzugverkehr der
Hauptbahnen 70 bis 125 km/h; es muss daher verlangt werden, dass
durch entsprechende einfache Vorrichtungen das Einhalten der
erlaubten Hochstgeschwindigkeit erzwungen wird.

Pompes funébres. Anlisslich einer Kremation erlebte ich
kiirzlich eine so eindrucksvolle Bestdtigung fiir die Richtigkeit der
Ausfiihrungen von P. M. iiber die Stimmungssurrogate (Seite 217 dieser
Nummer), dass ich nicht umhin kann, sie hier mitzuteilen. Offenbar
infolge einer Stérung der Stromzufuhr erlosch wihrend der Ansprache
plotzlich alles elektrische Licht in Opferschalen und Wandfackeln,
und mit einem Mal war der Raum, nur noch von oben matt erleuchtet,
von einer wunderbar beruhigenden, weihevollen Stimmung erfiillt.
Die Winde traten zuriick, der Raum weitete sich, es wurde feierlich.
Unwillkiirlich glitt der Blick nach oben, dann wieder herunter auf
den in Blumen gebetteten Sarg; erst jetzt gewahrte man die Schonheit
und den Sinn dieser Blumen — es war weihevoll, wie sonst nie in jenem
Raum. Da plétzlich ward die Stérung behoben: alle die grellen Licht-
punkte zerrissen wieder das vorher so schon auf den Toten kon-
zentrierte Bild und die daraus erwachsenden Gedanken — alle
Stimmung war zerschlagen. Es ist den Friedhofverwaltungen, mehr
noch den dafiir zustindigen hohern Stellen dringend zu empfehlen,
den Versuch einer nur natiirlich beleuchteten Kremation zu machen;
sie diirfte alsbald zur Regel werden. G

Eine Ausstellung im Kunstgewerbemuseum Ziirich findet
zur Zeit bis 8. Mai statt; sie umfasst Schiilerarbeiten der Kunst-
gewerbeschule, die den Ruf eines ungewdhnlich hohen Niveau, den
dieses Institut geniesst, aufs Beste bestitigen. In der ,,Wegleitung"
betont Direktor A. Altherr, dass es sein besonderes Anliegen war,
von dem System einer nur auf dem Papier sich betitigenden
Erziehung loszukommen, wie sie auch heute noch vielerorts {iblich
ist; die Zeichnungen, die sonst den Charakter solcher Ausstellungen
bedingen, kdnnen in Mappen besichtigt werden, wihrend die Sile mit
Arbeiten gefiillt sind, die in lebendiger Werkstattarbeit am Material
selber entstanden sind. Wenn dem Referenten die anspruchslos-
sauberen Mobelentwiirfe und Gartenhduschen der Klasse Kienzle,
und die vorziiglichen Schriften der Klasse Keller besonders sympa-
thisch sind, so ist das seine private Liebhaberei, ohne Prdjudiz fiir
die andern Arbeiten. — Die ganze Ausstellung wird spiter in Miinchen,
in den neuen Rdumen fiir Kunstgewerbe im Bayerischen National-
museum gezeigt werden; man darf gespannt sein, welches Echo sie
dort-finden wird. P. M.

Stidtebauliche Studienreise durch die nordischen Lander.
Ausser der Studienreise, die die ,Deutsche Gartenstadtgesellschaft”
vom 26. Mai bis 4. Juni 1927 nach Holland und England unternimmt,
wird sie in diesem Jahr zum ersten Male, und zwar im Anschluss
an ihre Mitte August in Kiel stattfindende Jahrestagung, eine nor-
dische Studienreise unternehmen. Es ist die Besichtigung nach-
folgender Stidte geplant; Liibeck, Kopenhagen, Gothenburg, Oslo
(event. Karlstadt), Stockholm, Helsingfors, Reval, Riga, Konigsbergs
Danzig. Die Studienreise wird dadurch einen besondern Reiz erhalten,
dass die Fahrten vorzugsweise mit dem Dampfer zuriickgelegt wer-
den und vielfach durch Landschaften von eigenartiger Schonheit
fiihren. Nach den bisherigen Berechnungen werden die Kosten fiir
die auf etwa 23 Tage veranschlagte Reise ungefihr 850 M betragen.
In diesem Preis wiren die Bahn- und Dampferfahrten, die Auto-
fahrten, Uebernachtungskosten, Mahlzeiten (Friihstiick-, Mittag- und
Abendessen), die Gepidckbesorgung und die Trinkgelder inbegriffen.
Anmeldungen und Anfragen sind zu richten an: Dr. Hans Kampff-
meyer, Wien XVII, Nachreihengasse 48.
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