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Zur Neugestaltung des Bahnhofplatzes Genf-Cornavin.

Ein Beitrag zur verkehrstechnischen Platzausbildung.
Vom Herausgeber.

Anlasslich des ersten Wettbewerbs fir den Neubau
des Bahnhofgebiaudes Genf-Cornavin der S.B.B. bat sich
erwiesen, dass die in jeder Hinsicht ausgeprigte Unsym-
metrie des Bahunhofplatzes als stadtebauliche logische Fol-
gerung auch einer unsymmetrischen [Fassade des Auf-
nahmegebiudes ruft. An die Veroffentlichung jenes ersten
Ergebnisses anschliessend hatte P. M. das architektonische
Problem eingehend erorterti); wir wiederholen aus jenem
Artikel in Abbildung 1 eine Situations-Skizze. Im Verlauf
der weitern Diskussion drang immer stirker die auch von
der ,S.B.Z.“ vertretene Ansicht durch, man sollte den
Hauptakzent des neuen Bahnhofgebiudes mit dem Haupt-
eingang nach links, in die Axe der wichtigsten Zufahrt,
der Rue du Montblanc legen, etwa wie beim neuen Stutt-
garter Bahnhof. Die Moglichkeit hierzu schufen die S.B.B.
im zweiten Wettbewerb, indem fiir diesen die Unterfihrung
der Rue du Montblanc nach der Rue de Lyon und Mont-
brillant als etwa 40 m siidwestlich (nach links) verschoben
anzunehmen war, und nun erschienen Entwiirfe mit Haupt-
eingang ,links“ neben solchen mit , rechts“, d.h. unge-
fihr in Gebaudemitte.?) Aus diesem zweiten Wettbewerb
wiederholen wir in den Abb. 2 und 3 (S. 168) zunichst
die Situationsplane der Entwiirfe im 1. und 2. Rang.

Die Bahnverwaltung gab dem fiir den innern Betrieb
weitaus zweckmissigern Grundriss mit Eingang etwa in
Gebiudemitte (kurz , rechts“ genannt) den Vorzug, weil
dabei Buffet und Wartsile im linken Fliigel zu ebener Erde
untergebracht werden kénnen; verlegt man aber die Schalter-
halle (wie in Abbildung 3) nach links, so werden zwischen
Eingang und Ausgang die Gepick- und Zollriume tber-
missig gross, wihrend Buffet und Wartsile in ein Zwischen-
geschoss tber die Gepack-Aufgabe, also viel weniger zweck-
missig zu liegen kiamen; u.a.m. Trotzdem waren die
S. B. B. geneigt gewesen, unter Umstdnden dem dringenden
Wunsche Genfs nach , Eingang links“ zu entsprechen, sofern
nicht dadurch der dussere Betrieb auf dem Bahnhofplatz
ungiinstig beeinflusst wirde.

Um hieriiber Gewissheit zu erlangen, legte die General-
direktion der S.B.B. dem Unterzeichneten die Frage zur
Begutachtung vor: ,Ist nicht aus der Verlegung des Bahn-
hof-Einganges in die Axe der Rue du Montblanc ein den
iibrigen Platzverkehr erheblich erschwerender Einfluss zu
befiirchten.“ — Als Unterlagen standen zur Verfigung eine
Anzahl Pline des Stadterweiterungsamtes Genf, dessen
Chef, Architekt Camille Martin, verschiedene Studien zur
Neuorganisation des Platzes angefertigt hatte; ferner die
tabellarischen Ergebnisse eigens angestellter Verkehrszah-
lungen vom I. bis 5. September und 1. bis 5. Oktober 1926
iiber Fussginger- und Autoverkehr zum und vom Bahn-
hof, Abfluss der Reisenden nach den verschiedenen Strassen,
Frequenz des Tram u.a.m., alles bezogen auf die wich-
tigsten Vorort- und Fernziige und zu den Stossverkehrs-
zeiten. Personliche Beobachtungen an Ort und Stelle er-
ginzten das Tatsachenmaterial, soweit es die Kirze der zur
Verfiigung stehenden Zeit zuliess.

Im folgenden geben wir, mit Erlaubnis der General-
direktion der S.B.B., die wichtigsten Teile des Gutachtens
wieder, in der Meinung, dadurch den Fachkollegen, die
sich anderwarts mit solchen Fragen zu befassen haben,
vielleicht die eine oder andere Anregung zu vermitteln.

1) [n Band 83, Mai-Juni 1925, insbesondere Seiten 293 bis 297,
2) Band 87, Mai-Juni 1926, samt Nachschrift auf Seite 327.

,Die Verkehrsverhaltnisse der Place de Cornavia sind
durch die gegebenen Verhiltnisse insofern giinstig beein-
flusst, als der stadtische Durchgangsverkehr (auf den Planen
Abb. 4 bis 7 als ,traficurbain“ bezeichnet) sich auf das
sidwestliche Platzende konzentriert, wogegen der Verkehr
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Abb. 1. Situation des Bahnhofs Cornavin ~ genden sind in den
mit seinen wichtigsten Zufahrten. Planen 4biS 7 die Stras-
sen bezeichnet mit:
A die nach der Rue des Amis verlegte Unterfuhrung,
B Boulevard James Fazy, Richtung Plainpalais,
C Rue de Cornavin, Richtung Ile-Cité,
D Rue du Montblanc } Richtung Pont du Montblanc und
E Rue des Alpes Quai du Montblanc
F Rue de Lausanne, Richtung Nordost (gesamte Schweiz).

Die vorherrschenden Durchgangsverkehrs-Richtungen
sind A—D—A, B—F—B und C—F—C. Eine Besonderheit
ist der Landfuhrwerk-Verkehr A—D—A, d. h. Pays de
Gex— Genf—Eaux-Vives und umgekehrt, eine weitere Be-
sonderheit der im Stossverkehr Morgens, Mittags und
Abends ziemlich lebhafte Veloverkehr in allen diesen Rich-
tungen iber den Platz hinweg.“ —

Die rechnerische Auswertung des zum Teil unvoll-
stindigen, bezw. unhomogenen statistischen Zahlenmaterials
ergab zunichst, dass von den Bahnreisenden etwa 199,
die Strassenbahn beniitzen, davon rund 139/, die Linie
Nr. 1, 3,89/, die Linie 2, usw. Von den mit der Bahn an-
kommenden Fussgingern sodann fliessen ab: 339, nach
Richtung West (Strassen A -+ B, vergl. Abb. 4, Seite 166),
489/, Gruppe Sid, C -+ D (davon 329, allein auf Richtung
D, Rue du Montblanc), der Rest von 19°/, benutzt in 0st-
licher Richtung die Strassen E und F. Die Verteilung der
Autos ist ahnlich.

,Wir dirfen somit annehmen, dass vom gesamten
Bahnhof-Verkehr ungefahr 1/, auf die Richtung West (A
und B, also Gabelung bei J]), rund 1/; auf Ost (E und F,
Gabelung bei L) und ziemlich genau die Halfte auf den
Siiden (C und D, Gabelung bei K), auf die Einmiindung
der Rue du Montblanc und der Rue Cornavin entfallen,
endlich dass '/ des Gesamtverkehrs sich auf die Rue du
Montblanc allein konzentriert. Ganz #hnlich ist ihre Be-
lastung durch den Tramverkehr, indem von den insgesamt
durchschnittlich g8 Tramwagen, die stindlich iiber den Platz



	...

