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Abb. 1. Der Potsdamerplatz in Berlin mit seinen unterirdischen Leitungsnetzen.
(Aus Giese: ,Das kiinftige Schnellbahnnetz von Gross-Berlin“.)
Bildstock der ,Deutschen Bauzeitung®.

Unterpflaster-Garagen.
Von Dr.-Ing. GEORG MULLER, Berlin-Lankwitz,
Privatdozent an der Techn. Hochschule Berlin.

Der Bauingenieur, ganz gleich, ob er stiddtischer Tief-
bauer oder Verkehrstechniker ist, tut nicht gut daran, bei
der Losung der Garagenfrage, die die Verwaltung der
Grosstadte im nichsten Jahrzehnt beschéftigen wird, abseits
zu stehen. Die Behauptung, dass der Garagenbau eine
reine Hochbautitigkeit sei, trifft in ihrem vollen Umfange
nicht zu, und zwar aus zwei Griinden. Einmal braucht auch
der Architekt bei fast allen grossern Bauausfilhrungen
ingenieurtechnischen Rat; so wie er sich in statischen Unter-
suchungen, in Hejzungs-, Liiftungs- und elektrotechnischen
Fragen beraten ldsst, so wird auch mancher Architekt sich
bei Grossgaragenbauten gern des Rates eines Verkehrs-
ingenieurs bedienen, der die Besonderheiten und Bedirf-
nisse der modernen Kraftverkehrs-Wirtschaft kennt.

Es gibt aber auch Garagen, die zwar z. Z. nur ver-
einzelt in Frage kommen, in einigen Jahren aber eine
grossere Rolle spielen dfirften, wie Unterpflaster-Garagen,
die ganz dem Bauingenieur zufallen. Ihre Bauweise ist so
durchaus wesensverwandt denen der unterirdischen Schnell-
bahnen, dass man Unterpflastergaragen unbedenklich dem
Arbeitsgebiet des Bauingenieurs zuweisen kann. Dazu kommt
als dritter Gesichtspunkt, dass man, nach dem Vorgehen
des Auslandes, tiberall mehr und mehr dazu kommen wird,
Garagen rein aus Zweckmassigkeitsgriinden in sonstige
Verkehrsanlagen einzugliedern, die sowieso schon Bau-
ingenieurarbeiten sind. Im Hinblick auf diese Bertihrungs-
punkte sei es gestattet, im Nachstehenden einige Ausfiih-
rungen tber Unterpflaster-Garagen zu machen.

Die erste und wichtigste Vorfrage allen Garagierens ist
die Platz- oder besser Raumfrage. Ist iiber das Erdgeschoss
bereits verfiigt, so bleiben an dieser Stelle nur zwei Auswege,
nimlich Einrichtung oberer Geschosse als Abstellhallen
oder Ausnutzung von Kellerriumen. Wenn aber eine Ueber-
bauung gar nicht in Frage kommt, ist der Bau von Unter-
pflaster-Garagen erforderlich.

Von den Raumen in den verschiedenen Hohenlagen
ist das Erdgeschoss das wertvollste. Das Ertrignis aus
Ladenmiete in guter Verkaufsgegend wird immer hoher sein
als das aus Garagenmieten, die zudem stetig sinken. Nur
im #ussersten Notfalle wird man durch Ausgestaltung von
Kolonnaden oder Arkaden das Erdgeschoss dem Verkehr
opfern. Auch dann noch wird es in erster Linie fiir den
flutenden Verkehr sein. Beispiele fiir Ausnutzung oberer
Geschosse Dbieten zahlreiche Ausfihrungen (Markthalle
St. Louis) und Vorschlige (Ueberbauung der Bahnhofe),
ja, es miisste wirtschaftlich im Stadtinnern spiter die Regel
werden. Sogar reine Dachgaragen kommen in Amerika
mehr und mehr in Aufnahme. Die bemerkenswerte Tatsache
nun, dass sich in Paris ein Ausschuss gegriindet hat zum
,Studium des Baues unterirdischer Verkehrswege und Ga-
ragen“, soll uns Anlass sein, die besondern Eigenschaften
unterirdischer Abstellhallen und ihre Beziehungen zu unter-
irdischen Verkehrswegen zu untersuchen. Bekanntlich be-
steht in Deutschland bei der ,Deutschen Gesellschaft fiir
Bauingenieurwesen“ seit einiger Zeit ein ,Arbeitsausschuss
fir das Garagenwesen“ (im Hause des V.D. I in Berlin).
Dieser hat aber seine Ziele wesentlich enger gesteckt; er
arbeitet unabhingig sowohl von der ,Studiengesellschaft
fir den Bau von Automobilstrassen“ als auch von den
»Gesellschaften far den Bau von Untergrundbahnen® und
sonstiger Verkehrswege.

Was wir zur Zeit anstreben, ist der bequeme Ueber-
gang von einem Verkehrsmittel auf das andere, also auch
beispielsweise vom Privatauto gegebenenfalls auf die Unter-
grundbahn.

Eine Garage in enger rdumlicher Verbindung mit
irgendeinem Verkehrsunternehmen ist beste Verkehrswer-
bung. Zur Zeit ist leider vielerorts die Gesamteinstellung
zur Garagenfrage zu einseitig bautechnisch oder privat-
wirtschaftlich, wihrend sie in den gesamten Verkehrsplan
einer Grosstadt organisch eingefiigt werden muss.

An und fir sich pflegt in der Grosstadt der Keller-
raum hinsichtlich der Mieten der billigste zu sein, weil am
wenigsten begehrt. Wir haben aber in vielen Grosstadten
auch selbstindige unterirdische Anlagen, wie Aborte, Trans-
formatorenstationen, in Leipzig eine Messehalle von bedeu-
tenden Ausmassen, in Hamburg die Gemiisekeller. In allen
Stadten wird im Friihjahr mit Strassenaufbrucharbeiten an-
gefangen und werden die vielen Leitungen blossgelegt, die
der Versorgung dienen. Eine Unterpflastergarage bedeutet
also fir den Bauingenieur, den stddtischen Tiefbauer nichts
Besonderes.

Der grosste Vorzug einer unterirdischen Unterbringung
ist der Forifall teuren Grunderwerbs. Die Stadt kann sich
in vielen Fillen mit einer zumeist geringen Pacht begniigen
oder sogar, wenn ein besonderes kommunal-verkehrswirt-
schaftliches Interesse vorliegt, ganz darauf verzichten. Dem
steht der wesentlich kostspieligere Bau gegeniiber. Die
reinen Baukosten im Flachbau, Hochbau und Tiefbau ver-
halten sich z. Z. ungefahr wie 1:2:4. — Die reinen Bau-
kosten sind aber ins Verhaltnis zu bringen zu den Grund-
erwerbskosten. Die Absteifung der Baugruben, das Aus-
schachten und Abfahren des Bodens mittels Lastautos oder
Gespannen zumeist zu einer Wasserliegestelle, zum Kahn
oder auszufilllenden Grundstiicken sind zwar normale Lei-
stungen. Dazu kann aber verteuernd eine &usserst be-
schrankte Baustelle, Wasserbaltung bei hohen Grundwasser-
stinden, kiinstliche Senkung des Grundwasserspiegels, be-
sondere Isolierung des Fussbodens und des aufgehenden
Mauerwerks, wenn nicht gar kiinstliche Griindung bei un-
sicherem Baugrund kommen. Zu diesen méglichen Mehr-
ausgaben fiir die Sohle treten oft Mehrkosten ftir die Decke
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Abb. 2. Vorschlag des Verfassers fiir eine Untergrund-Garage unter dem Winterfeldplatz in Berlin. — Grundriss und Schnitt 1 : 800.
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grosser gemauerter Ka- [

nile der Stadtentwisse-
rung. Bei wertvollem
altem Baumbestand wird
um jeden einzelnen Baum
gekampft; beim Bau der Untergrundbahn in Berlin hat das
Versetzen eines Baumes auf dem Leipziger Platz rd. 10 ooo M.
gekostet. Aehnlich steht es mit Springbrunnenanlagen, Denk-
milern, die Hindernisse darstellen und die gestitzt oder
versetzt werden missen und so die Wirtschaftlichkeit in
Frage stellen konnen. Die Beleuchtung ist vorwiegend
kiinstlich. Eine Heizung ist entbehrlich, auch schwierig, wenn
nicht Fernheizung moglich. Liiftung muss ebenfalls kinst-
lich sein, insbesondere Bodenliftung. Ob Entwasserung
mit natiirlichem Gefille moglich, hingt von der Hohenlage
der Kanalisation ab.

Es handelt sich nicht nur um viereckige und runde
Plitze, sondern eben so sehr um Promenaden, also lang
gestreckte Streifen, beispielsweise im Zuge der alten Stadt-
griben, die vielfach in ehemaligen Festungen breite Ring-
strassen zur Verbindung der radialen Ausfallstrassen er-
stehen liessen. Neben den 6ffentlichen Plitzen kommen auch
fiskalische, wie Kasernenhofe, Schulhéfe in Frage. Wie es
unter verkehrsreichen Platzen aussieht, davon geben die
Leitungsplane unserer Tiefbauimter einen anschaulichen

Abb. 3. Vorschlag des Verfassers und der Architekten Conradi & Naumann (Miinchen) fiir eine Untergrund-Garage
unter dem Platz vor der alten Pinakothek in Miinchen. — Lageplan 1 : 2000.

Begriff. Bekannt sind die Schwierigkeiten, die allein schon
die Aufstellung des Verkehrsturmes auf dem Potsdamer
Platz bereitete (Abb. 1).

Bei einer Untersuchung der Berliner Pldtze auf ihre
Eignung fir Garagen hin, erschien der Winterfeld-Platz,
in der Nihe des Nollendorf-Platzes, verh#ltnismassig giinstig,
einmal wegen seiner Lage im Stadtverkehr, nahe dem
Nollendorf-Platz, dann auch weil er kaum stérende Leitungs-
netze aufweist. Dagegen stellt der zweimal wdchentlich
stattfindende Markt mit seiner Unzahl von Lieferwagen
ein ziemliches Verkehrshindernis dar. Der Grundriss (Abb. 2)
zeigt die allgemeine Anordnung: Einfahrt von der Maassen-
strasse her, Durchfahrtsprinzip, Ausfahrt nach der Gleditsch-
strasse. Die kurzen, wenig belasteten Rampen sind einspurig.
Nichst der Einfahrt eine Schnellwaschanlage auch far
Selbstfahrer und offentliche Wagen, um in drei Arbeits-
gingen die Wagen zu waschen, zu trocknen, abzuledern,
abzuschmieren und zu reinigen. Die Randbesetzung mit
Boxen, an den Ecken Sammelrdume, der Mittelraum fir
Selbstfahrer; das Tanken geschieht an Strassenzapfstellen
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VORSCHLAGE FUR UNTERGRUND-GARAGEN

Die umfangreiche Anlage fasst etwa 400 Wagen.
Sie ist nach dem Durchfahrtsprinzip mit drei Haupt-
fahrstrassen angeordnet. Hier sind die freien Stande
aussen, und zwar in doppelreihiger Aufstellung. Die
Vorteile der doppelreihigen Aufstellung, bei der sich
der Fahrstrassenanteil pro Stand halbiert, sind wesent-
lich. Die Besuchszeit des Museums ist von 1o bis
16 Uhr, die Ausfahrzeit aus der Garage von 7 bis g Uhr,
die Riickkehr nach 17 Uhr. Die wenigen Wagen, die
wirklich tagsiiber einfahren, stdren beim Passieren der
Rampe nicht. Von unten her ist keine Gerausch- oder
Geruchbelastigung mehr moglich. Schnellwaschstande
liegen nichst der Einfahrt; besondere Belichtungs- und
Entliftungsschachte durchzichen den Bau in Langs-
richtung. Die Verteilung der Nebenanlagen geht aus
der Legende hervor; der Baugrund ist guter, mit Kies
durchsetzter Boden. Ueber den Raumbedarf der Gara-
gierung bei freier bezw. Boxen-Aufstellung gibt Abb. 5
Aufschluss.

Mit zunehmendem Ueberlandverkehr wird eine so
ausgesprochene Fremdenstadt wie Miinchen tber kurz
oder lang an eine Stadtgarage mit Musterbetrieb denken
miissen. Eine neuzeitliche Garage dient mehr als alles
andere der Verkehrswerbung. Aus Anlass der Deut-
schen Verkehrsausstellung in Miinchen 1925 war von
anderer Seite eine Unterpflaster-Garage an der Theresien-
wiese vorgeschlagen worden. Aber ein solcher Vorschlag
erschien angesichts der weiten zur Verfiigung stehenden
Fliche und des besonders in der Ausstellung eingerich-
teten Parkplatzes mit Zeltschutz nicht praktisch.

In Berlin kommen als gut gelegene Plitze die am
Brandenburger Tor in Frage, vielleicht aus Anlass der
Umgestaltung dieses Platzes. In Bremen wire geeignet

Abb. 4. Aufgedecktes Modell zur Untergrund-Garage fiir Miinchen.
(Bildstdcke zu den Abb. 3 und 4 aus der ,Deutschen Bauzeitung*.)

s e Y T 7
| : | £rspermisse je Stand': 7
= . P, | i ]‘ 7 Grondsticksriicse W% 7z
_____ e ke e T e L | 1+ 2 dovkosten 7
A T | S e s 7
2 %M ! ! : 7 Fliche von $3% 7z
7 Al \ V& 8 geripere vecensosnn - 7
41 ! ; & weiten 20%vin X% TH 47 7

4 S A4 ! | SE ¢ it der Tiren 0%
7 S A " | S O rorttance wenge iy 78,

"—"ﬁ“', } ! (]
% e ) I | (] 7
% X7 ' S | 7
Y S s S 7
T fpe—-7e-—=H- 304 | S & 2k Z
2 A | 7
/ 42 | 7
2 7Z 1 7
7 é 3;' A1 12 Y
.._é \
A - R (S e St /
A vl Al 1 7
2 A Lroperte Flsche Z
4 s [ S Ietere Erssonis curch 7
Ap e e A I 2 Reiber Rulstelong 7
i |
|
DPPIINNN) % A ¥ _x_

[EE——— 20 ————— === >

Abb. 5. Vergleich des Raumbedarfs fiir die Garagierung
von 20 Automobilen in Boxen und in freier Aufstellung.

hinter der Ausfahrt. In der isolierten Decke sind Ober-
lichte; der Platz hat Mosaikpflaster in Sandbettung. Auf
eine besondere Reparaturwerkstatt wurde verzichtet, da
sich ganz in der Nihe eine solche befindet. Der Entwurf
wurde vom Verfasser ausgearbeitet.

Ein zweiter, der vom Verfasser in Verbindung mit
dem Dipl.-Ing. Hans Conradi bearbeitet wurde, betrifft die
Unterkellerung des sehr giinstig gelegenen Platzes vor der
alten Pinakothek (Abb. 3 und 4) in Minchen. Dieser Vor-
schlag ist insofern bemerkenswert, als er zeigt, dass man
mit modernen Verkehrsmitteldepots wie Garagen in dieser
besonderen Anordnung auch in das Innere kulturhistorisch
bedeutsamer Stidte vordringen kann, ohne dass sie stadte-
baulich Einbusse erleiden oder dass die umgebenden Bauten,
die Schitze von unersetzlichen Werten beherbergen, ge-
fahrdet wiirden. Nach dem Urteil von Brandsachverstandigen
muss namlich ein Brand dort unten ersticken und selbst
eine Explosion kann die schwere Decke mit starker Erdiiber-
schiittung nicht abheben und den 20 m entfernten Bau
gefihrden.

der Platz vor dem Rathaus, in Hamburg der Gemdse-
keller; in Altona und Leipzig sind Unterpflaster-Garagen
bereits geplant. Die Zeit fir alle diese Ausfiihrungen
scheint allerdings in Deutschland noch nicht gekommen.
In London hat man begonnen, Grundflichen des Hydeparks
zu unterkellern, um Platz fir 3000 Wagen zu schaffen, in
Chicago im Grandpark und dergleichen mehr. In England
besonders befirwortet man unterirdische Garagen im Hin-
blick auf ihre Bedeutung als Schutz gegen Fliegerbomben.
Man sieht welche Gesichtspunkte mitsprechen konnen; genau
wie bei den oberirdischen Garagen fragt man sich, wozu
kann eine Garage schlimmstenfalls noch dienen? Vorher —
nachher — zwischendurch.

Trotz der erheblichen Mehrkosten bevorzugt man beim
Schnellbahnbau neuerdings die Untergrund- vor der Hoch-
bahn; die Berliner Hochbahnstrecke Nollendorfplatz-Geleis-
dreieck z. B. erscheint heute als Missgriff. Der schnelle
Ausbau des Untergrundbahnnetzes lasst von vornherein
an die bauliche Angliederung von Unterpflaster-Garagen
denken. Es gibt Fille, wo die Bahn tief genug gefahrt,
und die erforderliche Hohe von 3,5 m verbleibt, wo eine
Bodenerhebung unterfahren wird, wo mehrere Bahnen in
mehreren Hohenlagen sich kreuzen, wo Wasserlaufe unter-
fahren werden und dergleichen Gelegenheiten mebr. Da
nicht bergminnisch gearbeitet wird, ist die gesamte Boden-
masse zwischen Strassenoberfliche und Unterkanten-Sohle
auszuschachten. Was liegt niher, als den gewonnenen Raum
fir ein privates Verkehrsmittel auszunutzen? So war vom
Verfasser eine Untergrundbahn-Garage!) tiber den Auszieh-
geleisen des Bahnhofes Dreibundstrasse vorgeschlagen wor-
den. Es mag in zehn Jahren manchem Selbstfahrer will-
kommen sein, der von einem weiter entfernten stidlichen
Vorort kommt, wenn ihm die Durchquerung der Stadt
selbst erspart bleibt, wenn er seinen Wagen an irgend
einem aussern Bahnhof unterstellen und seine Fahrt mit
der Schnellbahn fortsetzen kann. Dies kann sich sogar
spiter einmal zu einer verkehrswirtschaftlichen Forderung
erheben, wenn Verkehrsflache im Stadtinnern knapp wird.
Der Kraftwagen braucht bekanntlich 181/, mal so viel Ver-
kehrsfliche pro Person als die Strassenbahn. Dies ist ein
—_m;buch des ,A.v. D.“ 1926. Beitrag: Garagenbau.
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Punkt, der von den Anhingern
des Automobilverkehrs leicht tiber-
sehen wird.

Ueberhaupt darf ausgesprochen
werden, dass eine Durchprifung

der Grosstiddte, insbesondere der

Innenstidte, manche Abstellungs-
moglichkeiten aufdeckt, an die man
vordem nicht gedacht hat. So
bieten Strassendurchbriiche, Auf-
lassung von Gasanstalten, Strassenbahnhéfen, Ver-
legung von Fabriken manche gute Gelegenheit,
die nicht verpasst werden sollte.

Nachschrift der Redaktion. In Erginzung die-
ser Ausfithrungen des bekannten Garagen-Fach-
mannes entnehmen wir noch der ,D. B. Z.“ vom
24. Juli 1926 die Abb. 6 und 7 iber eine Unter-
pflaster-Garage in Paris, samt der nachfolgenden
Erlauterung:

»Anschliessend bringen wir in diesem Zusam-
menhang einen weiteren sehr interessanten Vor-
schlag, der zeigt, wie sehr man auch im Auslande
erkannt hat, welche ausserordentliche Wichtigkeit
der Garage zukommt, ganz besonders aber auch,
dass man auch dort in der Anlage von Unter-
grund-Garagen die zweckmissigste Losung sieht,
um dem stets wachsenden Bediirfnis entgegenzu-
kommen. Hier wurde in Paris der Boulevard
Haussmann ?) in Form einer unterirdischen Garage
beiderseits der Rue Laffitte unterkellert. Als Auf-
stellungsart wurden Schragstinde gewihlt, eine
Massnahme, die bei doppelter Fahrstrassenbreite
mit jeweils seitlichen Boxen unter Einhaltung der
gleichen Fahrrichtung ohne weiteres moglich ist.
Sehr zweckmissig wurden die beiden Rampen in
verkehrsruhige Nebenstrassen gelegt, die Abfahrts-
rampe in die Rue Grammont, die Auffahrtsrampe
in die Rue Laffitte, Die zwischenliegende unter-
irdische Fahrstrasse fihrt rechtwinklig unter den
beiden belebten Boulevards durch, ohne hier den Verkehr
irgendwie zu beeinflussen. Beiderseits der Strasse wurden
Verkaufsladen angeordnet, deren Anlage jedoch nur insofern
gerechtfertigt ist, als es sich lediglich um Verkauf solcher
Gegenstinde handelt, die zum Bedarf des Automobils not-
wendig sind. Wie aus dem Schnitt, Abb. 7 ersichtlich,
wird die spiter geplante Untergrundbahn unter der unter-
irdischen Automobilfahrstrasse durchgelegt, sodass auch
verkehrswidrige Kreuzungen ginzlich ausgeschaltet sind.
Auch hier stellt die unterirdische Anlage eine hdchst wich-
tige Entlastung der Hauptverkehrsbahn dar und ist in vor-
wiegendem Masse bestimmt als Aufenthaltsraum der Wagen,
deren Besitzer, in Vororten wohnhaft, wihrend der Ge-
schiftszeiten untertags im Zentrum beschiftigt sind, zu
dienen.“

Zum Abschluss der Internationalen Tagung
fiir Briicken- und Hochbau 1926 in Ziirich.

Am Abend des 22. September vereinigten sich die Teilnehmer
an der Internationalen Tagung fiir Briicken- und Hochbau im Wald-
haus Dolder, um mit einem gemeinsamen Abendessen die erste
Tagung zu beschliessen, und am Donnerstag besichtigten sie noch,
einer Einladung der Schweizer. Bundesbahnen folgend, die Briicken-
bauten der Nordrampe der Gotthardbahn.

Schulratsprisident Prof. Dr. A. Rohn, Vorsitzender der Organi-
sationskomitee, dankte in seiner Ansprache den Teilnehmern dafiir,
dass als Ort der Tagung Ziirich, insbesondere die E.T.H. gewihlt
worden war. Der Versuch darf heute als gegliickt betrachtet werden.
Die Tagung, an der Vertreter von 16 Nationen teilnahmen, verlief in
schdnster Harmonie. Die Tradition unseres Landes, im Herzen

%) Anlésslich seines nunmehr vollzogenen Anschlusses an den Boule-
vard des Italiens. Red.

' Hausmeann

Abb. 7. Lingsschnitt zum untenstehenden Vorschlag, 1:2000, — Bildstdcke aus der ,Deutschen Bauzeitung®.
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Abb. 6. Vorschiag fiir eine Untergrund-Garage in Paris unter dem Schilusstiick
des Boulevard Haussmann beidseits der Rue Laffitte. — Masstab rund 1 : 3200.

Europas, war bestimmend, als es sich darum handelte, diesen Ver-
such zu unternehmen. Die Schlussfolgerungen der ersten Tagung
lauten dahin, dass allgemein der Wunsch besteht, solche Tagungen in
freier Weise zu wiederholen. Die Wiener Kollegen haben es iiber-
nommen, die nichste Konferenz im Jahre 1928 durchzufiithren. Fir
Prof. Rohn bedeutete es eine besondere Freude, mit dieser Tagung
seine 18-jdhrige Lehrtitigkeit an der E.T. H. abzuschliessen. Es lag
ihm ganz besonders am Herzen, noch einmal an einem eigen-
artigen, einem geistigen Briickenschlag zwischen Minnern der ver-
schiedensten Nationen mitzuhelfen: es gilt, die Briicke der geistigen
Zusammenarbeit aller Volker neu aufzubauen.

Im Namen der ausldndischen Vertreter verdankten die Herren
P. Joosting, Chef des Briickenbaues (Utrecht) und Briickeningenieur
A. Engelund (Kopenhagen) in warmen Worten die grosse Arbeit des
Organisationskomitee und gaben ihrer Freude Ausdruck fiber die
wohlgelungene erste internationale Tagung, sowie iiber die gastliche
Aufnahme im Schweizerland. — Prof. C. Andreae, Rektor der E.T.H.,
begriisst im Namen des Lehrkérpers der E.T. H. die auslidndischen
Giste, insbesondere die Vertreter der auslidndischen Techn. Hoch-
schulen, worunter sich auch zwei ehemalige Dozenten der E.T. H.,
die Herren Kollegen E. Morsch (Stuttgart) und H. Kayser (Darmstadt)
befinden. Er betont, wie die Geistesarbeiter in neuerer Zeit immer
mehr das Bediirfnis empfinden, sich zu treffen, um in gemeinsamer
Aussprache sich auch ndher kennen zu lernen. Wissenschaft und
Technik sind nicht an Landesgrenzen gebunden. In dieser Hinsicht
kann kein Land einfach iibersehen, was in einem andern vor sich geht.
Andreae’s Wunsch geht dahin, dass diese wechselseitigen Beziehun-
gen zwischen den Vertretern der Industrie, also der Praxis einer-
seits und der Hochschule anderseits, immer innigere werden mégen,
zur Férderung unserer schénen Ingenieurkunst. — Prof. Duplaix aus
Paris spricht im Namen der franzésich sprechenden Teilnehmer vor
allem den Herren Prof. Rohn, Briickeningenieur Biihler und Prof. Ro§
den Dank aus fiir die Durchfilhrung dieser ersten internationalen
Tagung, und Geheimrat Dr. Schaper, Direktor der Deutschen Reichs-
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