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Abb. 1.

Ausriistung eines Wagenfiihrers fiir die gewdhnliche
Punktbewegungsphotographie.

Die Abbildungen 2 bis 5 auf der nebenstehenden Seite sind nach dieser

Mecthode aufgenommene Bewegungsbilder.

275/, sek, bei der Luftdruckbremse %/,o, sek betrug, das Verhiltnis
also 3:1 ist. Wortlich heisst es dann in dem Buch: Der Praxis
ist jedoch mit dem negativen Befund der elektrischen Bedienungs-
art wenig gedient, da sie die elektrischen Bremsen infolge anderer
technisch-wirtschaftlicher Umstinde und Bedienungen beibehalten
will. Es gilt demnach noch die Frage zu untersuchen: Wie lassen
sich die Bedienungsbedingungen giinstiger gestalten?

Um diese Frage zu beantworten, wurden durch Verdnderung
der ortlichen Lage der Bedienungsmittel, der Bedienungsweise usw.
glinstigere Bedienungsverhiltnisse geschaffen, und die Notbrems-
versuche fiir beide Bremsarten wiederholt. Abbildungen 4 und 5
zeigen die verbesserten Bedienungsbewegungen. Es heisst dann
beziiglich dieser Bewegungsbilder in dem Buche weiter: Die Ver-
legung und Verinderung der Bedienungsmittel hat in beiden Fillen
wesentlich giinstigere Bedienungsformen geschaffen. Doch bleibt die
Luftbremse der elektrischen Bremse noch erheblich in der Bedienung
{iiberlegen. Hierbei ist nicht zu iibersehen, dass es sich bei Not-
bremsungen um Gefahrvermeidungstitigkeiten handelt, bei denen der
bedienende Mensch die Bewegungen unter ausserordentlich viel
ungiinstigeren Verhiltnissen auszufiihren hat. Die Gefahrerscheinungen
erzeugen beim Menschen hiufig Schreck-, Angst-, Flucht- und sonstige
unfreiwillige Zustinde, und in solchen Momenten hingt viel von der
Einfachheit der Einrichtungen ab, die die Gefahr beseitigen sollen.

*

Der Druckluftbremse werden als Nachteile die besondern
Anschaffungskosten, sowie die Unterhaltungskosten im Betrieb an-
gerechnet. Hierzu ist zu sagen, dass sich die Kosten fiir die Ein-
richtung einer Druckluftbremse fiir jeden Fall genau berechnen lassen.
‘Welche Verteuerung und Komplikation hingegen die elektrische
Bremsausriistung an dem elektrischen Fahrapparat einer Bahn im
Bau und beim Betrieb hervorruft, 1dsst sich schwerer ermitteln. Sie
sind derartig in den allgemeinen elektrischen Einrichtungen einge-
schlossen und versteckt, dass fast nur die ausfiihrende Elektrizitits-
firma selbst dieses ermitteln kdnnte, und zwar zur eigenen Schiadigung.
Die Verteuerung ist betridchtlich, denn eine Verstirkung der Motoren
und Fahrschalter, eine Vermehrung der Leitungskabel, Widerstinde
1. a. lassen sich nicht umgehen, und Betriebsgefidhrdungen der Motoren
liegen durchaus im Bereiche der Moglichkeit. Anhdnger der einen
Bremsart bezeichnen gerne die andere Bremsart als kostspielig, bezw.
teurer, ohne dass hierfiir exakte Vergleichs-Berechnungen vorliegen.
Da es sich indessen bei beiden Bremsarten um die Verrichtung der
gleichgrossen Bremsarbeit, d. h. um die Vernichtung der gleichgrossen
lebendigen Kraft des fahrenden Wagens handelt, werden, unter Be-
riicksichtigungaller Bau-und Betriebsverhiltnisse, generell gesprochen,
auch die Kosten gleich sein. Es handelt sich bei den Neben- und
Strassenbahnen aber um die Sicherung des vorwiegend Personen
umfassenden Verkehrs, und da tritt die Kostenfrage (iberhaupt mehr
zurfick und die Frage der Sicherheit in den Vordergrund, und es darf
hier wohl gesagt werden, dass rein elektrische Bahnen ohne Strom-
akkumulierung am Wagen nicht die Betriebsicherheit erreichen kdnnen,
die sie durch Zuziehung der Druckluft ohne weiteres gewinnen.

Vom Gefahrenstandpunkt aus betrachtet, diirften sich folgende
Schlussfolgerungen ergeben:

Wenn man sich bei einfachen Talbahnen der rein elektrischen
Bremse im Verein mit der Handbremse bedient, bei andern die Druck-
luftsandstreuung und die Druckluftbetdtigung der Not-Karborundum-
Schienenbremse zuzieht, so empfiehlt sich fiir Bergbahnen leichtern
und schwerern Charakters eine immer stirkere Heranziehung der
Druckluft, und ist es eine wirtschaftliche Frage fiir den betreffenden
Fall, die giinstigste technische Ausgestaltung fiir Bau und Betrieb zu
ermitteln. Bergbahnen mit grossen Steigungen erhalten in der Regel
eine vollstindige Druckluft-Bremsausriistung. Aber auch Bahnen mit
geringern Steigungen sollten zum mindesten die Sandstreuung, die
Not-Karborundum-Schienenbremse, sowie die Bremsen der Anhinge-
wagen mittels Druckluft betdtigen.

Miscellanea.

Schweizerischer Techniker-Verband. Am 10. und 11. Juli
hielt der Verband in Ziirich seine (nur alle drei Jahre stattfindende)
Generalversammlung ab, verbunden mit der Feier des vierzigjdhrigen
Bestehensseiner Sektion Ziirich. Gegen 300 Verbandsmitglieder nahmen
am Sonntagvormittag an der Generalversammlung teil, die der Zentral-
prisident, Herr Diebold, leitete. Auch die Tagung des Gesamtver-
bandes erhielt durch ein Jubildum festlichen Charakter: Vor zwanzig
Jahren wurde der Schweizerische Technikerverband durch Vereinigung
der drei Vereine ehemaliger Schiiler der Technica Winterthur, Burg-
dorf und Biel, die bereits eine Technikerzeitung besassen, gegriindet.
Organisation und Ausbau des Verbandes kamen vor allem der Kranken-
kasse zugute, die heute eine Viertelmillion als Kapital besitzt und
bereits 93000 Fr. an Entschiddigungen ausbezahlt hat. Wie dem Jahres-
bericht des Zentralsekretirs, Dr. Joh. Frei, zu entnehmen ist, zédhlte
der Verein Ende 1925 insgesamt 2634 Mitglieder gegen 2522 zu Ende
des Vorjahres, und hatte damit die Hochstzahl von 2664 des Jahres
1920 beinahe wieder erreicht. Die Antrige der Delegiertenversamm-
lung, die sich mit der Neuformulierung von Reglementen zu befassen
hatte, sowie die Bestitigungswahlea wurden rasch und im zustimmen-
den Sinne erledigt. Auf die geschiftlichen Traktanden folgte ein
Vortrag von Ministerialrat Dr. Hugo Haan, vom Internat. Arbeitsamt
in Genf, {iber Aufgaben und Organisation dieses Amtes. — An-
schliessend an die Versammlung erfolgte die Besichtigung der im
Tonhalle-Vestibule ausgestellten 41 Entwiirfe, die zu dem von der
Sektion Ziirich des Verbandes veranstalteten Wettbewerb fiir Woh-
nungen fiir kinderreiche Familien aus allen Teilen der Schweiz ein-
gereicht worden sind. Die Teilnehmer fanden sich darauf im Tonhalle-
Pavillon zu einem gemeinsamen Bankett zusammen, das dadurch
einen ganz besonderen Reiz erhielt, dass auf Vorschlag des Prisi-
denten und zur grossen Befriedigung der Ehrengidste und ganz be-
sonders der {ibrigen Teilnehmer, von Tischreden abgesehen wurde;
sie wurden in vorteilhafter Weise durch musikalische und humo-
ristische Darbietungen ersetzt, was der Berichterstatter fiir kom-
mende Jahresversammiungen anderer Vereine zur Nachahmung warm
empfehlen méchte. Ein Kommers am Sonntag-Abend bildete den .
Abschluss der wohlgelungenen Veranstaltung, die am Samstag Nach-
mittag eine Seefahrt nach Horgen eingeleitet hatte. G. Z.

Ocelfeuerung fiir Lokomotiven. Ueber die verschiedenen
Versuche der Verwendung von Oel als Lokomotivbrennstoff in Eng-
land berichtet die Zeitschrift ,Modern Transport® vom 5. Juni. Es
wird darauf hingewiesen, dass derartige Massnahmen in diesem
kohlenreichen Lande im Eisenbahnbetrieb nicht zu dauerndem Erfolg
fiihren konnten, im Gegensatz zur Schiffahrt. In Anbetracht des um
589/, hoheren kalorischen Wertes des Oeles und der Mdoglichkeit
sparsameren Betriebes wurde zwar bei Oelfeuerung mit 1 t Brenn-
stoff die gleiche Lokomotivleistung erzielt wie beim Verfeuern von
1,85 t Kohle. Dieser Unterschied konnte aber keine geniigend wirt-
schaftlichen Erfolge zeitigen. So blieb die Oelfeuerung von Dampf-
lokomotiven in England hauptsichlich nur ein Notbehelf fiir besondere
Fille, wie z. B. beim Kohlenstreik. — Anders liegen natiirlich die
Verhiltnisse in unmittelbarer Nidhe von Oelfeldern, wie insbesondere
manchenorts in Amerika, Russland, Ruminien und in Britisch-Indien.
Im allgemeinen aber wird die Oelfeuerung von Dampflokomotiven,
abgesehen vielleicht von Héchstdrucklokomotiven, als Verschwen-
dung eines hochwertigen Brennstoffes anzusehen sein, sodass iiber
kurz oder lang die Verdringung dieser Betriebsart durch die Diesel-
motorlokomotive zu erwarten sein wird. Rr.
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Der Schweizerische Werkbund und der die gleichen Ziele
verfolgende welsche Verband L’Oeuvre halten am 28. und 29. August
in Basel, als gemeinschaftliche Tagung, ihre Generalversammlungen
ab. Beide Versammlungen finden, getrennt, am Samstag um 15 Uhr
statt. Um 18 Uhr folgt ein Totentanzspiel auf dem Miinsterplatz und
um 201/, Uhr eine freie Vereinigung im Ausstellungspark. Der Sonntag-
Vormittag ist einer dffentlichen Tagung gewidmet, an der Paul Perret
(Lausanne) iiber ,Notre but et nos tiches” und E. R. Biihler (Winter-
thur), Vorsitzender des S. W. B, iiber ,,Das Problem der Qualitit in der
schweizerischen Produktion” sprechen werden (im Gewerbemuseum,
Spalenvorstadt 2). Um 121/, Uhr findet ein Bankett im Sommerkasino
statt, und Nachmittags wird die Ausstellung besichtigt.

Die Gewdlbereihenmauer') im Rush Creek in Kalifornien,
die einen Stausee von 20 Mill. m® abschliesst und aus aneinander-
gereihten Gewdlben von 12 m Spannweite und 25 m grosster Hohe
besteht (Gesamtlinge 200 m), hat infolge ihrer Hohenlage von
2700 m ii. M. so sehr unter den Frostwirkungen gelitten, dass sie nur
noch durch vdlliges Ausmauern, Fiillen der Gewdlbe mit Beton, ge-
dichtet werden konnte. Niheres {iber das Versagen dieses Mauertyps
in jenen Verhiltnissen und {iber seine Umwandlung in die gewdhn-
liche volle Gewichtsmauer, berichten die ,Proceedings of Americ.
Soc. of Civ. Eng." vom Sept. 1925.

Ausfuhr elektrischer Energie. Die Kraftwerke Brusio in
Poschiavo stellen laut ,,Bundesblatt” vom 4. August das Gesuch um
endgiiltige Erneuerung und Erweiterung ihrer Bewilligung Nr. 74.
Die Ausfuhrquote soll nach Massgabe des Ausbaues der Anlagen
zunehmen und nach dem vollen Ausbau der Anlagen Cavaglia,
Robbia und Campocologno auf 90000 PS max. 21 000 kW wihrend
des ganzen Jahres erreichen (35 Mill. kWh im Sommer und 33 Mill.
kWh im Winter). Einsprachen bis 4. September an das Amt fiir
Wasserwirtschaft.

Deutsche Architekturschau auf der Leipziger Herbst-
Baumesse. Auf der Leipziger Herbst-Baumesse 1926 vom 29. August
bis 4. September wird neben der Ausstellung amerikanischer Archi-
tektur (vergl. S. 91, 31. Juli 1926) auch eine Schau neuzeitlicher deut-
scher Baukunst, veranstaltet vom Kreisverband Leipzig des Bundes
Deutscher Architekten, an Hand von Entwiirfen, Modellen, Ansichten
usw. geboten werden.

Eidgen. Technische Hochschule. Zum ordentlichen Pro-
fessor fiir franzdsische Literatur und Sprache an der E. T. H., als
Ersatz fiir den verstorbenen Prof. Paul Seippel, wihite der Bundesrat
Dr. Pierre Kohler, von Lausanne, z. Z. Privatdozent an der Universitét
Bern und Lehrer am dortigen stddtischen Gymnasium.

Literatur.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Berechnung von Behéltern nach neuern analytischen und
graphischen Methoden. Fiir Studierende und Ingenieure und zum
Gebrauche im Konstruktionsbureau. Zweite, vollstindig umgearbeitete
und erweiterte Auflage mit Benutzung der gemeinsam mit Prof. Dr.
K. v. Terzaghi bearbeiteten ersten Auflage. Herausgegeben von Dr.
Theodor Pdschl, o. 0. Professor an der Deutschen Technischen Hoch-
schule in Prag. Mit 71 Abb. Berlin 1926. Verlag von Julius Springer.
Preis geb. M. 15,60.

Vorldufiges Merkblatt fiir Oberflichenteerungen. Aus-
gearbeitet vom ,Teerausschuss® der Studiengesellschaft fiir Auto-
mobilstrassenbau. Charlottenburg 1926. Selbstverlag der Studien-
gesellschaft flir Automobilstrassenbau. Preis M. 0,10.

Der Gussbeton und seine Anwendung im Bauwesen. Von
Reg.-Baurat /. Gaye, Wesermiinde, unter Mitarbeit von Oberingenieur
A. Sturm, Miinchen. Mit 232 Abb. Berlin 1926. Verlag von Wilhelm
Ernst & Sohn. Preis geh. M. 15,60, geb. M. 16,80.

Geridte und Maschinen des nordamerikanischen Land-
strassenbaues. Bericht {iber eine Studienreise nach den Vereinigten
Staaten von Nordamerika von Prof. Dr.-Ing. R. Woernle, Danzig. Mit
98 Abb. Charlottenburg 1926. Zementverlag. Preis geh.2 M., geb. M. 2,80.

Stiddtebau-Vortridge der zweiten Dresdener Stiddtebau-
Woche 1925. Als Ergdnzung der Dresdener Stiddtebau-Woche 1924,
Herausgegeben von Ewald Genzmer und Paul Wolf. Mit 122 Abb.
Berlin 1926. Verlag ,Der Zirkel“. Preis geb. 15 M.

Handbuch des Wasserbaues. Von Hubert Engels. Ergén-
zungsheft zur dritten Auflage. Mit 27 Abb. Leipzig 1926. Verlag
von Wilhelm Engelmann. Preis geh. 4 M.

1) Fiir Staumauern vom Typ der Tirsosperre ist diese prignante Bezeichnung

der gebrduchlichen, allgemeinen Benennung ,aufgeldste® od. ,gegliederte® Mauer vor-
zuzichen. Vergl. Dr. Ing. Kelen : ,Die Staumauern®, Seite 1—5. (Verlag Springer, Berlin.)

Die Kolbenpumpen einschl. der Fliigel- und Rotations-
Pumpen. Von f. Berg +, Prof. an der Techn. Hochschule Stuttgart.
Dritte, durchgearbeitete und verbesserte Auflage. Mit 556 Abb. und
12 Tafeln. Berlin 1926. Verlag Julius Springer. Preis geb. M. 27,90.

Gesetz und Freiheit in der Kunst. Vortrag von Prof. Dr.
Emil Hégg, Arch., bei der 50-jahrigen Stiftungsfeier des Akademischen
Architekten - Vereins Dresden am 28. Februar 1926. Akadem. Buch-
handlung A. Dressel, Dresden. Preis M. 0,50.

Deutsche Ingenieurarbeit im Strassburger Miinster. Von
Dr.-Ing. e. h. Karl Bernhard, Preuss. Baurat, Privatdozent und Ber.-
Ingenieur in Berlin. Mit 24 Abb. Berlin 1926. Verlag Julius Springer.
Preis geh. M. 1,20.

The Balancing of Muitiple-Crank Steam- Engines. By
C. P. Holst, Late Prof. of Mechanical in the Techn. University of Delft.
Mit 24 Abb. Leiden 1926. Verlag von E.]. Brill. Preis geh. FI. 2,80.

Redaktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Concours d’architecture
pour I'édification d’un palais de la Société des Nations.
Die Unterlagen fiir den Wettbewerb fiir das neue Vdlkerbunds-
Gebdude stehen unsern Mitgliedern auf dem Sekretariat des S.I. A.
Tiefenhofe (1 zur Einsichtnahme zur Verfiigung. Der Prisident.

A Schwelizer. Technische Stellenvermittfiung
§ ’E‘ § Service Technigue Suisse de placement

e o o | Servizio Tecnico Svizzero di collocamento
Swiss Tecnical Service of employment

ZURICH, Tiefenhsfe 11 — Telephon: Selnau 5426 — Telegr.: INGENIEUR ZURICH
Fiir Arbeitgeber kostenlos. Fiir Stellensuchende Einschreibegebiihr 2 Fr. fiir 3 Monate.
Bewerber wollen Anmeldebogen verlangen. Auskunft iiber offene Stellen und
Weiterleitung von Offerten erfolgt nur gegeniiber Eingeschriebenen.

Es sind noch offen die Stellen: 943b, 1007a, 1011a, 1013a,
1031, 1033, 1035a, 1037a, 1039, 1043, 1045, 1047, 1051, 1055, 1059,
1061, 1092, 1094, 1096, 1100, 1102, 1110, 1112, 1114, 1116, 1122, 1124.
Ingénieur ou technicien parlant couramment francais et alle-
mand, ayant travaillé chemins de fer ou ateliers de constructions
de locomotives, pour faire installations et suivre importants acces-
soires de locomotives. Cie. franco-américaine en France. (1049a)
Régisseur-agriculteur, suisse, catholique, pour la gestion d’une
propriété de 120 ha en France (Dép. Vienne). Culture et élevage. (1062 a)
Maschinen-Techniker, gesund, nicht unter 25 Jahren, mit mehr-
jahr. Praxis als Techniker oder Zeichner in Gaswerksbaufirma, fiir
technische Aufnahme eines Gaswerks in den Philippinen, etwa halb-
jahrliche Beschiftigung. (1063)
Vermessungs-Ingenieur oder Bau-Ingenieur mit Vermessungs-
praxis nach Bern. (Nur stellenlose, in Bern oder nichster Nihe
wohnende Ingenieure.) (1064-2)
Ingénieur-dessinateur, documenté sur les questions techniques
de ventilation, chauffage, séchage; francais. France (Bas-Rhin). (1065)
Werkstéttechef fiir schweiz. Grossunternehmen (Leitung der
mechanischen Werkstitten, 250 Mann). Verlangt: Abgeschlossene
techn. Bildung, griindl. Erfahrung im Bau und Montage von Maschinen,
im Unterhalt von Maschinenanlagen und Leitungsnetzen, in Arbeits-
verteilung. Etwa 35 Jahre. (1069)
Technicien-mécanicien-dessinateur, suisse, trés capable, ayant
grande pratique, pour import. affaire en Espagne (lait condensé). (1071)
Sehr tiichtiger /ngénieur oder Techniker als Geschiftsleiter
fiir bedeutendes, gut eingefiihrtes Automobilhaus der deutschen
Schweiz. Vollstindige Kenntnis aller Ford-Modelle und fachgemisse
Steuerung der Wagen und Kenntnis der Buchhaltung verlangt. (1073)
Junger Bau-Ingenieur als Volontir fiber die Ferien. Etwas
Gehalt. Ziirich. (1128)
Tiichtiger Baufiihrer(Hochbau), fiir etwa 4 Monate. Ziirich.(1130)
Ingenieur, durchaus erfahren in Eisenbriickenbau, nur erste
Kraft, nach Griechenland gesucht. (1132)
Tiichtiger Bautechniker, guter Zeichner. Kt. Aargau.  (1134)
Junger, strebsamer Vermessungstechniker, guter Zeichner, ev.
auch Tiefbautechniker mit Vermessungspraxis. Kt. Aargau. (1136)
Junger Hochbautechniker-Baufiihrer, im Stande selbstdndig
Ausmass, Voranschlag und detaillierte Kostenberechnungen nach
Plinen zu machen. Bewerber muss Baufiihrungen selbstindig in die
Hand nehmen konnen und auch zeichnerische, konstruktive Fihig-
keiten besitzen. Wahrscheinlich Dauerstelle. Basel. (1140)
Geschéftsfiihrer (Ingenieur oder Techniker), wenn moglich
mit Erfahrung in Wasserversorgungen, Grundwasserfassungen etc.
Geleg. zur Selbstindigmachung. Beteiligung erwiinscht. Bern. (1142)
Tiichtiger Architekt oder Bautechniker, sicher in Entwurf und
Detailpldnen, zu sofort. Eintritt. Architekturbureau im Kt. Aargau. (1144)
Tiichtiger Baufiihrer fiir eine Staumauer in Marokko. (1146)
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