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Zum Nordpolflug Amundsens mit der ,Norge* im Mai 1926. — 1 :60000000.

Ziirich und Muri (Aargau), Eugen Leuthold von Maschwanden (Ziirich),
Hans Lutz von Winterthur (Ziirich), Charles Morel von Marnand
(Waadt), Hans Miiller von Dérstetten und Boltigen (Bern), Paul Miiller
von Hospenthal (Uri), Michael Nenadovic von Belgrad (Jugoslawien),
Pascal Oberholzer von Wald (Ziirich), Karl Oehler von Ziirich, Emil
Oschwald von Schaffhausen, Frans Raat von Soerakarta (Java), Henri
Ramseyer von Eggiwil (Bern), Rudoif Risch von Tschappina (Grau-
biinden), Fredy Gottfried Ruegg von Basel, Franz Schaub von Itingen
(Baselland), Hans Scheidegger von Ziirich, Jean Schildknecht von
Eschlikon (Thurgau), Walter Schmucki von Basel, Otto Schmuki von
Eschenbach (St. Gallen), Willy Schoni von Bolligen (Bern), Silvain
Schrenzel von Paris (Frankreich), Martin Schulze von Basel und
Ziirich, Otto Stebler von Seedorf (Bern), Oscar Steiger von Flawil
(St. Gallen), Karl Steigrad von Ziirich, Charles Thudichum von Vernier
(Genf), Wilhelm Wanger von Ziirich, Albert Zeindler von Bellikon
(Aargau), Lazarus Zelwer von Kalisz (Polen).

Diplom als Ingenieur-Chemiker: Guido Bolliger von Leutwil
(Aargau), Alexander Brodowski von Baden (Aargau), Alfred Kunz
von Ziirich, Christian Neuweiler von Kreuzlingen (Thurgau), Heinrich
Ruf von Buch a. I. (Ziirich), Hans Schnyder von Widenswil (Ziirich),
Willy Wildi von Zofingen (Aargau), Edwin Ziegler von Liisslingen
(Solothurn).

Diplom als Ingenieur-Agronom: Hans Bloetzer von Ferden
(Wallis), Ernst Briitsch von Ramsen (Schaffhausen), Franz Bucher
von Luzern, Pierre Filliol von Genf, Willy Furrer von Pfiftikon (Ziirich),
Otto Gaudenz von Schuls (Graubiinden), Jakob Geering von Oerlikon
(Ziirich), Samuel Grandjean von Cote-aux-Fées (Neuenburg), Franz
Héiusermann von Zofingen (Aargau), Hans Hoffmann von Ziirich,
Jakob Huber von Oberhelfenschwil (St. Gallen), Rudolf Koblet von
Winterthur (Ziirich), Gottlieb'Liithi von Riiderswil (Bern), Ernst Miiller
von Winterthur (Ziirich), Hans Nebiker von Pratteln (Baselland),
Alfons Scherer von Solothurn, Paul Schmid von Ziirich, Albin
Schwaller von Luterbach (Solothurn), Ernst Steiner von Diirrendsch
_(Aargauw), Hans Thoni von Hasleberg (Bern), Jakob Vontobel von
Winterthur (Ziirich), Heinrich Zweifel von Héngg (Ziirich), ferner
mit Ausbildung in molkereitechnischer Richtung: Erich Schmid von
Thun (Bern), Alois Zwinggi von Neudorf (Luzern).

Diplom als Fachlehrer in Mathematik und Physik: Arthur
Hess von Huttwil (Bern), Werner Stettler von Hombrechtikon (Ziirich),

Diplom als Fachlehrer in Naturwissenschaften: Paul Keller
von Zihlschlacht (Thurgau).

Miscellanea.

Die Durchdringung Afrikas mit dem Automobil und dem
Flugzeug. In den letzten Jahren ist die Durchquerung der Sahara
und, in weiterem Sinne, die Erforschung zwar nicht unbekannter,
aber bisher schwer zuginglicher Teile des Innern Afrikas ein Prob-
lem, dem sich eine ganze Reihe von Forschungsreisenden gewidmet
haben. Die erste Durchquerung der Sahara, von Touggourt (siiddstl.
Algier) nach Tombouctou (Sudan) wurde am 17. Dezember 1922
unter der Leitung von Direktor Haardt der Citroén-Automobilwerke
und Audouin-Dubreuil angetreten, und zwar mit fiinf 10 PS-Citroén-
Wagen mit dem Kégresse-Raupenantrieb, iiber den seinerzeit in der
Fachpresse viel berichtet worden ist. Ausfiihrliche Angaben iiber
die Konstruktion der betreffenden Wagen sind in ,Génie civil“ vom
13.Mirz 1923 zu finden. Im gleichen und im folgenden Jahre erfolgten
zwei weitere Vorstdsse in andere Sahara-Gegenden, ebenfalls mit
Raupenwagen. Die Jahre 1924 und 1925 brachten sodann nicht weniger
als sieben Expeditionen; die dabei zuriickgelegten Strecken sind auf
der Karte auf Seite 102, die wir aus der Pariser ,lllustration vom
9. Januar 1926 verkleinert wiedergeben, mit ausgezogenen Linien ein-
gezeichnet und mit [ bis 7 numeriert, Von diesen Unternehmungen
verdienen drei besonders hervorgehoben zu werden. Es betrifft zu-
nidchst die bekannte grosse ,Expédition Citroén - Centre- Afrique®
(Ziffer 3 in der Karte) unter der gleichen Leitung, wie jene vom
Dezember 1922. Mit acht Citroén-Raupenwagen verliess sie am
28. Oktober 1924 Colomb-Béchar. In Kampala, am Victoria-See, das
am 15. April 1925 erreicht wurde, unterteilte sich die Gesellschaft
in vier Gruppen, von denen drei die Gebiete der Ostkiiste erforschten
und am 26. Juni in der Hauptstadt Madagaskars wieder zusammen-
trafen, wihrend die vierte Gruppe bis nach Kapstadt fuhr, und, nach
volliger Durchquerung des afrikanischen Kontinents von Norden
nach Siiden, erst am 8. September 1925 Tananarive erreichte.

Auf Veranlassung der ,Compagnie Transatlantique®, die in
Nord-Afrika eine weit verzweigte Organisation fiir Touristenreisen
besitzt, hatten unterdessen auch die Renault-Automobilwerke die
Frage eines sicheren Verkehrsmittels fiir die Wiistengegenden studiert
und einen sechsrddrigen Wagen geschaffen, der sich anfangs 1924
auf der Strecke 1 bereits bewidhrt hatte. Eine Beschreibung dieses
10-PS-Wagens hat u. a. ,Génie Civil* vom 29. Mirz 1924 verdffent-
licht. Mit derartigen Wagen wurden die mit 4 und 5 bezeichneten
Strecken unserer Karte zuriickgelegt, von denen die letztgenannte
wiederum bis nach Kapstadt fiihrt. Es handelt sich um die viel-
besprochene kithne Reise, die Hauptmann Delingette, nur in Be-
gleitung seiner Frau und eines Mechanikers, unternahm; vom 15. No-
vember 1924 bis 4. Juli 1925, also in sieben Monaten, legten sie,
unter Ueberwindung zahlloser Hindernisse, die 23000 km messende
Strecke zuriick. Ebenso kithn und schwierig war der Streifzug der
Journalisten Tranin und Duverne mit einem normalen 10 PS-Rolland-
Pilain-Wagen, wobei die rd. 15000 km messende West-Ost-Durch-
querung des afrikanischen Kontinents (Strecke 6 auf der Karte) die
Zeit vom 5. Dezember 1924 bis 26. Februar 1925 in Anspruch nahm.
Die von Tunis aus gegen den Tschad-See, anfangs 1925, mit sechs
Citroén-Raupenwagen unternommene Expedition (Route 7 auf der
Karte) hatte den besondern Zweck, eine geeignete Strasse fiir die
Wiederaufnahme des Karawanen-Verkehrs zwischen Siid-Tunesien
und dem Tschad-Gebiet festzulegen, welcher Zweck auch vollkommen
erreicht wurde.

Die gestrichelten Linien im Nordwesten des afrikanischen
Kontinents zeigen die in den Jahren 1924 und 1925 mit dem Flug-
zeug zuriickgelegten Strecken. Die erste Ueberfliegung der Sahara
wurde schon 1920, also lange vor der ersten Durchquerung mit dem
Automobil, unternommen. GZ

Zur Nordpolfahrt des Luftschiffs ,Norge‘‘. Im Zusammen-
hang mit der Durchquerung der Aequatorial-Gegenden Afrikas mit
dem Automobil sei hier auch der Nordpolfahrt Amundsens mit dem
Luftschiff ,Norge® gedacht, zu der wir der ,lllustration® vom 22. Mai
die obige Karte entnehmen. Die ,Norge ist ein halbstarres Luftschiff
vom Typ der italienischen Marine, das durch Oberst Nobile, der
auch dessen Leitung {ibernahm, zur Nordpolfahrt besonders ein-
gerichtet wurde. Bei 106 m Linge weist sie einen Gasinhalt von
18500 m® auf und kann bis 10,5t Nutzlast aufnehmen. Sie erreicht
mit drei Motoren 115 km, mit zwei Motoren 70 km Stundengeschwin-
digkeit. Mit 16 Personen an Bord verliess das Luftschiff am 11. Mai
1926 vormittags 10 Uhr die Kings Bay auf Spitzbergen; am folgenden
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Tage um 13 Uhr iiberflog es den Pol, und am 15. Mai, 13 Uhr Green-
wicher Zeit, nach Zuriicklegung von rd. 4000 km in einer Flughdhe
von 400 bis 800 m, landete es in Teller (Alaska). Zwei Tage vorher
hatte der amerikanische Leutnant Byrd, mit einem Dreimotoren-
Fokker-Flugzeug, als erster ebenfalls den Nordpol iiberflogen.

Das elastische Verhalten des Viaduc de la Recoumeéne.
Interessante Beobachtungen sind nach den ,Annales des Ponts et
Chaussées” (Nr. 1, 1926) am neuerstellten Viaduc de la Recouméne
gemacht worden. Der auf der Linie von Puy a Nieigles-Prades der
Compagnie P. L. M. gelegene Viadukt iiberbriickt die tiefe Schlucht
der Recoumeéne, eines Nebenflusses der Loire, im Plateau Central,
in 65,6 m Hohe iiber dem Flussbett. In einer Steigung von 21,5%,
und einer Kurve von 325 m Halbmesser liegend, besitzt er acht
gleiche Oeffnungen von je 25 m Weite; die innere Leibungsfliche
der Gewdlbe, sowie die Stirnflichen sind Kegelflichen, die Gewdlbe
sind im Scheitel 1,14 m stark, die hochsten Pfeiler am Pfeilerhals
3,67 m stark. Die Pfeiler sind aus Basaltbruchsteinmauerwerk erstellt.

Die an diesem Bauwerk durchgefiihrten Messungen sollten
vor allem Aufschluss geben iiber das elastische Verhalten dieses,
als mehrstieliger Rahmen mit bogenférmigen Riegeln zu betrachtenden
Systems. Schon wihrend des Pfeilerbaues hatte es sich gezeigt,
dass die sehr schlanken Pfeilerschifte sehr elastisch nachgiebig
waren. Ein erster Versuch wurde durchgefiihrt, als die Pfeiler bereits
bis an die Gewdlbekdmpfer hochgemauert, und die Geriiste fiir die
GewoOlbe eingebaut waren. In diesem Bauzustand wurden zwischen
den Pfeilerkdpfen drei und vier Kabel gespannt, die in Oeffnungs-
mitte durch eine an einem lotrechten Kabel angehingte Belastung
beansprucht wurden. Der gleiche Versuch wurde wiederholt, nach-
dem die Gewdlbe ausgefiihrt und die Lehrgeriiste abgesenkt waren.
Ferner wurden nacheinander zuerst Gew6lbe 4 und hernach Gewdlbe 3
mit einer aufgebrachten Last von 10 t pro m Gleis belastet. Be-
obachtet wurden hierbei die Bewegungen der Pfeilerkopfe und der
Gewolbescheitel.

Die auf Grund der Messergebnisse ermittelten Werte des Elas-
tizititskoeffizienten bestidtigen die Abnahme von E mit wachsender
Beanspruchung; diese Abnahme betrug mehr als die Hilfte beim
Anwachsen der Belastung von 1t auf 10 t/m. Das Mauerwerk erwies
sich nicht als vollkommen elastisch und gehorchte nur unvollkommen
dem Hookeschen Gesetz. Beispielsweise betrug bei der ersten Ver-
suchsreihe E = 150 t/cm?® fiir eine gegenseitige Verschiebung der
Pfeilerkopfe von 0,4 mm, und sank auf 126 t/cm? bei einer gegen-
seitigen Verschiebung von 1,6 mm. Von besonderem Interesse ist
die graphische Darstellung der Messresultate, woraus der zeitliche
Verlauf der Formdnderungen, namentlich die auch anderorts vielfach
beobachtete, betrichtliche Nachwirkung ersichtlich ist. INA

Museum im ,,Segerhof‘’ in Basel. Ein patriziales Biirger-
haus des ausgehenden XVIIL. Jahrhunderts, am Blumenrain Nr. 19,
durch Legat an das historische Museum Basel iibergegangen, ist
vorsichtig renoviert und zum Museum eingerichtet worden. Man hat
Hausrat jener Zeit darin aufgestellt, ausserdem eine Sammlung
historischer Musikinstrumente. Auch hier liegt wieder ein erfreuliches
Zeichen fiir die fortschreitende Dezentralisierung des Museumswesens
vor, denn im echten Rahmen ihrer Zeit kommen auch alle jene
Objekte vortrefflich zur Geltung, die mehr kultur- und sittengeschicht-
lichen, als kunsthistorischen Wert besitzen, und die in grossen
Museen doch nur als verstopfende Nebensache wirken. Die entsetz-
liche Anhdufung von Material, und seine Aufstellung in kiinstlich
ihrer Zeit ,angepassten“ Rdumen, wie z. B. im Landesmuseum, ist
das sicherste Mittel, den Geschmack des Besuchers zu verderben,
und ihn vom Besuch abzuschrecken. Man wird mit der Zeit dazu
kommen, in eigentlichen Museen nur noch verhdltnismissig wenige,
aber hervorragende Stiicke auszustellen, und den Rest, soweit er
nicht iiberhaupt nur fiir Studienzwecke wichtig ist, und also in Form
einer ,Studiensammlung® magaziniert werden kann (sehr viel kann
magaziniert werden!) an solche Museums-Dependancen abzutreten,
wo sich dann ganz von selber die Milieu-Wirkung einstellen wird,
die man in allen den modernen Rittersilen und Krypten vergeblich
anstrebt. Und wenn sich dann auch gleich noch eine ganze Spezial-
sammlung abtrennen ldsst, wie hier die Musikinstrumente: umso
besser. Die Hauptzierde des Hauses ist ein Salon im I Stock, in
Eiche getifert, mit wohlerhaltenen Aubusson-Panneaux und Mdbeln
mit ebensolchen Ueberziigen. Dazu hdchst vornehm eine sparsame,
untadelig prizis in Eichenholz geschnittene Ranke, mit Tierszenen
(wohl aus den Fabeln La Fontaines), jeweils als Superaporte. P. M.

Schweizerische Bundesbahnen. Als Ersatz fiir den aus der
Generaldirektion der S. B. B. zuriicktretenden Priisidenten Joseph Zingg
wihlte der Bundesrat gemiss dem Antrag des Verwaltungsrates der
S. B. B. als neues Mitglied Ingenieur Hans Etter, von Bischofszell
(Thurgau). Etter wurde im Jahre 1874 in Schaffhausen geboren. Nach
Absolvierung der Kantonsschule Frauenfeld und der Technischen
Hochschule Miinchen trat er in den Dienst der Gotthardbahn, wo
er bald in den Rang eines Bahningenieurs vorriickte. Im Jahre 1912
wurde er zum Stellvertreter des Oberingenieurs der Generaldirektion
der S. B. B., und im Jahre 1917 zum Oberingenieur befordert. Seit
1922 ist er Direktor des Kreises Il (frither V) der S. B. B. in Luzern.
— Zum neuen Prisidenten der Generaldirektion wihlte der Bundesrat
Ingenieur Anton Schrafl, von Bellinzona, seit 1922 Mitglied der
Generaldirektion.

In seiner Sitzung vom 31. Juli erklirte sich der Verwaltungsrat
damit einverstanden, dass sich die S.B.B. an einer zu griindenden
»Schweizer. Express A. G." (,Sesa") beteiligen, der sie den Transport-
erginzungsdienst (Camionnage) mit Kraftwagen und andern geeigneten
Beférderungsmitteln iibertragen wird. Ferner ermichtigte der Ver-
waltungsrat die Generaldirektion, mit Riicksicht auf die gesteigerte
Konkurrenz durch Automobile, die Tarife einzelner Wagenladungs-
klassen auf Entfernungen bis zu 100 km betrichtlich zu ermissigen.
Auf Zweck und Organisation der ,Sesa“ kommen wir zuriick.

Zur Geschichte der Dampfturbinen-Lokomotive. Als
erste Vorldufer der Dampflokomotive werden bekanntlich die Ent-
wiirfe und Probeausfiihrungen von Dampffahrzeugen von Edgeworth
(1768) und Cugnot (1769) genannt.’) In einer chronologischen Zu-
sammenstellung der Erfindungen auf dem Gebiete der Strassen-
Motorfahrzeuge erwidhnt nun die Zeitschrift , Modern Transport
vom 5. Juni neben dem im Jahre 1698 von Papin in Cassel hergestellten
Dampfwagenmodell mit Kolbenmaschine, ein im Jahre 1665 von
einem Missionar in China, dem Jesuitenpater Verbiest, gebautes
Fahrzeugmodell, bei dem ein Schaufelrad durch einen Dampfstrahl
angetrieben wurde. Uebrigens stammt weiter die Idee eines Reak-
tions-Fahrzeuges von Isaac Newton (1680)'). Es ist bemerkenswert,
dass, wie bei den ersten stationdren Dampfmaschinen, dem Reaktions-
rad von Hero von Alexandrien und dem Dampfrad von Branca,
so auch in der Traktion die Turbine frither als die Kolbendampf-
maschine im Gedankenkreis der Erfinder auftaucht. R.

», Weckbeton‘’. In ,Beton und Eisen“, Heft 7/1926, bespricht
Prof. Dr. Ing. Schénhdfer das von ihm seit Jahren studierte ,Weck-
verfahren“. Es beruht darauf, dass z. B. Schlacken und andere
Verbrennungsriickstdnde, aber auch alter, abgebundener und erhirteter
Zement und Beton durch Zerkleinern, Quetschen und Kneten in
Kollergingen, Eigenschaften eines Bindemittels entwickeln, ,geweckt®
werden kann. Die aus dem Kollergang hervorgehende weiche Masse
ldsst sich formen und erhidrtet dhnlich wie Zementkunststein, dem
das neue Produkt ebenbiirtig sein soll, wihrend der aus altem Beton
gewonnene Weckbeton geeignet scheint, die Stelle von Magerbeton
einzunehmen. Der Veifasser verspricht sich eine grosse Bedeutung
des Verfahrens fiir die Zementwaren- und Kunssteinindustrie, sowie
fiir die wirtschaftliche Verwendung von Abbruchmaterial. Man darf
auf das von ihm angekiindigte, mit Versuchsergebnissen belegte Buch,
und auch auf die Ergebnisse der Praxis gespannt sein.

Schweizer. Verein von Gas- und Wasserfachmannern.
Vom 21. bis 23. August hilt der Verein in La Chaux-de-Fonds unter
dem Vorsitz von Gaswerkdirektor F. Escher (Ziirich) seine 53. Jahres-
versammlung ab. Fiir die ordentliche Vereinsversammlung, die am
Sonntag den 22. August vormittags stattfindet, sind folgende Vor-
trdge in Aussicht genommen: Ingenieur P.Jaccard (La Chaux-de-Fonds)
iiber ,Un essai de destillation intégrale en Suisse®, Dr. Jeannet,
Geolog (Neuenburg) iiber ,L’Hydrologie du Jura“, Prof. Dr. E. Ott
(Ziirich-Schlieren) iiber Versuche iiber Innenkorrosion von Gasrohren,
und Direktor J. Ruf (Solothurn) iiber den Neubau des Gaswerks
Solothurn. Der Montag wird einem Ausflug an den Lac des Brenets
und den Saut-du-Doubs gewidmet.

Nekrologie.

+ Thomas Luchsinger. In der Nacht vom 2. auf den 3. August
starb, 53jdhrig, Ingenieur Thomas Luchsinger, Kultur-Ingenieur des
Kantons Glarus. Ein Nachruf wird folgen.

1) S. Réll's Enzyklopadie des Eisenbahnwesens.
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liegen. Vermutlich wirft
hier die iiberhandneh-
mende Berufsschutz-
Gesetzgebung im Aus-
land, unter der wohl in erster Linie unsere jungen Bauingenieure
zu leiden haben, ihre Schatten voraus. Auch ist zu sagen, dass die
Anstellungsverhiltnisse des Bau-Ingenieurs mehr als die seiner
Kollegen der andern Fakultiten von den wirtschaftlichen Umstédnden
des Staates und der Gemeinden als seiner Arbeitgeber abhingig sind.

Bei den Diplomanden ist der hohe Prozentsatz der ,Durch-
gefallenen 1909 bis 1912 wohl auf die Einfiihrung der Studienfreiheit
(1909), bezw. auf missverstindliche Auffassung des Freiheitbegriffs
zuriickzufiihren. Noch heute muss in manchen Fillen die Studien-
dauer infolge der Studienfreiheit verlingert werden.

Die Durchdringung Afrikas mit Automobil
und Flugzeug. — Masstab 1:50 000000.

(Die gestrichelten Linien nach Madagaskar sind
Schiffstrecken als Fortsetzung der Automobil-
strecken, keine Flugs!recken.)

Diplomerteilung.

Die E.T.H. hat laut ,,Bundesblatt” vom 28. Juli nachfolgenden,
in alphabetischer Reihenfolge aufgefiihrten Studierenden auf Grund
der abgelegten Priifungen das Diplom erteilt:

Diplom als Architekt: Jean-Jacques du Pasquier von Neuen-
burg und Fleurier, José Guardia von Cochabamba (Bolivia), Hans
Hiring von Winterthur (Ziirich), Franz Hausbrand von Halle a. S.
(Deutschland), Markus Hottinger von Ziirich, Martin Junker von
Ziirich, Ernst Leuenberger von Liitzelflith (Bern), Paul Mathys von
Bern, Walter Meyer von Altstetten (Ziirich), Rudolf Mock von Basel,
Alfred Perl von Briinn (Tschechoslowakische Republik), Frithjof Stoud
Platou von Oslo (Norwegen), Kurt Alfred Rieser von Bern, Alfred
Roth von Wangen a. A. (Bern), Walther Schaad von Oberhallau
(Schaffhausen), René Schmid von Diessenhofen (Thurgau), Oscar
Strub von Halten (Solothurn), Jean-Paul Stucki von Wimmis (Bern)
und La Chaux-de-Fonds (Neuenburg).

Diplom als Bauingenieur: Christian Binziger von Lutzenberg
(Appenzell A.-Rh.), Umberto Bernardi von Ziirich, Hans Bosshard
von Ziirich, Walter Busch von Ziirich, Placido Dosso von Postua
(Italien), David Gabathuler von Wartau (St. Gallen), Hermann Jose-
lowitz von Geroldswil (Ziirich), Hannes Kaufmann von Basel, Hans
Meier von Olten (Solothurn), Georges Vallat von Pruntrut (Bern).

Diplom als Maschineningenieur: Werner Breitinger von Ziirich,
Hugo Drotschmann von Ziirich, Marcel du Bois von Genf, Jakob
Gehring von Ziirich, Martin Glarner von Luchsingen (Glarus), Conrad
Hausammann von Romanshorn (Thurgau), Walter Hefti von Hit-
zingen (Glarus), Gerhard Herzog von Ziirich, Heinrich Hésli von
Ennenda (Glarus), Hans Kanziger von Koppigen (Bern), Walter Keller
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von Neukirch (Thurgau), Max Koenig von Bern, Theodor Kiichler
von Ziirich, Oscar Kuser von Ziirich, Charles Mehl von Haguenau
(Frankreich), Arthur Messmer von Schaffhausen, Paul Naef von
St. Gallen, Leif Nobel von Oslo (Norwegen), Frode M. A. Onarheim
von Oslo (Norwegen), Paul Pénigot von St. Louis-lés-Bitche (Frank-
reich), Viktor Pirsch von Esch-sur-Alzette (Luxemburg), Leif Reich
von Ed-Wermland (Schweden), Fritz Roesch von Limpach (Bern)
Knud Griiner Rosenthal von Skive (Dinemark), Maurice Ruedin von
Le Landeron (Neuenburg), Reinhard Rychner von Aarau (Aargau),
Othmar Schnyder von Kriens (Luzern), Ernst Seewer von Winterthur
(Ziirich), Hans Vogler von Weiningen (Ziirich), Hendrik Jan Walkate
von Kampen (Holland), Alfred Welz von Ziirich, Niels Erik Wernberg-
Méller von Kopenhagen, Jacques Zucker von Wettswil (Ziirich).
Diplom als Elektroingenieur: Walter Amstad von Beckenried
(Nidwalden), Willy Binninger von Winterthur (Ziirich), Max Baumann
von Basel, René Bechler von Trub (Bern), Philippe Bérard von Genf,
Simon Bérard von Genf, Pierre Berger von Neuenburg, Ennius Har-
men Bergsma von Semarang (Java), Jean Charvoz von Genf, Guido
Dassetto von Alba (Italien), Jan Deketh von Holland, Jan van Dullemen
von Haag (Holland), Heinrich Egli von Affoltern a. A. (Ziirich), Paul
Egloff von Gottlieben (Thurgau), Charles Ehrensperger von Frauenfeld
(Thurgau), Robert Fischler von Méhlin (Aargau), Max Frey von Win-
terthur (Ziirich), Franz Gerber von Langnau i. E. (Bern), Oskar Gloor
von Schoftland (Aargau), Pierre Grand von Vevey und Ecoteaux
(Waadt), Hans Jacot von Le Locle (Neuenburg), Léon Junod von
Mutrux (Waadt), Paul Kalogéras von Athen (Griechenland), Otto
Krauer von Ziirich, Karl Kiintzel von Basel, Walter Laubacher von
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