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IDEENWETTBEWERB FUR DIE AUSGESTALTUNG DER SEEUFER DER STADT ZURICH UND IHRER VORORTE.

1l. Preis ex aequo (1000 Fr.). Entwurf Nr.15. — Max Hifeli und Max E. Hifeli als Mitarbeiter, Arch. in Ziirich. — Stadtbild vom rechten Sceufer aus.

grosse Parkanlage fehlt vollstindig. Die auf den ersten Blick erfreu-
lich erscheinende Strandbadanlage, in einer Bucht nach Siiden offen,
muss bei niiherer Ueberlegung abgelehnt werden; eine solche Bucht
wiirde bei Féhn immer wieder zu den unerwiinschtesten Schmutz-
ansammlungen fithren. Das Zerreissen des Ufers beim Ziirichhorn
und vollends am Bellevueplatz durch Anlage von Binnengewdsser
muss abgelehnt werden. Der etwas kirglichen und dadurch manch-
mal ins Kleinliche verfallenden Behandlung der Griinanlagen ent-
spricht an einzelnen Stellen die Behandlung der Baulichkeiten, so
die Ueberbauung des Tonhalleareals und die Weiterentwicklung des
Biirkliplatzes. Besonders wertvoll am Projekt ist die Art, wie der
Verfasser einen neuen Teil der Bebauung in das Bestehende einfiigt.
Er versucht dabei, die unerfreulichen Erscheinungen abzuschwichen
und dem historischen Stadtbild gerecht zu werden. Abgesehen von
der Hohenbemessung der Gebdude hat er zu diesem Zwecke trichter-
formige Ausweitungen im Uferbilde vorgesehen. Die Anlage eines
unmittelbar aus dem Wasser aufsteigenden Baues am linken Ende
der Quaibriicke, sowie die Anlage eines Turmes am Ausgang der
Bahnhofstrasse ergibt beim Biirkliplatz einen rythmisch gut wir-
kenden Aufbau. (Schluss folgt.)

Die neuen eidgen. Vorschriften fiir den Bau von
Luftseilbahnen fiir Personenverkehr.

Diese vom Eidgen. Eisenbahndepartement am 10. Juni a. c.
erlassenen neuen Vorschriften treten an Stelle der ,Grundsitze" vom
17. November 1911 und bilden mit der Kabelverordnung und den
weitern Vorschriften des Departements die Grundlage fiir Projektierung
und Bau von Schwebeseilbahnen fiir Personen-Beforderung, die der
eidgendssischen Verordnung betreffend Aufziige und Luftseilbahnen
vom 18. September 1916 unterstellt sind. Im nachstehenden seien
die wesentlichsten technischen Bestimmungen verkiirzt wiedergegeben
und im ibrigen auf den ausfiihrlichen Text der Vorschriften verwiesen.

1. Der Konzessiondr hat dem Eidgen. Eisenbahndepartement
alle zu einer genauen Beurteilung der geplanten Anlagen und Ein-
richtungen nétigen Unterlagen zur Genehmigung einzureichen, ebenso
Qualititsausweise fiber die verwendeten Materialien. In besondern
Fillen ist das Funktionieren wichtiger Organe an Probeausfiihrungen
nachzuweisen.

2. Fiir jede Fahrbahn werden mindestens zwei Tragseile ver-
langt, deren gegenseitige Lage derart sein muss, dass im Falle des

Bruches eines Seils ein Entgleisen oder Abstiirzen der Fahrzeuge
nicht moglich ist. Bei betriebsmissiger Beanspruchung durch Eigen-
und Spanngewicht sollen die Tragseile bis zum Moment des Ablegens
mindestens noch eine 5-fache Sicherheit aufweisen. Wirkt die Wagen-
bremse auf diese Seile, so soll deren Sicherheit bei der grossten
Bremswirkung mindestens noch eine 4,5-fache sein. Bei Bruch eines
Drahtseiles und Vergrosserung der Spannung der intakt gebliebenen
Seile durch teilweise Spanngewichtsiibertragung darf die Sicherheit
der verbleibenden Seile auf reinen Zug nicht unter 4,5 sinken.

3. Als Tragseile werden
nur verschlossene Spiralseile
oder Litzenseile zugelassen;
das selbe gilt fiir Bremsseile.
Die Bremsseile werden be-
sondern Quetschproben und
nachherigen Zerreissproben
unterworfen und sollen dann
noch eine mindestens 5-fache
Sicherheit gegeniiber der
beim Bremsen auftretenden
grossten Gesamt-Zugbean-
spruchung aufweisen. Nor-
mal sind zwei Zugseile oder
ein Zug- und ein Notseil

Biirkli- und Bellevueplatz zu Entwurf Nr. 15. — 1 : 70C0,
NB. Die weisse Viertelskreisfliche im Bellevueplatz stellt eine durch die
Quaistrasse iiberbriickte Seebucht dar.

I, Preis ex aequo (10000 Fr.). Entwurf Nr.15. — Max Hifeli und Max E. Héfeli als Mitarbeiter, Arch. in Ziirich. — Stadtbild vom linken Seeufer aus.



17. Juli 1926.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 65

el |
P

;E—
o' ot
<z
o=
| 2 s
Eo i 7
b SRR lovaed
oo e = 0 z
Bl - % =
= ; - /’. é
e
‘,(.:«' Z
W
rm —
o
)
N

11I. Preis ex aequo.

vorzusehen, erforderlichenfalls auch Ballastseile. Zug-, Ballast-
Brems- und Notseile miissen am Laufwerk so angreifen, dass sie
keine einseitigen Radentlastungen hervorrufen.

4. Simtliche Seile unterliegen im iibrigen der eidgendssischen
Kabelverordnung und den weitern vom Eisenbahndepartement
erlassenen Vorschriften. Die Seile sollen aus einem Stiick bestehen;
ist dies bei Tragseilen nicht mdglich, so sind Zwischenabspannungen
vorzusehen und die beiden Seilenden an lingsbeweglichen, auf festen
Stiitzen gefithrten Zwischenstiicken so zu befestigen, dass eine voll-
kommene Uebertragung der Seilspannung und der Bewegung der Seile

Entwurf Nr. 15. — Max Hifeli und Max E. Hifeli, Arch. in Ziirich. — Uebersichtsplan 1: 15000.

infolge Lidngung ge-
wihrleistet ist.

5. Tragseil - Spann-
vorrichtungen miissen
stets vorhanden und
derart angeordnet sein,
dass bei Bruch eines
Drahtseils  selbsttitig
eine stirkere Anspan-
nung der intakt geblie-
benen Seile in dem
Masse erfolgt, dass
deren Durchhang keine
nennenswerte Verdnde-
rung erleidet. Wenn nur
ganz geringe Durch-
hangs - Verdnderungen
moglich sind und diese
ohne irgend welchen
Nachteil gestattet wer-
den konnen, so kann
das Eisenbahndeparte-
ment  Abweichungen
von der obigen Bestim-
mung zulassen.

6. Fiir den Bau der
Zwischenunterstiitzun-
gen gelten die Bestim-
mungen der eidgends-
sischen Briickenverord-
nung, bezw. der Verord-
nung betr. Eisenbeton-
bauten der der Aufsicht
des Bundes unterstell-
ten Transportanstalten.

Holzkonstruktionen
sind nicht zuldssig. Die
Auflagerung der Trag-
seile muss eine Ent-
gleisungsgefahrifiir die
Fahrzeuge ausschlies-
sen und den Ausgleich
der Seilspannung und
die Uebertragung der

Lingsbewegung der
Seile frei gestatten,
unter Umstdnden unter
Anwendung von Rollen.
Der  Minimalabstand
zwischen  Unterkante
Kabine und Terrain,
bezw. moglicher Héhe
von Schnee oder Hin-
dernissen, hat 1,50 m
zu betragen. Wo dieser
Abstand weniger als
5 m betrdgt, muss das
iberfahrene Terrain auf
eine, das vorgeschrie-
bene Lichtraumprofil
der Bahn um 2 m iiber-
steigende Breite ein-
gezdunt und gegen
unbefugtes  Betreten
geschiitzt werden. Eiserne Zwischenstiitzen sind gehorig zu ver-
ankern und zu erden; deren Besteigung durch Unberufene soll ohne
besondere Hilfsmittel nicht méglich sein. Ein Abheben der Seile
von den Stiitzen muss unter allen Umstinden ausgeschlossen sein.

7. Die Kabine muss sich bei jeder Neigung der Fahrbahn
vertikal einstellen. Bei Bruch eines Tragseils diirfen sich fiir keine
Teile der Aufhdngung unzuldssige Beanspruchungen ergeben und soll
auch kein Entgleisen oder Abstiirzen des Fahrzeuges und keine
Mehrbelastung desselben durch abgerissene Seilstiicke mdglich sein.
Das Gehinge soll die Drahtseile derart umfassen, dass im Falle einer
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Entgleisung des Laufwerkes ein Abstiirzen des Fahrzeuges ausge-
schlossen ist. Bei Bruch eines Tragseils wird nur eine derart geringe
Neigung des Laufwerks zugelassen, dass auch das Befahren der
Zwischenstiitzen immer noch einwandfrei moglich ist. Starke Lings-
pendelungen der Kabinen sind zu verhiiten. — Die Last soll gleich-
missig auf alle Laufrollen so verteilt sein, dass der grosste auf-
tretende Rollendruck nicht mehr als /s, der kleinsten betriebsmissigen
Spannung eines Tragseils betrdgt. — Das Laufwerk ist in der Regel
mit einer bei Bruch eines Zugseiles selbsttitig wirkenden Bremse
auszuriisten, die auch vom Wagenfiihrer ausgelost werden kann.
Diese Bremse kann auf die Drahtseile direkt oder auf ein besonderes
Bremsseil wirken ; ihre automatische Betitigung soll durch gespannte
Federn erfolgen. Ist besonderer Umstinde wegen eine solche Bremse
entbehrlich, so kann das Eisenbahndepartement auf ihre Anbringung
verzichten. Die Kabinen miissen mit Signaleinrichtung und Schein-
werfern ausgeriistet und telephonisch mit den Stationen verbunden sein.

8. Die Antriebstationen haben simtlichen bei Standseilbahnen
iiblichen analogen Anforderungen zu entsprechen. Ausserdem ist
eine selbsttitig wirkende Bremse vorzusehen, die in Funktion tritt
a) bei Zugseilbruch, b) bei libermissiger Zunahme der Zugseilspan-
nung und c) bei Stromunterbruch (bei elektrischem Antrieb). Bei
Versagen des mechanischen Antriebes soll eine Weiterbeforderung
der Fahrzeuge mittels eines Reservemotors mit unabhingiger Kraft-
quelle und durch Handkurbelantrieb mdglich sein.

9. Bei der Durchbildung sidmtlicher Anlageteile ist den ort-
lichen Windverhiiltnissen Rechnung zu tragen. Die zuldssige Fahr-
geschwindigkeit wird vom Eisenbahndepartement festgesetzt. Fiir
den Fall des Stillstandes der Bahn und Verbleibens der Fahrzeuge
auf der Strecke, ist die Bergung der Reisenden durch geeignete
Mittel vorzukehren. Ueber Eisenbahnen, wichtigen Strassen und iiber
Wohnungen sind, wenn ndtig, Schutzbriicken anzubringen. Lings
des Bahntracé soll, soweit ndtig, fiir geniigende Zugangsmoglichkeit
gesorgt werden. -

Aussprache iiber
Aktuelle Fragen des Briicken- und Hochbaues
vom 20. bis 22. September 1926 in Ziirich.

Verschiedenen in- und auslidndischen Anregungen entsprechend
haben eine Anzahl Fachleute auf dem Gebiete des Briickenbaues
eine Zusammenkunft unter Fachkollegen in der zweiten Hilfte Sep-
tember in Ziirich in Aussicht genommen. Fiir diese Zusammenkunft
interessieren sich besonders: die Lehrkanzel fiir Briickenbau an der
E. T. H., die Eidgen. Materialpriifungsanstalt (E. M. P. A.), der Techn.
Dienst des Schweizer. Eisenbahndepartementes, das Briickenbau-
bureau bei der Generaldirektion der S.B.B., der Verein schweizer.
Briicken- und Eisenhochbaufabriken, sowie die Fachgruppe fiir Beton-
und Eisenbetoningenieure des S.I. A. Die Aussprache soll sich auf
die Gebiete des Briicken- und Hochbaues in Eisen, Stein, Beton und
Eisenbeion, sowie, soweit nétig, auf damit zusammenhidngenden
Fragen des Holzbaues erstrecken.

Die Einteilung der Vortrdge ist in drei Gruppen vorgesehen:

Gruppe A. Gemeinschaftliche Hauptvortrdge fir alle Teilnehmer
(fiber von den Materialien unabhidngige Themata).

Gruppe B. Vortrdge aus dem Gebiete des Eisenbaues.

Gruppe C. Vortrdge iiber Stein-, Beton- und Eisenbetonbau.

Die Vortrige der Gruppen B und C finden, je nach Anzahl der
angemeldeten Vortrige, soweit mdglich zu verschiedener Zeit statt.
Die Hauptvortrige der Gruppe A sollen am 20. Sept. vormittags ab-
gehalten werden, die Vortrige zu B und C am 20. Sept. nachmittags,
am 21. Sept. und 22. Sept. vormittags. Fiir den 22. Sept. ist ein Aus-
flug an die Nordrampe der Gotthardbahn vorgesehen.

Es sind folgende Richtlinien fiir die Gliederung der Vortrige
der Gruppen A, B und C in Aussicht genommen:

1. Materialfragen: Qualitit (neuere Baustdhle, hochwertige
Zemente, Schweissung, Rostschutz des Eisens), Konstruktive Eignung,
Bearbeitungsfihigkeit.

2. Versuchswesen: Laboratoriumsversuche, Versuche an ferti-
gen Objekten, Messapparate.

3. Baustatische und konstruktive Fragen.

4. Wirtschaftliche Fragen :Betriebsorganisation, Normalisierung,
Konkurrenzfihigkeit der verschiedenen Bauweisen.

5. Berichte iiber neueste, lehrreiche Austihrungen.

Die Dauer der Voririge wird auf je 15 Minuten beschrinkt;
die daran anschliessende Diskussionsdauer wird je nach der Anzahl
der angemeldeten Vortrige angesetzt; wenn moglich sollen ausser-
dem besondere Diskussionsstunden in Aussicht genommen werden.
Projektionsapparate stehen zur Verfiigung. Wenn immer mdglich soll
ein Monat vor der Zusammenkunft allen Teilnehmern ein kurzer
Auszug der angemeldeten Vortrige zur Kenntnisnahme und zur Vor-
bereitung fiir die Diskussion zugestellt werden.

Die Organisatoren der Zusammenkunft beehren sich, die Fach-
kollegen hierdurch zur Teilnahme freundlich einzuladen, und sie zu
bitten, eventuell einen Vortrag nach freier Wahl iibernehmen zu wollen.
Hierbei miissen sich die Organisatoren allerdings das Recht vor-
behalten, um jede Doppelspurigkeit zu vermeiden, den einen oder
andern der angekiindigten Vortrige zuriickzustellen. Die Anmeldungen
werden (unter Beniitzung einer besondern Anmeldekarte) bis Ende
Juli 1926 an die untenstehende Adresse erbeten, unter gleichzeitiger
Beilage eines kurzen Auszuges des in Vorschlag gebrachten Vor-
trages im Umfange von etwa 300 Worten (ohne Abbildungen).

Im Auftrage des Organisationskomitee
Der Sekretir: M. RoS. Der Prisident: A. Rohn.

Adresse fiir die Anmeldungen: Prof. Dr. A. Rohn, Eidgen. Tech-

nische Hochschule, Ziirich.

& Internat. Ausstellung fiir Binnenschiffahrt
und Wasserkraftnutzung in Basel 1926.
(Schluss 15. September.)

An technischen Exkursionen sind wihrend der Dauer der
Ausstellung jede Woche die folgenden vorgesehen:

Montag: In Autocars zu den Rheinkraftwerken Awgst und
Laufenburg. Abfahit ab Basel Zentralbahnplatz nach Augst. Mittag-
essen in Laufenburg. Nachmittags Besichtigung des Kraftwerks
Laufenburg und Riickfahrt nach Basel.

Dienstag : Besuch der Kraftwerke Eglisau und Schaffhausen,
sowie des Rheinfalls. Eisenbahnfahrt Basel-Ziirich, dann in Autocars
nach Eglisau. Mittagessen am Rheinfall. Nachmittags Fahrt nach
Schaffhausen. Besichtigung des historisch interessanten Moserdammes
iiber den Rhein und des Elektrizititswerkes der Stadt Schaffhausen.
Riickfahrt im Autocar nach Ziirich und mit der Bahn nach Basel.
(Diese Exkursion wird nur bei Teilnahme von mindestens zehn
Personen ausgefiihrt.)

Mittwoch : Besichtigung der Hochdruckanlagen im Waggital.
Basel-Ziirich mit der Bahn; von hier in Autocars lings des linken
Ziirichsee - Ufers nach dem Wiggital. Besichtigung der Staumauer.
Mittagessen in Innertal. Riickfahrt iiber Rempen (Besichtigung von
Druckleitung, Wasserschloss und Zentrale). Autofahrt nach Siebnen
(Besichtigung der Druckleitung und Zentrale). Riickfahrt {iber die
Seebriicke nach Rapperswil und lings des rechten Ziirichsee-Ufers
nach Ziirich. Bahn bis Basel. (Mindestens zwdlf Personen.)

Donnerstag und Freitag : Nach den Kraftwerken der Schweizer.
Bundesbahnen an der Gotthardlinie. Eisenbahnfahrt von Basel fiber
Luzern nach Amsteg. Dort Mittagessen und Besichtigung von Druck-
leitung und Zentrale. Weiterfahrt nach Gurtnellen. Besichtigung der
Bogenstaumauer am Pfaffensprung und der Wasserfassung. Ueber-
nachten in Goschenen. Freitag Weiteirfahrt nach Ambri-Piotta, mit
der Drahtseilbahn nach dem Ritomsee. Besichtigung der Staumauer
und der Wasserfassung. Mittagessen. Riickfahrt mit der Drahtseil-
bahn nach Ambri-Piotta. Besichtigung der Zentrale. Eisenbahn-
Riickfahrt Ambri-Basel. (Mindestens zwolf Personen.)

Samstag: Besichtigung der Eisenwerke Clus und der Nieder-
druckwerke Wangen a. A, und Olten-Gdsgen. Abfahrt im Autocar
ab Basel. Besichtigung der L. von Rollschen Eisenwerke in der Clus.
Mittagessen. Weiterfahrt nach Wangen a. A. und Olten. Riickfahrt

iiber den Hauenstein nach Basel.
%

Ueber den Stand Nr. 417 (in Halle 1V) der Firma Daverio &
Cie. A.-G., Maschinenfabrik und Miihlenbau, Ziirich, erhalten wir nach-
triglich noch einige Angaben, die wir zur Vervollstdndigung des in Nr. 1
erschienenen Fiihrers hier folgen lassen: Die Firma fiihrt eine
fahrbare, pneumatische Transportanlage im Betrieb
vor, die erlaubt, alle trockenfliissigen Materialien wie: Kornerfriichte,
Qelsaaten, Malz, Kohle, Zement u. a. zu férdern, wobei Leistungen
bis 100 t stiindlich, je nach Grosse der Pumpe erzielt werden
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