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Abb. 3. Uebersichtsplan der Basler Rheinhafenanlagen in Kleinhiiningen, am Klybeck- und am St. Johann-Ufer. Masstab 1: 12500,

Von der Basler ,Schifflande“ zum Rheinhafen der Grosschiffahrt.

Beim heutigen Anlass, da Basel durch seine Ausstel-
lung die vorlaufige Vollendung seiner Rheinhafenanlagen
markiert, mag es auch uns, als technisch-wissenschaftlichem
Fachblatt des S. I. A. gestattet sein, nochmals einen kurzen
Rickblick zu werfen auf das auf vorliegendem Gebiet bisher
Erreichte. Das Bild auf vorstehender Seite stammt aus der
vergangenen , guten alten“ Zeit; wer hitte noch vor 20 Jahren
an seine Wiedererweckung geglaubt? FEiner sicher: Ing.
Rudolf Gelpke. Sein Glaube, seine zihe Ausdauer haben
ihn letzten Endes seinem Ziele, der Schweiz ihren Wasser-
weg zum Meere zurlickzuerobern?), in so erstaunlich hohem
Masse niher gebracht, wie es die hier gezeigten Pline und
Bilder vor Augen fihren. Dabei treten Fragen der tech-
nischen Losung in den Hintergrund, denn das Wesentliche,

1) Vergl. R. Gelpke in | S. B. Z.“ vom 25. Febr. 1905 und 17. Febr.
1906. — Beziiglich unserer seitherigen wiederholten Berichte (vergl. deren
Aufzdhlung in | S. B. Z.“ Bd. 79, S. 350, vom 28. Jan. 1922) sei hier nur
verwiesen auf die Ausfihrungen iiber Eatwicklung und Aussichten der Rhein-
schiffahrt nach Basel von Dir, L. Groschupf in ,S. B. Z.“ Bd. 8z, S. 243
bis 272 (Nov. 1923); ferner die eingehende Beschreibung des Ausbau-
Projektes der Rheinhafenanlagen in | S.B.Z.“ Bd.85, Nr. 11 ( 14, Mérz 1925).

seine Forderung der Regulierung zwecks Verbesserung der
Schiffbarkeit des Rheins, hat er durchgesetzt; wie Mancher
wire dankbar, vom Gewollten auch nur annihernd so viel
erreicht zu haben, wie es ihm vergdnnt war. Wir kdénnen
daher nicht umhin, die nachfolgenden Darlegungen mit dem
Ausdruck der Anerkennung an den Vorkampfer der Rhein-
schiffahrt einzuleiten.

Es kann hier nicht unsere Aufgabe sein, die vielge-
staltigen Anlagen im Einzelnen zu beschreiben; zum Teil
ist es schon geschehen, insofern als die bauliche Ausfihrung
ziemlich genau den Entwiirfen entspricht. Aus allerjiingster
Zeit stammen die Aufnahmen der Abb. 5 und 6, wihrend
die neue ,Schifflinde (Abb. 2, Seite 1) erst dieser Tage
vollendet worden ist. Beziiglich der Fahrwasserverhaltnisse
zeigen wir in Abb. 7 nochmals die wesentlichen Verbesse-
rungen, die der Riickstau von Kembs fiir die Basler Schiff-
fahrt bewirken wird. Im tbrigen mogen die Bilder spre-
chen, besser noch die Besichtigung der Anlagen, die fiir
die Ausstellungsbesucher besonders erleichtert worden ist.
Eigens hierzu hat man die Terrasse des Silogebaudes der
S. S. G., das sich rd. 50 m tber den Rhein erhebt, durch
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Abb. 4. Schnitt durch das erste Hafenbecken Kleinhiiningen und die ,Werfthalle der Schweizer. Schleppschiffahris-Genossenschaft. — 1:1000.
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Abb. 7. Wasserspiegelhhen H und mittlere Wassergeschwindigkeiten V in Funktion des Pegelstandes
fiir drei Stellen der baselstiidtischen Staustrecke des projektierten Kraftwerks Kembs.

einen landseitig provisorisch angebauten Aufzugturm zu-
ganglich gemacht (in Abb. 5 rechts zu erkennen). Im Hin-
tergrund sieht man die Lagerhduser der Basler Reedereien
,Rhenus“ und ,Neptun“. Auf Abb. 6 bemerkt man im
Vordergrund die Dachluken der S. S. G.-, Werfthalle“ (Ge-

treidebunker), dann, jenseits des
Flusses , Wiese“, den Hafenbahn-
hof, der, wie die Anlagen am Kly-
beckufer, seiner Vollendung ent-
gegengeht. Ganz im Hintergrund
sind noch die grossen hellen Ben-
zin-Zisternen der ,Lumina“ A.-G.
wahrnehmbar, in die das in beson-
dern Tankschiffen angeschleppte
Benzin u. dergl. ibergepumpt wird.
Auf dem Rheine selbst endlich er-
scheint ein Raddampfer mit einem
grossen Kahn im Anhang. Diese
paar Andeutungen mdgen hinsicht-
lich der Hafenanlagen fiirs erste
geniigen um zu zeigen, dass sich
hier schon ein recht reger Be-
trieb entwickelt hat, in dem neben

betrichtlichen offentlichen Mitteln von Bund und Kanton
sehr ansehnliche Privatkapitalbetrige investiert sind.
Nicht minder stattlich hat sich die schweizerische
Rheinflotte entwickelt, von der die Seiten 4 und 5 einige
Typen zeigen. An Kihnen besitzt die S. S. G. nunmehr
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Abb. 8, Rheinkahn ,Tamina* fiir 844 t Tragfihigkeit.

Abb. 9. Schiffswerft Augst der Buss A.-G., Basel.

14 Stiick, die Mehrzahl nach
Bauart der ,Tamina“ mit 813

Gebaut von Buss A.-G. in Augst fiir die ,S. S.G.* Basel.

bis 849 t Tragfahigkeit, bei

66 m Linge, 9 m Breite und

2 m Tiefgang; drei grossere

Kahne, ,Ticino“, ,Rhone®*
und ,Aare“, von rd. 8o m auf
9,5 m tragen bis 1368 t. Von

den fiinf Schleppdampfern ver-
figt der grosste ,Bern* tiber
1480 PS;; er ist 77 m lang und
21,15 m breit. Einen weitern
besondern Typ stellen die
Benzintransport - Kanalschiffe
der ,Lumina“A.-G. dar, die mit

38,35 mLinge bei 5,0 m Breite
und 240t Tragfahigkeit dazu
bestimmt sind, sowohl den
Rhein wie, von Strassburg auf-
warts, auch den Rhein-Rhone-
und Hininger-Kanal zu befahren. Diese in Abbildung 10
gezeigten Tankschiffe sind mittels elektrischer Schweissung
auf der Augster Werft der Buss A.-G. (Abb. g) erbaut
worden und im Januar d. J. von Stapel gelaufen.

Im Zusammenhang mit diesen Kanalkihnen, bezw. mit
der auch fir andere Transporte als zweckmissig erprobten
Route Strassburg-Basel tiber den Hiininger-Kanal sei im
y»Vogel Gryf“ ein weiterer neuer Schiffstyp (Abb. 11) ge-
zeigt. Die Bauaufgabe sah ein Schleppboot von rd. 200 PS
vor, das bei einem Tiefgang von nur 75 cm die Durch-
fuhrung kleinerer Schleppleistungen im Gebiete des Basler
Hafens wie auf dem franzosischen Kanalnetz iibernehmen
und gleichzeitig auch Schleppziige auf dem Rheine zu Tal
fihren sollte. Um die zeitweilige Verwendung des Bootes
in andern Gewissern zu ermoglichen, mussten die Schiffs-
Abmessungen und die Hohe tiber Wasser den Schleusen-
breiten und Brickenhthen der franzosischen Kanile an-
gepasst werden,

Abb. 11. Doppelschrauben-Diesel-Schiepper ,Vogel Gryf* der ,Basler Rheinschiffahrts A.-G. fiir 180 PSe und nur
0,75 m Tiefgang fiir Schleppdienst im Basler Hafengebiet und Personenbeférderung. — Masstab 1 : 200.
Nach Entwurf von Ing. Ad. . Ryniker (Basel) erbaut 1926 durch die Rheinwerft Walsum der G. H. H.

Die Bearbeitung der einschligigen Projekte wurde
dem Ingenieurbureau Adolf J. Ryniker in Basel abertragen
und fuhrte, gestiitzt auch auf die guten Erfahrungen mit
dem Motor-Passagierboot ,Rheinfelden“ 1) zu folgenden
Entschliessungen und Schiffsabmessungen: Lange iiber
Alles 24,50 m, Breite 4,8 m, Seitenhéhe 1,7 m, tber dem
Motorenraum 2,40 m, Schlepptiefgang 0,75 m, hochste Hohe
iber der Wasserlinie 3,20 m. Die Raumeinteilung des
Bootes ist aus der Zeichnung ersichtlich. Eine versenkte
Vorderkajiite umfasst den Mannschaftsraum, eine Pantry,
einen verschliessbaren Bureauraum und zwei W. C. An
diese Kajiite schliesst der Maschinenraum an, der die beiden
Hauptmotoren, kompressorlose Dreizylinder-Viertakt-Diesel-
maschinen von je go PS. der M. A. N., mit Wendegetriebe,
zwei Brennstoffgefdsse von 2000 kg Inhalt, die Hilfsma-
schinen zur elektrischen Beleuchtung und zur Beschaffung
der notwendigen Anlassluft enthilt. Der Raum hinter der

!) Beschrieben in S. B. Z.*“ Bd. 86, Seite 222 (31.0Okt. 1923).
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Abb., 12. Turbinen-Schleppdampfer ,Ziirich* der ,S. S. G.® Basel.

Abb. 13. Eilgiiter-Dieselmotorboot ,Helvelia® der Schiffsagentur ,Roba“ A.-G., Basel.
Linge 62 m, Breite 7,07 m, Tragfdhigkeit 685 t. Zwei Deutzer-Dieselmotoren zu je 200/220 PS.

Maschine dient der Aufnahme einer Trossenwinde und der
Akkumulatorenbatterien.

Da bei besonderen Gelegenheiten das Boot auch zur
Personenbeférderung geeignet sein soll, wurde eine leicht
aufsetzbare Bestuhlung vorgesehen; unsere Zeichnung zeigt
den ,Vogel Gryf“ als Passagierboot. Der Bau wurde der

Entwurf und
maschinclle Ausrfistung von Escher Wyss & Cie.. Ziirich. — Maschinenstidrke 1100 PSi.
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bekannten Rheinwerft Walsum der
Gutehoffnungshiitte {ibertragen und in
erstaunlich kurzer Zeit durchgefiihrt;
das eigenartige Boot soll in den ersten
Tagen des Monats Juli in Basel ein-
treffen und wihrend der Ausstellung
im Betriebe vorgefiihrt werden. Wir
behalten uns vor, auf diese, angesichts
des geringen Tiefgangs bemerkenswerte
Neukonstruktion nach ihrer Erprobung
niher einzugehen.

Nachdem die maschinelle Einrich-
tung des Turbinendampfers ,Ziirich*,
dessen Schale ebenfalls auf der Buss-
Werft erstand, bereits in Band 79,
Seite 225 (vom =29. April 1922) ein-
gehend beschrieben worden ist, gibt
Abb. 12 hier zu weiteren Bemerkungen
keinen Anlass. Dagegen fiihren wir in
Abbildung 13 als letzte Neuheit der
Basler Rheinflotte das von Chr. Ruthof
(Mainz-Kastel) gebaute, mit zwei Deut-
zer-Diesel-Motoren zu je 200/220 PS
ausgeriistete Eilgiiterbeot ,Helvetia“ der
Basler Schiffahrtsagentur ,Roba“ A.-G.
(in Verbindung mit der Rotterdamer
Reederei v./h. J. H. Koenigsfeld) vor,
das Mitte Mai d. J. zum ersten Mal am
St. Jobhann-Rheinufer anlegte. Es ist
62 m lang, 7,07 m breit und verfiigt iber
eine Tragfiahigkeit von 685 t. Im Verein
mit seinem Schwesterschiff , Westphalia“
der gleichen Reederei wird dieses sehr
bewegliche und entsprechend leistungs-
fahige Motorboot dem Stickgiiter-Lil-
verkehr zwischen Basel und den Mittel-
rhein-Stationen bezw. Rotterdam dienen,
wodurch der Rheinschiffahrt neben
ihrem hauptsédchlichen Wirkungsfeld,
der Massengiiterférderung, ein weiteres
Gebiet erschlossen wird.

Von solchen Eilgiiterbooten hat auch
die Transportgesellschaft ,Rhenus“ in
Basel eine Serie von sechs Stiick auf der Walsum-Werft
der G.H. H. in Auftrag gegeben, als deren erstes , Jupiter®
mit rd. 7oo t Nutzlast-Tragfahigkeit sich bereits im Dienst
in jeder Hinsicht bestens bewihrt hat. Abbildung 14 auf
Seite 6 zeigt dieses stattliche Rheinschiff, das demnéchst
hier niher beschrieben werden soll. C

Die Bedeutung der Schweizerflagge auf dem Rhein.

[Vorbemerkung der Redaktion: Sahen wir uns bis
vor wenigen Jahren veranlasst, in technisch-wirtschaftlicher
Hinsicht unsachlichen Uebertreibungen unserer Binnen-
schiffahrtsfreunde gelegentlich entgegenzutreten, so liegt
heute der Fall fast umgekehrt. Die gegenwirtige allge-
meine Wirtschaftskrisis und andere Kriegsfolgen wirken
sich auch auf die Rheinschiffahrt so nachteilig aus, dass
der Fernerstehende geneigt ist, die beziiglichen schweize-
rischen Bestrebungen als volkswirtschaftlich verfehlt anzu-
sehen. Um solcher irriger Beurteilung entgegenzutreten,
bringen wir nachfolgend die auf jahrelanger praktischer
Erfahrung beruhende Ausicht massgebendster schweize-
rischer Rheinfracht-Geber und -Nehmer zum Ausdruck, die
wir um eine gemeinsame und deshalb ohne Namenszeich-
nung erscheinende Aeusserung ersucht haben.]

Der Umstand, das seit einiger Zeit hinsichtlich der
Aussichten unserer Rheinschiffahrt da und dort Besorg-
nisse laut werden, gibt Veranlassung, die Frage der Be-
deutung der Schweizer Flagge auf dem Rhein einmal kurz
zu beleuchten. Dabei verfolgen wir nicht den Zweck auf
die rechtliche Seite der als Nationalitétszeichen verwendeten

Flagge einzugehen; wir erachten es vielmehr als wertvoll
zu untersuchen, inwiefern die Schweiz am Rheinverkehr
und im Zusammenhang damit an der tatsachlichen Forde-
rung des Schiffstransportes bis Basel praktischen Anteil
nimmt. Ferner scheint es auch notwendig sich dariber
klar zu werden, ob die Bestrebungen einer nationalen
Schiffahrtsorganisation, ja der schweizerischen Rheinschiff-
fahrtsbestrebungen iiberhaupt wvolkswirischaftlich berechtigt
sind und ob die schweizerische Rheinschiffahrt Aussicht
hat, im Wettkampf mit Unternehmungen der seit Menschen-
gedenken im Rheinverkehr arbeitenden iibrigen Uferstaaten
erfolgreich bestehen zu kénnen.

Die Wesenseigenart der Schiffsverfrachtung auf dem
Rhein liegt, im Gegensatz zur Eisenbahn, in der privat-
wirtschaftlichen Einstellung der gesamten Transportorgani-
sation. Der Beniitzer der Wasserstrasse ist hinsichtlich der
Wahl des Transportfithrers vollig frei, was zur Folge hat,
dass durch den Wettbewerb der nach Ladung suchenden
Schiffahrtsunternehmungen die Frachten fortwihrenden
Schwankungen unterworfen sind. Innerhalb der Reedereien
hat im Laufe der Jahre insofern eine gewisse Arbeits-
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Zur Internationalen Ausstellung fiir Binnenschiffahrt und Wasserkraftnutzung.

Dass die Schweiz und ihre Nachbarldander heute mehr
als je fir den Ausbau der Wasserkrifte ein grosses Interesse
bekunden, ist jedem klar; weniger dagegen, was sie mit
der Binnenschiffahrt zu tun hat. Es scheint daher nicht
tberfliissig, auch an dieser Stelle den Zweck der Aus-
stellung kurz zu umschreiben.

Die Schweiz, als ausgesprochenes Binnenland, muss
zur Stirkung ihrer wirtschaftlichen Unabhingigkeit vor
allem darnach trachten, direkte und moglichst ungehinderte
Zuginge zum Meere zu besitzen. Eine solche internatio-
nale Wasserstrasse ersten Ranges von Basel bis zum Meere
ist der Rhein. Wel-
che Entwicklung die
Schiffahrt auf dem
Rhein vom Meer bis
hinauf nach Mann-
heim und Strassburg
im Laufe der Zeiten
erfahren hat, wird,
besser als jede Be-
schreibung, die Bas-
ler Ausstellung zei-
gen. Ebenso wird
dort, durch Plidne
und  anschauliche
Modelle, das grosse
Problem der Rhein-
regulierung erlautert
werden, durch die
der Strom auf der
Strecke Strassburg-
Basel (Istein) so her-
gerichtet werden
soll, dass er gleich-

Ich erwihne das sehr grosszigige Projekt einer Verbin-
dung des Rheins mit dem Genfersee iber Koblenz-Aare,
Bieler- und Neuenburgersee, dessen Verwirklichung zwar
wohl erhebliche Schwierigkeiten bieten wird. Dann ist
auch schon der Anschluss des Ziirichses an den Rhein
geplant worden. Ich glaube jedoch, dass unserer Zeit allzu
sehr vorauseilende Projekte der Verwirklichung der auf
soliden und realen Grundlagen beruhenden aktuellen
Aufgaben geschadet haben. Es ist also notig, dass dem
Schweizervolk einmal in ernster Weise gezeigt wird, was
die Binnenschiffahrt, in wirtschaftlichen Grenzen gehalten,
fir unser Land be-
deutet. Und in die-
ser Hinsicht werden
uns an der Ausstel-
lung die Liander, die
seit Jahrzehnten und
sogar Jahrhunderten
Binnenschiffahrt be-
treiben, zeigen, wel-
che Entwicklung sie
genommen und wel-
che wirtschaftliche
Bedeutung sie be-
sitzt.

Da nun bei uns,
sobald wir schwei-
zerische Wasserlaufe
schiffbar machen
wollen, die Wasser-
kraftnulsung eigent-
lich die Vorausset-
zung fiir einen wirt-
schaftlich begriinde-

gut schiffbar wird,
wie auf den untern
Strecken. Ist die
Regulierung einmal
durchgefiihrt, sowird
die Schweiz von
Basel aus durch
einen leistungsfihi-
gen Wasserweg mit
der Nordsee ver-
bunden sein.

Unser Land be-
sitzt aber noch wei-
tere Interessen an
der Binnenschiffahrt
und wird in den
nichsten Jahren da-
mit zusammenhin-
gende Probleme zu
behandeln  haben.
So bildet der Aus-
bau des Rheins zur
Schiffahrtstrasse von
Basel nach dem Bodensee das aktuellste dieser Probleme.

Das Verstindnis fiir die wirtschaftliche Bedeutung
dieser Verbindungen soll durch die Ausstellung geweckt
und gefordert werden.

Aber auch von andern Schiffahrtswegen durch die
Schweiz oder in die Schweiz hinein ist in den letzten
Jahren bei uns des dftern geredet und geschrieben worden.

Abb. 1. Die Basler Schifflinde vor 80 Jahren. Nach einem alten Stich.

Abb. 2. Die neue Schiffliinde an der mittlern Rheinbriicke in Basel.

ten Schiffahrtsaus-
bau bildet, war es
naheliegend, auch
die Wasserkraftnut-
zung in die Ausstel-
lung einzubeziehen.
Sieistheute in vielen
Landern aktuell, und
die Ingenieure wett-
eifern miteinander,
die Wasserkrifte
immer grossziigiger
und rationeller aus-
zubauen. Auch un-
sere Ingenieure wer-
den aus der Aus-
stellung in zwei-
facher Hinsicht Nut-
zen ziehen konnen,
einmal dadurch, dass
sie in konzentriete-
ster Weise einen
klaren  Ueberblick
erhalten tber das, was in andern Lindern gearbeitet und
geleistet wird, und dann auch dadurch, dass sie Gelegen-
heit bekommen, dem Ausland, das ein grosses Interesse
fir diese Ausstellung bekundet, zu zeigen, was sie selbst
zu schaffen in der Lage sind. Muss doch gerade auch die
geistige Arbeit des schweizerischen Ingenieurs heute mehr
als je ,exportiert werden. E. Payot.
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teilung Platz gegriffen, als die
einzelnen Unternehmungen sich
im allgemeinen auf gewisse
Arbeitsgebiete beschrianken. So
finden wir Reedereien, die ihren
Schiffsraum vorwiegend fiir be-
stimmte Giiter, wie vor allem
Kohle oder Erze verwenden;
dann machen sich Spezialisie-
rungen geltend hinsichtlich der
als Arbeitsfeld erwahlten fir
die Zu- und Abfuhr von Giitern
in Frage kommenden Gebiete.
Dem gewihlten Arbeitsgebiet
passt sich vielfach auch die Aus-
ristung mit Schiffsmaterial und
Landanlagen an.

Schon bald nachdem die
Entwicklungsmoglichkeit  der
Schiffahrt nach Basel offenkun-
dig geworden war, wurde in
schweizerischen Wirtschaftskrei-
sen der Wunsch wach, eine
nationale Schiffahrtsunternehmung ins Leben zu rufen. Zu
diesem Zwecke wurden in den Jahren 1913/14 mit einem
oberrheinischen Schiffahrtskonzern Verhandlungen zur Griin-
dung einer neuen Reederei eingeleitet; der Ausbruch des
Weltkrieges verhinderte jedoch die Grindung der geplanten
Gesellschaft. Nach Friedensschluss sah sich die Schweiz
infolge der politischen Umgestaltung am Rhein im Hinblick
auf die Beteiligung am Rheinverkehr vor veridnderte Ver-
haltnisse gestellt. Das Bediirfnis, iiber eine eigene Reederei-
Organisation zu verfiigen, war indessen keineswegs ver-
ringert; im Gegenteil: die wahrend des Weltkrieges ausser-
ordentlich erschwerte Landesversorgung hatte im Laufe der
Jahre den Wunsch nach einer schweizerischen Rheinschiff-
fahrts-Organisation umso nachdriicklicher gestaltet.

Auch die durch den Friedensschluss der Schweiz
in der Rheinzentralkommission eingerdumte Stellung als
Rheinuferstaat trug dazu bei, dass die an der Grindung
einer schweizerischen Reederei interessierten Kreise not-
gedrungenerweise die Absicht einer Anlehnung an eine
schon bestehende ausldndische Schiffahrtsunternehmung auf-
gaben. Die Griindung der schweizerischen Rheinschiffahrts-
Gesellschaft erfolgte auf die Initiative des Vereins far die
Schiffahrt auf dem Oberrhein zu Anfang 1919 unter der Be-
zeichnung: ,, Schweizer Schleppschiffahrts - Genossenschaft .

Die Aufbringung der nétigen Kapitalien erfolgte einmal
durch die an der Entwicklung der Rheinschiffahrt bis Basel
interessierten Handels- und Industriekreise und dann durch
die Mehrzahl der Kantone und anderer 6ffentlichen Unter-
nehmen. Wenn auch anderwirts die Beteiligung des Staates
an Rheinschiffahrts-Unternehmungen durchaus keine Sel-
tenheit darstellt, so bedeutet die Zusammensetzung der
schweizerischen Reederei insofern auf dem Rhein eine Aus-
nahme, als die Zusammenfassung der Rheinschiffahrts-
Interessen der fihrenden Industrie- und Handelsfirmen eines
nationalen Wirtschaftsgebietes anderswo nirgends verwirk-
licht ist. Der erwahnte Zusammenschluss erwies sich als
unumginglich, um bei der Schwierigkeit der dem Unter-
nehmen gestellten Aufgabe von vornherein jede Zersplit-
terung der Krafte zu vermeiden, sowie auch, um auf die
Frachtsitze sichernden Einfluss zu gewinnen.

Die Aufgaben der S.S.G. sind vielseitig. Sie kénnen
kurz zusammengefasst werden: Wahrung der schweizeri-
schen Wirtschaftsinteressen auf dem Rhein und nachhal-
tigste praktische Entwicklung der Rheinschiffahrt nach Basel.

Diese Aufgabe stellte das schweizerische Unternehmen
keineswegs in einen Gegensatz zu den andern im schwei-
zerischen Rheinverkehr arbeitenden Reedereien. Die na-
tionale Reederei sollte durch ihre Organisation bloss ein
Werkzeug bilden, um einmal in Krisenzeiten dem Lande
wenn irgend moglich die Rheinstrasse verfiigbar zu halten,
und dann durch ihre besonders auf die schweizerischen

Abb. 14. Doppelschrauben-Diesclmotor-Eilgiilerboot ,Jupiter® der ,Rhenus“-Transportgesclischaft in Basel.
Linge 67 m, Nutzlast 700 t. Maschinenstirke 2 ) 240 PSe, absolute Geschwindigkeit 16,6 km/h bei 2,2 m Tiefgang.

Verhiltnisse eingestellte T#tigkeit die Vorteile der Rhein-
verfrachtung den weitesten Kreisen nutzbar zu machen.
Die Wichtigkeit far die Schweiz, eine erhohte Sicherheit
bei Zeiten politischer oder wirtschaftlicher Verwicklungen
zu besitzen, trat anlédsslich der mit der Ruhrbesetzung des
Jahres 1923 verkniipften Verkehrsschwierigkeiten deutlich
zu Tage. Zur Ausgestaltung der Beziehungen mit den Hafen-
platzen am Rhein sah sich die S.S.G. gendtigt, durch
Griindung von Tochterunternehmungen oder durch Beteili-
gung an auslindischen Gesellschaften ihr Titigkeitsgebiet
abzurunden. Alle diese Umstidnde tragen dazu bei, Bezie-
hungen zwischen den Rheinuferstaaten und der Schweiz
nachhaltig zu férdern, wobei es fiir unser Land von ausser-
ordentlicher Wichtigkeit ist, dass sich auch Schweizer in
den tiberaus manigfaltigen Fragen des Rheinverkehrs und
der damit verbundenen Organisation praktisch auskennen.

Was die Férderung der Schiffahrt nach Basel anbe-
trifft, war man sich von Anfang an dariiber klar, dass das
beste Mittel, um der Idee der dauernden Gross-Schiffahrt
zum Durchbruch zu verhelfen, in einer weitgehenden Stei-
gerung des heute schon moglichen Giiterverkehrs sowohl
der Menge als auch der Art der zur Verladung gelangen-
den Waren nach bestehe. Die schweizerische Reederei muss
namentlich auch dafiir Gewahr bieten, dass die Schiffahrt
nach Basel auch zu Zeiten, wo ein geringerer wirschaft-
licher Anreiz im Vergleich zu andern Beschiftigungsmog-
lichkeiten auf dem Rhein vorhanden war, keine Einbusse
erleide. Angesichts der heute noch mit der Schiffahrt nach
Basel verbundenen ausserordentlichen Risiken muss der
Schiffsverkehr nach Basel von Konjunktur-Einwirkungen
moglichst unabhingig gemacht werden. Eine, auch zur Ali-
mentierung der S. B. B. erwiinschte, ganz betrachtliche
Steigerung der iber Basel zur Verladung gelangenden
Giitermengen wurde in den Nachkriegsjahren erreicht.
Der von der schweizerischen Reederei befolgte Grundsatz,
die Schiffahrt auf der Strecke von Strassburg nach Basel
durchzufithren, wenn der Wasserstand dies nur irgend-
wie erlaubt, hatte zur Folge, dass der Schiffsverkehr
bis Basel im Interesse der Beniitzer der Rheinstrasse in den
letzten Jahren auch bei Wasserstdnden durchgefiihrt wurde, bei
denen in der Vorkriegszeit die Baslerfahrt ruhte. Dass die
mit der schweizerischen Reederei im friedlichen Wettbewerb
stehenden iibrigen am Schweizerverkehr beteiligten Schiff-
fahrts-Unternehmungen sich dadurch ebenfalls zu einer In-
tensivierung ihrer Tatigkeit auf der Strecke oberhalb Strass-
burg veranlasst sahen, ist eine ausserordentlich erfreuliche
Begleiterscheinung.

Die Steigerung des Verkehrs nach Basel erforderte
eine verbesserte technische Ausriistung der Reedereien,
sowohl hinsichtlich der Schleppdampfer als auch des Kahn-
raumes. Die Beschaffung eines den Eigenarten der Schiffahrt
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