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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

ZWEITER WETTBEWERB FUR DAS AUFNAHMEGEBAUDE DER S. B. B. IN GENF-CORNAVIN.
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7. Rang (ohne Preis), Entwurf Nr, 16. — Arch. Julien Flegenheimer, Genf. — Grundrisse und Hauptfassade 1 : 1000.

V. Bahnbetrieb.

Gemadss einer dem Bericht beigelegten ausfiihrlichen Tabelle
sind im Jahre 1925 auf den wichtigern schweizerischen Normal- und
Schmalspurbahnen mit 4430 km Gesamtlinge im ganzen 1223402 Ziige
gefahren worden, d.h. 16914 Ziige oder 1,4°/, mehr als im Vorjahr.
An Zugskilometern wurden 41916183, d.h. 1231662 oder 3,4°/, mehr,
an Achskilometern 1230788771, d. h. 45960419 oder 3,9°/, mehr
gefahren als im Vorjahr.

Bei den S.B.B. betrugen die Fahrleistungen:

im Jahre Dampflokomotiven Elektr. Lokomotiven Total
1920 28934110 910 885 20844995 Lok.-km
1921 27 554 145 2 385 562 29939 707 o
1922 27 822 683 4 427 031 32249714 7
1923 29 063 145 5956 850 35020 299 "
1024 29 576 683 9 692 887 39269 741 ”
1925 27 243 379 13 398 159 40 641538

”

Das Jahr 1925 weist somit eine Mehrleistung von 3,5°/, gegen-

liber dem Vorjahre auf.
VI. Bauausgaben.

Die im Laufe des Berichtjahres durchgefithrte Priifung der
Baurechnungen fiir das Jahr 1924 ergab einen Zuwachs an Bauwert
von 85,8 Mill. Fr. gegeniiber 106,1 Mill. Fr. im Vorjahr, 103,1 Mill. Fr.
im Jahre 1922, 143 Mill. Fr. im Jahre 1921, 137,2 Mill. Fr. im Jahre 1920,
und 104,0 Mill. Fr. im Jahre 1919. Von den 85,8 Mill. Fr. entfallen
76,7 Mill. Fr. auf die Bundesbahnen, 3,05 Mill. Fr. auf die iibrigen
Normalspurbahnen, 4,07 Mill. Fr. auf Schmalspurbahnen, 0,25 Mill. Fr.
auf Zahnradbahnen, 1,83 Mill. Fr. auf Trambahnen, wihrend die Seil-
bahnen mit einer Verminderung des Baukonto um 0,12 Mill. Fr. in
der Abrechnung figurieren.

Die Vermehrung ist geringer als in den vorausgegangenen
Jahren, weil bei den Bundesbahnen ein Betrag von 10 Mill. Fr. als

erste Rate des zur Beschleunigung der Elektrifizierung gewéhrten
Bundesbeitrages von 60 Mill. Fr. von den tatsdchlichen Bauausgaben
abgezogen ist, und ferner weil bei verschiedenen Privatbahnen die
Elektrifikationsarbeiten ihr Ende erreicht haben und daher keine
wesentlichen Bauausgaben mehr erwachsen sind. Die Abnahme bei
der letzten Bahngruppe riihrt her von der Abschreibung des Wertes
der alten Anlagen der umgebauten Seilbahn Biel-Magglingen.

Als gesamte, bis Ende 1924 fiir das schweizerische Eisenbahn-
netz gemachte Ausgaben werden angegeben: fiir die Bundesbahnen
2180 Mill. Fr., fiir die iibrigen Normalspurbahnen 353 Mill. Fr., fiir
die Schmalspurbahnen 358 Mill. Fr., fiir die Zahnradoahnen 54 Mill.
Fr., fiir die Trambahnen 116 Mill. Fr. und fiir die Drahtseilbahnen
31 Mill. Fr., zusammen 3092 Mill. Fr. gegeniiber 3007 Mill. Fr. zu
Ende 1923.

Miscellanea.

Schweizerische Bundesbahnen. Betriebsergebnis. Nach
der im , Bundesblatt“ vom 26. Mai veroffentlichten Botschaft des
Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend die Genehmigung
der Geschiftsfithrung und der Rechnungen der S. B. B. fiir 1925 ergibt
sich fiir die Wirtschaftlichkeit des Betriebes folgendes Bild:

1913 1922 1923 1924 1925
Betriebseinnahmen Mill. Fr. 212,7 344,2 367,7 4045 3859
Reine Betriebskosten  Mill. Fr. 1331 306,3 249,8 260,5 255,8
Betriebsiiberschiisse Mill. Fr. 79,6 37,9 117,9 1440 130,1
Auf 1 Bahnkilometer Fr. 28476 12892 40089 48 941 44 444
Betriebskoeffizient auf Grund der
reinen Betriebs-Ausgaben °, 626 899 680 0644 66,3
oder bei Einschluss der aus den
Spezialfonds bestritt. Kosten °/, 66,9 91,1 70,8 67,2 71,5



318

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. 87 Nr. 25

Von den 385,9 Mill. Fr. Betriebseinnahmen des Jahres 1925 ent-
fallen 139,6 Mill. Fr. (1924: 132,5 Mill) auf den Reisendenverkehr,
197,0 (223,2) Mill. auf den Giiterverkehr, der Rest auf Gepick, Tiere,
Poststiicke und Verschiedenes. Der Riickgang der Einnahmen aus
dem Giiterverkehr ist z. T. auf den Riickgang der Verkehrsmengen
zuriickzufithren. Der Hauptgrund ist jedoch in dem auf den 1. Januar
1925 vorgenommenen allgemeinen Abbau der Giitertaxen fiir Ent-
fernungen iiber 150 km und in den weitern Taxermissigungen zu
suchen, die im Interesse notleidender Zweige der Volkswirtschait und
im Wettbewerb gegen auslidndische Bahnwege sowie gegen die Kraft-
wagen gewihrt worden sind. Die Bedeutung dieser Ermissigungen
erhellt daraus, dass der Durchschnittsertrag pro Tonne von Fr. 14,93
im Jahre 1924 auf Fr. 13,52 im Jahre 1925 gesunken ist. Die auf den
1. Juli 1925 in Aussicht genommene allgemeine Ermissigung der
Giitertaxen fiir die Entfernungen bis zu 150 km konnte unter den
obwaltenden Verhiltnissen nicht durchgefiihrt werden. Der Riickgang
der reinen Betriebskosten betriift in der Hauptsache den Fahrdienst,
bei dem einem Mehrbedarf von 1,4 Mill. Fr. an elektrischer Energie
eine Minderausgabe fiir Kohlen (sowohl infolge geringernVerbrauchs
als niedrigern Preises) von 5,4 Mill. Fr. gegeniiber steht. Der Personal-
bestand hat eine Vermehrung um 287 Mann erfahren, in der Haupt-
sache fiir den Zugbegleitungs- und den Fahrdienst; gegeniiber den
Personaleinsparungen von 4000 bis 5000 Mann, die im Laufe der
letzten Jahre durchgefiihrt worden sind, spielt jedoch diese Vermeh-
rung eine untergeordnete Rolle.

Das gesamte Rechnungsergebnis fiir 1925 schliesst mit einem
Altivsaldo von 1,5 Mill. Fr. ab (im Vorjahr 15,2 Mill. Fr.), der zu einer
weitern Abschreibung auf dem Kriegsdefizit verwendet worden ist.

Versuchs-Gewdlbe-Staumauer am Stevenson-Creek in
Californien. Das Komitee zur Vornahme der Messungen an der
Stevenson-Creek Versuchstaumauer (vergl. S. 14 Ifd. Bds., 9. Jan. 1926)
gab im April sein drittes Bulletin mit Angaben fiber den Stand der
Arbeiten heraus. Seit Ausgabe des Dezemberbulletins ist der Aus-
hub der Fundamente der Staumauer im Granitfelsen beendigt wor-
den. Die noch fehlenden Messinstrumente und ihr Zubehér wurden
ebenfalls fertiggestellt und die Bauinstallationen erstellt. Gleichzeitig
wurden fiir die Versuchsabteilung die nétigen Einrichtungen erbaut,
da mit dem Betonieren fortschreitend zahlreiche Messinstrumente
eingebaut werden und Messungen vorzunehmen sind. Daneben wur-
den Versuche mit den zur Betonherstellung verwendeten Materialien
sowie dem erzeugten Beton ausgefiihrt, und ferner die Messinstru-
mente und Messmethoden einer nochmaligen Priifung unterzogen.

Nach lingerer Trockenheit brachten die ersten Tage des
Februar starke Regenfille, die dem Creek canyon grosse Wasser-
mengen zufiihrten, wodurch die eben ausgehobene Fundamentgrube
teilweise mit Felsblocken und Erde angefiillt wurde. Die Beseitigung
dieser Ablagerung verursachte eine unliebsame Verzogerung der Bau-
arbeiten und namentlich auch vermehrte Auslagen. Der Bericht sagt
mit echt amerikanischem Unternehmungsgeist: "The sporting blood
of the Comittee will carry on, nevertheless. Believing that some of
the same American fluid runs in the veins of its contributors and
contributors-to-be, the Comittee members confidently expect the
necessary additional funds to supplement their own contributions
of effort, time and expense.”

Mit dem Bau der eigentlichen Mauer und dem Versetzen der
ersten Instrumente konnte begonnen werden. Die dem Bulletin Nr. 3
entnommene, obenstehende Abbildung gibt einen Ueberblick iiber
die Lage des Versuchsobjektes. An finanziellen Mitteln stehen heute
84000 Dollars zur Verfiigung, wihrend, unter Einrechnung der Hoch-
wasserschiden vom Monat Februar, zur Durchfiihrung der Versuche
an der 18,3 m hohen Mauer 109000 Dollars erforderlich sind. Jy.

Die III. Internationale Automobil- und Fahrrad-Ausstel-
lung in Genf, die am 10. d. Mts. im neuen Ausstellungsgebdude
erbffnet worden ist, weist 224 Aussteller auf, wovon 81 Aussteller
von Automobilen mit insgesamt 83 Marken und 21 von Motor- und
Fahrridern mit 25 Marken. Beziiglich der Automobile stehen Frank-
reich und die Vereinigten Staaten mit 29, bezw. 28 Marken an der
Spitze; es folgen Italien mit 8, die Schweiz mit 7, Deutschland mit 5,
England mit 3 (gegen 9 im Vorjahre), Belgien mit 2 Marken und
Qesterreich mit 1 Marke. Die Ausstellung ist nur noch heute und
morgen offen, je von 9 bis 23 Uhr.

Normalien des Vereins Schweizer. Maschinen-Industrieller.
Seit unserer letzten beziiglichen Mitteilung (in Band 86, Seite 88,
15. August 1925) hat der V.S.M. als weitere Normalienblitter die
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Versuchs-Gewdlbestaumauer am Stevenson-Creck (Californien).

folgenden herausgegeben: Nr. 10320/22 Bearbeitungsangaben und
Klassifikation fiir Zeichnungen; 12500 Schrauben-Anschweissenden;
Nr. 12502 bis 12506 rohe Sechskantschrauben; Nr. 12507 rohe Vier-
kantschrauben; Nr. 12509/10 rohe Flachrundschrauben; Nr: 12515
Radschrauben; Nr. 12710/11 rohe Sechskantmuttern; Nr. 12714 bis
12716 rohe Vierkantmuttern.

Nekrologie.

+ A. H. Girtanner, Ingenieur, ist am 9. d. M. in Bern gestorben.
Er stammte aus St Gallen, wo er 10. Mirz 1858 geboren ward und
auch seine Schulbildung genoss. Von 1877 bis 1881 studierte Gir-
tanner an der E. T. H., an der er das Diplom als Bauingenieur er-
warb. Nach theoretischer Weiterbildung an der Techn. Hochschule
Berlin und kurzer Praxis bei Trassierung der Briinigbahn und beim
Bahnbau in Frankreich liess sich der junge Ingenieur 1882 als Assi-
stent und Privatdozent an der E. T. H. nieder, um indessen 1884 in
den Staatsdienst zu treten, dem sein ganzes Berufsleben bis 1923
gewidmet blieb. Beim schweiz. Eisenbahndepartement stieg er bis
zum Chef der Sektion fiir Tarif- und Transportwesen auf (1892), auf
welchem Gebiet er sich so grosse Kenntnisse erworben hat, dass
er zu wiederholten Malen als Vertreter der Schweiz zu internationalen
Fahrplan- und andern Konferenzen abgeordnet wurde. Girtanner
gehorte eher zu den Stillen in der G. E. P. und lebte iiberhaupt
zuriickgezogen, sodass er ausserhalb seiner engern Fachkreise, die
ihn sehr schitzten, wenig bekannt war.

Preisausschreiben.

George Montefiore-Stiftung. Die, Association desIngénieurs
Electriciens sortis de 'Institut Electrotechnique Montefiore in Liittich
schreibt fiir das Jahr 1927 (statt 1926) wieder den alle drei Jahre zur
Verteilung kommenden Montefiore-Preis aus. Das Preisausschreiben,
das international ist, bezieht sich auf die beste Originalarbeit tiber
die in der Elektrotechnik, auf wissenschaftlichem und praktischem
Gebiete, erreichten Fortschritte. Der Preis belduft sich fiir das Jahr
1927 auf 20500 belgische Franken. Das Preisgericht besteht aus fiinf
belgischen und fiinf ausldndischen Elektroingenieuren. Eingabetermin
tiir die Arbeiten, die in franzdsischer oder englischer Sprache einzu-
reichen sind, ist der 30. April 1927. Naheres beim Sekretariat des ge-
nannten Verbandes, 31, Rue Saint-Gilles in Liittich.
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