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rechts einbiegen und mithin den Platz entgegen dem Sinne
des Uhrzeigers umfahren. Leider gehort dazu eine gewisse
Flachenentwicklung, die nicht immer vorhanden ist und
die z. B. auf dem Potsdamerplatz nur die teilweise Durch-
fiilhrung dieser Massnahme (vergl. Abbildung 6) ermoglicht,
da hier die Nordsid- und Westost-Richtung einander
kreuzen missen. Gestatten es dagegen die Raumverhalt-
nisse, so ist eine kreisrunde Insel in der Mitte am vorteil-
haftesten. Der Zweck dieses Kreisfahrens besteht darin,
dass die Fuhrwerke (und zwar namentlich die Motorwagen)
sich nicht kreuzen, sondern abzweigen, d. h. allmahlich von
einer Fahrtrichtung in die andere abgelenkt werden. Zwei
Wagen, die von verschiedenen Strassen auf den Platz
einbiegen und ihn auch an verschiedenen Stellen wieder
verlassen wollen, fahren, ehe sie ihre Richtung wieder
indern, erst ein Stiick weit nebeneinander her. Dadurch
werden Zusammenstdsse fast vollstindig vermieden.

Das Musterbeispiel einer solchen Anlage ist der
bereits in Abbildung 2 dargestelite Belle-Alliance-Platz, der
von simtlichen Fuhrwerken in der Richtung der einge-
zeichneten Pfeile befahren wird. Ich mdchte an dieser
Stelle iibrigens einschalten, dass durch diese Verkehrs-
regelung auch wirtschaftliche Vorteile erzielt werden. Der
Belle-Alliance-Platz hatte bisher einen Fahrdamm von 15 m
Breite, wihrend die Breite jetzt nur noch 1o m betragt
und mithin eine ganz wesentliche Ersparnis in der Her-
stellung und namentlich auch im Unterhalt des teueren
Asphaltpflasters erreicht wird. Ausgefiihrt ist eine derartige
Anordnung in Berlin auch am ,grossen Stern“ des Tier-
gartens, einem stark befahrenen Kreuzungspunkte (vergl
Abbildung 7). Wie man beobachten kann, bewahrt sich
die Einrichtung ausserordentlich, der Verkehr der zahlreichen
Motorwagen wickelt sich reibungslos ab, Zusammenstésse
kommen nicht vor, und vor allen Dingen ist zur Regelung
des Verkehrs weder eine Signaleinrichtung noch ein Ver-
kehrsbeamter notwendig.

Das Kreisfahren bedingt natirlich, wie schon aus-
gefiihrt wurde, ein verlangsamtes Fahren an derartigen
Stellen. Das mag im ersten Augenblick fir die Wagen-
lenker nicht angenehm erscheinen, indes gewdhnen sich
diese sehr bald daran, da sie sowieso an solchen Knoten-
punkten langsam fahren missen. Fihrt man den Grundsatz
der Mittelinsel und das Einbiegen nach rechts konsequent
durch, so ergeben sich mitunter eigenartige Losungen.

Einen derartigen Entwurf zeigt der in Abbildung 8
dargestellte Litzowplatz. Die Verhiltnisse liegen insofern
ganz eigenartig, als das Rechtsfahren um den ganzen Platz
deswegen nicht durchgefiihrt werden konnte, weil das an
der Nordseite gelegene Litzow-Ufer Einbahnstrasse ist,
die gerade vom Westen nach Osten, also entgegen dem
Rechtseinbiegen befahren wird. Ausserdem musste auf den
architektonisch sehr wirksamen, in der Blickrichtung der
Herkulesbriicke liegenden Herkulesbrunnen Ricksicht ge-
nommen werden. Aus diesen Erwigungen heraus ergab
sich an der Nordseite des Platzes im Zuge des Litzow-
Ufers ein zweiseitig befahrener Strassendamm, dessen beide
Fahrtrichtungen durch zwei langgestreckte Schutzinseln in
der Mitte getrennt sind. Im tbrigen geht die Abwicklung
des Verkehrs aus den in die Abbildungen eingezeichneten
Pfeilen deutlich hervor. Die Geleise sind, soweit es irgend
ging, aus den Fahrdimmen entfernt und in besonderem
Bahnkérper in Rasen verlegt.

Die angefiihrten Beispiele bringen nur eine kleine
Auslese der hauptsichlichsten Platz- und Strassen-Umge-
staltung, wie sie far den immer mehr zunehmenden Ver-
kehr notwendig werden. Verschiedene weitere Umbauten
sind in Berlin bereits ausgefihrt und werden noch pro-
jektiert, sodass in absehbarer Zeit das Verkehrsbild der
Stadt sich wesentlich verandern wird.

) Fir den Belle-Alliance-Platz macht Jaosen (vergl. ,Stadtebau®
1925, Heft 5/8) den Gegenvorschlag: Zusammenfihrung der drei nordlichen
Strassen in Platzmitte zur gemeinsamen Ausfiibrung nach Siiden (Hallesches
Tor), was zur Beschleunigung des Durchgangsverkehrs bei diesen Platz-

Dimensionen auch nach Ansicht des Berliner Stadtbaurates Dr. Ing. Adler
vom stddt, Verkehrsamt zweckmissiger wire. Red.

Wettbewerb zu einer Bierhalle mit Geschafts-
haus der Aktienbrauerei Basel.

Ende letzten Jahres veranstaltete die Aktienbrauerei
Basel unter elf dazu eingeladenen Basler Architektenfirmen
einen Wettbewerb zur Erlangung von Planen fiir einen Neu-
bau auf dem in Abbildung 1 ersichtlichen Grundstiick an
der Eisengasse. In dem Neubau waren sowohl Wirtschafts-
lokalitdten als auch Bureaux und Wohnungen unterzubringen.
Jeder der Bewerber erhielt fiir seine Arbeit ein Honorar
von 1500 Fr. Sofern das Preisgericht ein Projekt zur Aus-
fuhrung empfehlen sollte, war seinem Verfasser die Ausfih-
rung der Bauplane (ohne Bauleitung) zugesichert. Zur
Erteilung eines zweiten und eines dritten Preises stand dem
Preisgericht ausserdem eine Summe von 3000 Fr. zur Ver-
figung. Fir den Fall, dass ein erster Preis nicht zuerkannt
werden sollte, war die Veranstaltung eines zweiten, engern
Wettbewerbs in Aussicht genommen, was denn auch eintraf.

Dem Bericht des Preisgerichts zum erstem Wettbewerb
entnehmen wir das Folgende:

Fiir die detaillierte Priifung der elf eingegangenen Entwiirfe
wurde hauptsdchlich in Betracht gezogen, dass laut Programm die
Aktienbrauerei Basel besondern Wert legt auf eine a) betriebstech-
nisch einwandfreie und wirtschaftliche Anlage; b) grésstmdgliche
Ausdehnung der Bierhalle (bei der Berechnung des Fldcheninhalts
wurde das Buffet nicht beriicksichtigt); c¢) zweckmaissige Aufteilung
der obern Stockwerke mit Bureaux und Wohnungen, sowohl mit
Bezug auf leichte Vermietbarkeit, als auch mit Bezug auf praktische
Einteilung; d) die Anlage sicherer und bequemer Kommunikationen
in horizontaler und vertikaler Richtung; e) vorziigliche Belichtung
der offentlichen und privaten Riume, und schliesslich f) logische
Zusammenfassung von innerer Organisation, Konstruktion und
dusserer Erscheinung.

Nach einldsslicher Priifung wihliten die Preisrichter fiir die
Primiierung sechs Entwiirfe aus und kamen einstimmig zu dem Ent-
scheid, dass keines derselben die Bestimmungen des Programms in
der Weise erfiille, dass ein erster Preis erteilt werden kénne, dass
aber jedes in der einen oder andern Art Beitrdge zur Losung des
Problems geliefert habe. Infolgedessen wurden diese sechs Projekte
in den ersten Rang gestellt, und die zur Verfiigung stehende Preis-
summe von 3000 Fr. dementsprechend gleichmissig unter deren
Verfasser verteilt.

Das Resultat der Priiffung wurde vorliufig nicht samthaft ver-
offentlicht. Jeder Bewerber erhielt nur die Kritik iiber das von ihm
eingesandte Projekt. Auch wurden die Projekte nicht offentlich aus-
gestellt.

Die Aktienbrauerei Basel entschloss sich darauf zu einem
zweiten, engern Wettbewerb unter den Verfassern der sechs primi-
ierten Entwiirfe. Sie ergiinzte hierfiir im Einverstindnis mit dem Preis-
gericht das erste Bauprogramm wie folgt: 1. Der Lichthof in der
Sitdwestecke ist nach den gesetzlichen Bestimmungen zu behandeln,
d. h., die nérdliche und die &stliche Hofwand miissen 3 m von den
gegeniiberliegenden Grenzen entfernt sein; 2. Die Bierhalle im Erd-
geschoss ist so gross wie nur irgend moglich zu machen und ist
auch im hintern Teil zu belichten; 3. Das Office muss von der
Strasse her zuginglich sein, ohne Beniitzung der Bierhalle; 4. Die
Haupttreppe zwischen
Erdgeschoss und I. Stock
soll leicht zuginglich
und 1,40 m breit sein
(dieses Mass kann fiir
die Treppen zu den
obern Stockwerken redu-
ziert werden); 5. Im
ersten Stock miissen die
beiden Saalabteile von
einem gemeinsamen Vor-
platz aus je einen direk-
ten Zugang erhalten;
dieser Vorplatz muss ge-
niigend Raum fiir Klei-
derablage bieten; 6.Zwi-
schen Saal und Kiiche
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I Rang. Entwurf Nr. 1. — Verfasser Artaria & Schmidt, Architekten, Basel. — Grundrisse vom Erdgeschoss sowie 1. und 1V, Obergeschoss. — 1:400.

Entwurf Nr. 1.

Erste Fassade.

im I. Stock ist ein Ofifice einzubauen; 7. Die Einteilung der Ober-
geschosse ist so zu treffen, dass zwei Raumgruppen mit je einem
besondern Zugang von einem Vorplatz aus angeordnet werden, wo-
bei zu beriicksichtigen ist, dass auch der nordwestlichen Raum-
gruppe mindestens ein Zimmer gegen Osten (Eisengasse) zugeteilt
werden soll; 8. Die Nordwestfassade soll unter Beriicksichtigung der
Lichtrechte des Angrenzers geordnet werden (siehe Hochbaugesetz);
9. Eine geniigend grosse Waschkiiche und Biigelzimmer sind irgend-
wo unterzubringen; 10. Auf eine wirtschaftlich und betriebstechnisch
glinstige Aufteilung des Kellers wird Wert gelegt, auch fiir die
Mieterkeller werden gute Licht- und Luftverhiltnisse verlangt.

Jeder der eingeladenen Architekten erhilt fiir eine vollstindig
durchgearbeitete Skizze in 1: 100 800 Fr. mit Ausnahme desVerfassers
des im L. Rang stehenden Projektes, dem die Ausfiihrung der Pline
iibertragen wird. .

Wir geben nun nachstehend die Beurteilung der sechs prami-
ierten Projekte wieder, in der Rangfolge, in der sie im zweiten
Wettbewerb gestellt worden sind. Dabei schicken wir jeweils die
Beurteilung des Entwurfes des gleichen Verfassers im ersten Wett-
bewerb voraus. Beziiglich der Pline beschrinken wir uns auf die
Wiedergabe der Grundrisse zum zweiten Wettbewerb, und fiigen aus
dem ersten Wettbewerb lediglich eine Fassadenansicht hinzu.

Eatwurf Nr. 1 der Arch. Artaria § Schmidt.

Beurteilung des ersten Entwurfs: Der Architekt schligt ein
konstruktiv und architektonisch konsequent durchgefiihrtes Projekt
vor. Die Bierhalle mit rund 180 m? ist gerdumig. Das Office ist nicht
belichtet und im Eingang zum Buffet sind Verkehrstérungen maoglich.
Eine gute Belichtung des Saales selber ist durch die grossen Spiegel-
gliser der Fassade und des Oberlichtes auf der Nordwestseite gewahr-
leistet. Die Treppe zur Saaletage ist mit 1,20 m zu knapp. Der Aus-
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Schnitt und abgeinderte Fassade, 1 :400,

tritt der Haupttreppe und der An-
tritt der Stocktreppe im [. Stock
sind nicht einwandfrei gelost. Im
tibrigen sind Kellergeschoss und
das I, IL, IlIl. und 1V. Obergeschoss
sachgemiss und betriebstechnisch
gut durchgebildet. In den Bureaux
und Wohnetagen lassen sich zwei
Gruppen, allerdings nur nach Nord-
westen und Siidosten gegliedert,
getrennt vermieten. — Die Fassade
ist nach dem gewihlten konstruk-
tiven System geordnet und unter
Verwendung von nur drei Materia-
lien, Beton, Eisen und Glas, klar
und schon gegliedert. Die Gesims-
héhe von 19 m ist baugesetzlich
ohne Ausnahmebewilligung nicht
gestattet. Sofern die Genehmigung
nicht erteilt wird, miissen die
Riume im Dachgeschoss beschnit-
ten werden. Mit Bezug auf die
riickwirtige Fassade ist zu sagen,
dass eine Staffelung nach der
Héhe stattfinden muss, um dem Nachbar die gleichen Lichtrechte
zu wahren wie der Aktienbrauerei Basel.

Beurteilung des zweiten Entwurfs: Die Pline weisen im
grossen und ganzen die gleichen Vorteile auf, die schon im ersten
Bericht namhaft gemacht worden sind, andererseits sind die dort
geriigten Mingel im neuen Projekt ausgeschaltet und die vom Preis-
gericht im Il. Programm niedergelegten Wiinsche beriicksichtigt. Die
Wendeltreppe, die die Officeriume mit Keller, Erdgeschoss und
ersten Stock verbindet, sollte im Interesse eines sichern Verkehrs in
eine Podesttreppe umgewandelt werden. Betriebs- und wirtschafts-
technisch ist das Projekt wohl durchdacht. Auch die Vorschlige fiir
die Bureau- und Wohnetagen sind mit grosser Sorgfalt ausgearbeitet.
Der Vorschlag eines 9 m breiten und im Erdgeschoss 3 m tiefen
Lichthofes ist nicht nur von Seite der Aktienbrauerei Basel, sondern
auch von den Nachbarn als vorteilhafteste Losung zu erstreben. Sie
setzt aber voraus, dass der Eigentiimer von Fischmarkt Nr. 4 bereit
sei, einen Hof nahezu gleicher Grosse zu erstellen, bezw. sein Land
mit dieser Servitut zu belasten. Diese Anordnung, die in gleicher
Weise im ersten Projekt vorgeschlagen wurde, bietet den Vorteil
einer vorziiglichen Belichtung des Restaurants, der Kiiche und der
Riume in den obern Etagen. — Die Fassade hat in der neuen Be-
arbeitung noch gewonnen.

d

Entwurf Nr.5 der Arch. Widmer & Calinl'.

Beurteilung des ersten Entwurfs. Das Projekt ist auf weit-
gehende Ausniitzung des verfiigbaren Raumes organisiert. Die rdum-
lich nicht sehr schon geformte Bierhalle ist im hintern Teil dunkel
Viele Plitze sind sowohl in den vordern seitlichen Nischen als im
westlichen Teil durch Ein- und Ausgidnge beeintrdchtigt, was umso
schwerer ins Gewicht fillt, als die Bierhalle nur 155 m? misst. Auch:
Buffet und Office leiden an Lichtmangel. Der Saal im L. Stock weist
gute rdumliche Verhiltnisse auf, die Wendeltreppe mit ihrem kleinen:
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1. Rang, Entwurf Nr. 5. — Verfasser Widmer & Calini, Architekten, Basel. — Grundrisse vom Erdgeschoss sowie 1. und 1V. Obergeschoss. — 1 :400.

Austrittspodest im I. Stock ist einem Stossverkehr

nicht gewachsen. Die Disposition des Kellers ist
gut und dessen Verbindungen mit dem Erdgeschoss
sind zweckmissig. Die Einteilung des IL, IIl. und
IV. Stockwerkes, sowie des Dachgeschosses sind
im Hinblick auf maximale Ausniitzung sorgfiltig

studiert, aber der tief in den Gebidudekorper ein-

tretende schmale Lichthof ist mit Bezug auf die Pzﬁ

ﬂ@@@l

Nachteile, die er fiir die Riumlichkeiten der untern

Stockwerke (einschliesslich Kiiche) zur Folge hat,
zu beanstanden. — Die Fassade zeigt wenig Cha-

E%ﬂ@@

rakter.

Beurteilung des zweiten Entwurfs: In diesem
Projekt sind manche Dispositionen vorteilhafter
durchgebildet als im ersten Entwurf, so z. B. die
Bierhalle, die Treppen und die Anlagen im I. Stock.
Die Verfasser haben sich nicht veranlasst gefunden,

fiir den beanstandeten Lichthof eine andere Losung
zu versuchen. Infolgedessen sind die Lichtverhilt-
nisse im westlichen Teil der Bierhalle, obwohl ver-
bessert, immer noch mangelhaft. — Die Fassade hat
insofern eine grundsitzliche Aenderung erfahren, als die Fenster
zwischen zwei kriftigen Eckpfeilern etagenweise zu Gruppen zu-
sammengefasst sind. Diese Anordnung sichert der Fassade eine
gewisse Eigenart, hat aber den Nachteil einer ungiinstigen Belichtung
der Eckzimmer in den Wohngeschossen.

Entwurf Nr. 3 von Arch. Prof. Hans Bernoulli.

Beurteilung des ersten Entwurfs: Der Verfasser des Pro-
jektes hat die baugesetzlichen Bestimmungen mit Bezug auf Anlage
und Grésse der Lichthdfe griindlich studiert. Die Bierhalle mit 189 m?
Flacheninhalt ist sehr gross und auch gut geformt. Der einzige,
etwa 0,85 m breite Eingang geniigt nicht. Auch der schmale und
lange Zugang zum Treppenhaus, die Haupttreppe mit der kompli-
zierten Filhrung zum ersten Stock, das kleine Austrittspodest und
die schmale Tiire zum Vorplatz ebenda sind zu beanstanden. Die
Anordnungen im I. Stock sind gut, mit Ausnahme der Abortanlagen
und der Zuginge dazu. Es fehlt ein Office. Die Aufteilung des Kellers
und der Obergeschosse entspricht den Anforderungen. — Die Fassade
ist einfach und monoton. Das Projekt weist mit 482000 Fr. die
geringsten Baukosten auf.

Beurteilung der zweiten Entwurfs : Die nordwestliche Grenze
des Bauplatzes ist in den Plidnen unrichtig eingezeichnet. Als ent-
schiedene Verbesserung gegeniiber dem ersten Projekt ist die in
der Hauptsache geradldufige Treppe und die bessere Zuginglich-
keit der Aborte im L. Stock zu betrachten. Die Treppenverbesserung
ist aber erkauft mit dem Nachteil des erhdhten ersten Treppenpodestes,
von dem aus eine Differenztreppe zur Bierhalle fiihrt. Der Haupt-
zugang von der Strasse zur Bierhalle ist versteckt und unpraktisch.
Bei der grossen Tiefe dieses Lokales beeintrichtigen die breiten
Pfeiler ausgiebige Lichtzufuhr. — Die im ersten Projekt vorgeschlagene
Fassade ist der zweiten vorzuziehen. (Schluss folgt.)

Abgeidnderte Fassade.

Erste Fassade.

Grundsidtze der Deutschen Reichsbahngesellschaft
fiir die Durchbildung eiserner Eisenbahnbriicken.

Die Deutsche Reichsbahngesellschaft hat letztes Jahr eine 20
Seiten starke Schrift herausgegeben, die fiir den Konstrukteur von
eisernen Briicken recht zweckmissige konstruktive Angaben ent-
hilt. Aus dem Inhalt seien auszugsweise einige Stellen wieder-
gegeben, in denen sich die heute vorliegenden reichen Erfahrungen
iiber das Verhalten der eisernen Briicken, sowohl beziiglich des
Unterhaltes als auch in statischer und konstruktiver Hinsicht wider-
spiegeln:

Die Triger sind, soweit es die Wirtschaftlichkeit zuldsst, voll-
wandig auszubilden. Fiir Fachwerktriger sind moglichst einfache
Gebilde mit geringen Nebenspannungen zu wéhlen.

Der Unterhaltung unzugingliche Stellen miissen vermieden
werden, insbesondere diirfen keine engen Zwischenrdume ausgefiihrt
werden. Querschnitte, in denen sich Wasser ansammeln kann, im
besondern bei wagrechten Gliedern nach oben gedffnete Querschnitte
mit Fussplatten, die iiber die ganze Querschnittbreite reichen, sind
zu vermeiden. Auf die Moglichkeit des Wasserabflusses ist beson-
ders beim Einbau von Querschotten in Schrigstiben zu achten.

Geringere Eisendicken als 9 mm, die bei U- und I-Eisen noch
um 2 mm verringert werden kénnen, und kleinere Winkeleisen als
von 70 mm Schenkelbreite sind im allgemeinen nicht zu verwenden.
Ausnahmen sind bei den Geldndern und bei Teilen zuldssig, die keine
wesentlichen Krifte aufzunehmen haben. Teile, die wesentliche
Krifte zu {ibertragen haben, sind im allgemeinen nicht zu krépfen.
Lassen sich bei solchen Teilen Kropfungen nicht vermeiden, so sind
sie als schlanke Keilkropfungen auszufiihren. Richtungsdnderungen
durchlaufender Teile sind mit moglichst grossem Halbmesser
auszurunden.
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BESCHRANKTER WETTBEWERB ZU EINER BIERHALLE NEBST GESCHAFTS- UND WOHNHAUS
DER AKTIENBRAUEREI BASEL AN DER EISENGASSE IN BASEL.
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11I. Rang, Entwurf Nr. 3. — Verfasser Prof. H. Bernoulli, Arch, Basel. — Grundrisse vom Erdgeschoss sowie I. und IV. Obergeschoss. — 1 :400.

Rollen-, Stelzen-, oder Pendellager auszu-
bilden. Soweit angingig, sind Einrollen-
oder Pendellager auszufiihren. Rollenlagern
ist, solange es die Abmessungen gestatten,
der Vorzug vor Stelzenlagern zu geben Die

Anzahl der Rollen und Stelzen ist nach
Moglichkeit zu beschridnken. Ihre Anzahl
soll stets gerade sein.

Miscellanea.

Holzerne Geriistbriicken mit Beton-
Fahrbahntafel. Zahlreiche holzerne Joch-
briicken mit Eisenbeton-Fahrbahntafeln baut

das Missouri State Highway Departement.
Die Wahl dieser provisorischen Briickentrag-
werke wurde darum getroffen, weil mit Riick-

Erste Fassade.

Die Zwillingstrigerbauweise, bei der die Schienen zwischen
je zwei Haupttrigern auf kurzen eisernen Quertrdgern liegen, ist
wegen ihrer schlechten Bewdhrung zu vermeiden.

Futterstiicke zwischen kraftiibertragenden Teilen miissen mit
der ihrem Querschnitt entsprechenden Nietzahl besonders angeschlos-
sen werden.

Die Verwendung von Paralleltrigern ist wegen der Einfachheit
ihrer Ausfithrung auch bei gréssern Stiitzweiten anzustreben.

Alle Stibe mit mehrteiligem Querschnitt sind in der Nihe der
Enden mit Querschotten zu versehen, um Formidnderungen wihrend
der Befdorderung vorzubeugen.

Bei geteilten Querschnitten ist durch Anordnung von kréftigen
Bindeblechen an den Stabenden entweder unmittelbar vor den Knoten-
blechen oder besser innerhalb der Knotenbleche fiir eine einwand-
freie Uebertragung der Stabkrifte auf die Knotenbleche zu sorgen.
Ausserdem sind die beiden Stabhilften — auch bei Zugstiben —
durch eine Vergitterung aus Winkel- oder Formeisen, oder durch
Bindebleche zu verbinden. Mit Riicksicht auf das Aussehen ist eine
moglichst einheitliche Gestaltung der Verspannungsglieder erwiinscht.

Bei den Stdssen der Gurt- und Fiillungstibe ist die unmittel-
bare Stossdeckung und die doppelt symmetrische Verlaschung an-
zustreben. Die Stésse symmetrischer Teile der Gurt- und Fiillungs-
stibe sind nicht gegeneinander zu versetzen, um ein seitliches Ab-
wandern der Kraft zu vermeiden.

Als Regelabstand der Lingstriger ist das Mass von 1,75 m
anzunehmen. Jedoch kann unter Umstéinden, z. B. bei breitflanschigen
Trigern, wenn man von einer zentrischen Lagerung durch kleine
Druckstiicke oder dergl. absehen will, ein kleinerer Abstand zur
Verhiitung zu ungiinstiger Beanspruchung der innern Flanschkanten
am Platze sein.

Bei Ueberbauten mit Auflagerdriicken iiber 12 t aus stindiger
Last oder mit Stiitzweiten iiber 12 m sind die beweglichen Lager als

Abgeidnderte Fassade.

sicht auf die noch nicht iiberall fertigge-
stellten Entwisserungsprojekte manche die-
ser Bauwerke in Zukunft durch reine Eisen-
‘ betontragwerke oder durch Dammschiittun -
gen ersetzt werden sollen. Die Erfahrung hat gelehrt, dass das Holz,
insofern nicht direkte mechanische Abniitzung in Frage kommt, bei
Briickenbauten eine Lebensdauer von mindestens 25 Jahren besitzt,
wenn es gut imprigniert ist. Beim Fahrbahnbelag ist die mecha-
nische Abniitzung unter schwerem Verkehr dagegen so stark, dass
schon nach vier bis fiinf Jahren mit gréssern Ausbesserungsarbeiten
zu rechnen ist. Aus diesem Grunde wurde nach einer dauerhaftern
Fahrbahndecke gesucht, wobei die Eisenbetonplatte sich als be-
sonders zweckmissig erwies.

Die zur Ausfiihrung gewihlte Konstruktion besteht nach ,Eng.
News Record" vom 1. April 1926 aus imprignierten Pfahlen mit Kopf-
schwelle und Querverbinden, eisernen I-Lingstrigern und einer Eisen-
betonplatte, die ohne weitere Schutzdecke als Fahrbahntafel dient.
Die Holzjoche werden in Abstinden von rund 6 m angeordnet, auf
ihnen ruhen die [-Lingstriger von 37 cm Hohe, die durch C-Eisen-
traversen in einem gegenseitigen Abstand von 80 cm festgehalten
werden. Die Eisenbeton-Fahrbahnplatte ruht auf den obern Flanschen
der Lingstriger; sie ist 20 cm stark und wie folgt armiert: In Rich-
tung der Hauptarmierung, das ist in der Briickenquerrichtung, mit
Rundeisen 16 mm @, die im Plattenuntergurt in 18 cm Abstand, im
Obergurt in 36 cm Abstand liegen; in der Briickenlidngsrichtung mit
Rundeisen 16 mm in 80 cm bezw. 58 cm Abstand. Ueber jedem Joch
ist eine gewdhnliche Betonierungsfuge, iiber jedem dritten Joch eine
Dilatitionsfuge vorgesehen. Bei einer neuesten Ausfithrung der 915 m
langen St. Francis - River- Briicke sollen die eisernen Lingstriager
durch unimprignierte, hdlzerne Lingstriger ersetzt werden, die, um
das Eindringen von Feuchtigkeit beim Betonieren zu verhindern, mit
einer Schutzkappe aus Teerpappe, iiber der mit heissem Creosotdl
gestrichenen Lagerfliche der Eisenbetonplatte, versehen werden. Jy.

Heidseewerk der Stadt Ziirich. Der Grosse Stadtrat der
Stadt Ziirich genehmigte vor kurzem einen Nachtragskredit von
3,042 Mill, Fr. fiir das in den Jahren 1917 bis 1919 erstellte Heidsee-
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