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verbunden wurden. Beziiglich niherer Einzelheiten {iber die Briicken-
konstruktion sei auf die ausfiihrliche Abhandlung von Dr.-Ing. e. h.
G. Schaper in der ,Bautechnik" vom April 1925 hingewiesen. Ent-
sprechend den neuartigen Abmessungen dieser Ausfiihrung widmet
Schaper in seiner Beschreibung der Pfeilerherstellung breiten Raum,
aber auch die Konstruktion der eisernen Ueberbauten und die maschi-
nelle Ausriistung der beweglichen Briicke wird besonders durch reiches
Bildermaterial anschaulich geschildert. Der betreffende Artikel ist
unterdessen auch als Sonderabdruck herausgegeben worden.”’)  F.St.

Eine Strassenabniitzungsformel und ihre praktische An-
wendung. Der jihrliche Materialverbrauch an Steinen und Binde-
mittel zur Instandhaltung einer chaussierten, 1 km langen und 5 m
breiten gewalzten Strassenfahrbahn wurde an Hand von Erfahrungen
und Versuchen festgestellt und in folgende Formeln gefasst:

d=3,3-+ 37 fiir Dolerit,

d=4 - 4]7 fiir Basalt und dergleichen Material,

d =4,7+ 4,77 fiir Porphyr und dergleichen Material,

d=8 -+ 4,77 fiir besten Kalkstein,

d=10 + 777 fiir minderwertigen Kalkstein.

Hierin bedeuten & den Materialbedarf in m® pro Jahr und 7 den
jihrlichen Gesamtverkehr in 1000 Bruttotonnen. Der erste Summand
ist eine von Witterungseinfliissen und dergleichen abhidngige Kon-
stante, wihrend der zweite Summand die Verkehrsabniitzung darstellt.
Die Formeln gelten mehr fiir lindliche Gegenden, wo die Durch-
schnitts - Einzellasten rund 2 t betragen (Raddriicke 0,5 t) und die
Durchschnittsgeschwindigkeiten 6 km/h nicht iiberschreiten. Mit zu-
oder abnehmenden Einzellastgewichten und Geschwindigkeiten erhéht
bezw. vermindert sich die Verkehrsabniitzung. In einem Artikel der
,Verkehrstechnik” vom 25. Dezember 1925, dem diese Daten ent-
nommen sind, nimmt nun der Verfasser auf Grund gemachter Erfah-
rungen an, dass die Verkehrsabniitzung proportional mit dem Einzel-
lastgewicht und ebenfalls proportional mit der mittlern Verkehrs-
geschwindigkeit wichst. Nimmt man also den Gewichtskoeffizienten
bei 2t mit 1, bei x t mit x/2 = p, ferner den Geschwindigkeits-
koeffizienten bei 6 km/h mit 1 bezw. bei y km/h mit y/6 = v an, so
ldsst sich beispielsweise die jdhrliche Verkehrsabniitzung von Fahr-
bahnen mit Basaltchaussierung auf Grund obenstehender Formel zu
d =4 pv])7 m? berechnen. Im erwihnten Artikel wird die Verkehrs-
abniitzung auch bei gemischtem Verkehr untersucht, und die Berech-
nungsweise an zwei Beispielen erldutert. Hi.

Rascher Baufortschritt bei Verwendung beweglicher
Schalungen. In welchem Masse der Baufortschritt bei Verwendung
beweglicher Schalungen geférdert werden kann, erhellt aus nach-
stehenden Angaben {iber den Bau von Silowdnden kreisférmiger
Behilter. Nach ,Eng. News Record"” vom 4. Februar 1926 sind Behilter
von 9 m innerem Durchmesser und rund 10 m Hdéhe in zwei Tagen
betoniert worden und eine Reihe anderer Behilter wurde ebenfalls
mit Tagesfortschritten von 53 m in der Hohe ausgefiihrt. Besonders
erwihnt sei der Bau eines Zementsilo in Cuba von rund 24 m Hohe,
der in ununterbrochenem Betrieb in fiinf Tag- und vier Nachtschichten
ausgefiihrt wurde, wobei mit Ausnahme eines Zimmerpoliers fiir die
Schalungsarbeiten nur einheimische Arbeitskrifte Verwendung fanden.
Der Silo bestent aus zwei kreisformigen Behdltern von 10 m innerem
Durchmesser mit 20 cm starken Winden und zwei 10 m langen
Verbindungswinden zwischen den kreisformigen Behiltern. Jy.

Strassenbau-Tagung in Leipzig. In Verbindung mit der
Friihjahrs - Baumesse findet in Leipzig, vom Mittwoch den 3. Mirz
bis Freitag den 5. Mirz, eine Strassenbau-Tagung statt. Von den
vorgesehenen Vortrigen erwidhnen wir jene von Prof. Dr.-Ing. Brix
(Charlottenburg): ,Strassenbau einst und jetzt" und von Dr.-Ing. Speck
(Berlin): ,Strasse, Verkehr und Wirtschaft“. Daneben sollen moderne
Strassenbau-Maschinen und Methoden vorgefiihrt werden. Auskunft
erteilt das Bureau der Strassenbau-Tagung, Uferstrasse 21 in Leipzig.

Konkurrenzen.

B Ausgestaltung der Seeufer der Stadt Ziirich und
ihrer Vororte (Band 85, Seite 108, 177). Da der Einlieferungs-
Termin des 28.Februar auf einen Sonntag fallt, wird er, in Anwendung
einer ziircherischen Regel bei Rechtsfristen, auf Montag den 1. Mérz,
18 Uhr, verschoben. Bis zu diesem Zeitpunkt miissen die Entwiirfe,
sei es beim Vorstand des Bauwesens I, sei es der Post oder der
Eisenbahn iibergeben sein.

1) Verlag Wilhelm Ernst &§ Sohn. Preis 6 M.

Literatur.

Jx- Tafeln feuchter Luft und ihr Gebrauch bei der Erwidrmung,
Abkiihlung, Befeuchtung, Entfeuchtung von Luft, bei Wasser-
riickkiihlung und beim Trocknen. Von Dr.-Ing. M. Grubenmann,
Ziirich. 45 Textabbildungen, 3 Diagramme auf 2 Tafeln. Berlin
1926. Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 10,50.

Die vorliegende Schrift bildet eine Erginzung der bekannten
Darstellung des Zustandes von Luft und ihres Wirmeinhaltes, indem
die Mischungen von Luft und Wasserdampf behandelt werden auf
Grund eines Vorschlages von Prof. R. Mollier (Z.V.D.I. 1923, Seite 869).
Im Text-Teil finden sich die Beziehungen zwischen der absoluten
und relativen Feuchtigkeit, sowie der Wirmen entwickelt, die
graphischen Darstellungen der Zusammenhinge werden erklirt,
ferner der Einfluss einer Beimengung von Wasser zum Dampf-
Luftgemisch. Als Anwendungen folgen die Austauschvorginge
zwischen Wasser und Luft in einem Kanal oder Raum, der von Luft
durchstromt wird als Grundlage fiir die Berechnung der Befeuchtungs-
und Trockenanlagen, ferner der Riickkiihlung von Wasser bei
Kondensationen.

Viele derartiger Aufgaben lassen sich nur an Hand der
graphischen Darstellungen ibersichtlich und einfach 16sen, deshalb
hat sich diese Methode als sehr geeignet fiir die Praxis gezeigt.
Die klar abgefasste Schrift gibt dem Wirmetechniker ein bequemes
Mittel in die Hand zur Losung der nicht immer einfachen Probleme.
Beim Durchlesen vermisst man Zahlenbeispiele, die das Einarbeiten
in die Beniitzung der Tafeln ausserordentlich erleichtern und ab-
kiirzen wiirden; vielleicht konnte diese Liicke bei einer spitern
Auflage ausgefiillt werden. RAO:
Der kleine Brockhaus. Handbuch des Wissens in einem Band.

Ueber 40000 Stichworter auf rund 800 dreispaltigen Textseiten,
mit 5400 Abbildungen im Text und auf 90 ein- und mehrfarbigen
Tafel- und Kartenseiten, sowie 37 Uebersichten und Zeittafeln. —
Preis in Halbleinen geb. 23 M., in Halbfranz geb. 30 M.

Den bewidhrten grossern Ausgaben des bekannten ,,Brockhaus"
ist vor kurzem unter obigem Titel ein Einbidnder gefolgt, der fiir alle
geschaffen ist, denen es geniigt, in knappster Form und auf engstem
Raum das Wissenswerteste aus allen Gebieten vereinigt zu sehen,
oder die die Ausgabe des kurz nach dem Kriege herausgegebenen
»Neuen Brockhaus" in vier Binden scheuen. Mit Hilfe eines geschickt
ausgedachten Systems schnell einzupridgender Abkiirzungen und
Zeichen ist es moglich geworden, auf engsten Raum ein ungewohn-
lich hohe Zahl von Angaben unterzubringen, wodurch das Werk trotz
seines beschidnkten Umfangs eine unerwartete Fiille von Wissens-
stoff in sich birgt. Die im Text wiedergegebenen Bilder sind simt-
liche Strichzeichnungen; photographische Reproduktionen sind auf
Kunstdruckbeilagen zusammengestellt. Bei dem, im Verhiltnis zu dem
Gebotenen recht missigen Preis ist nicht daran zu zweifeln, dass
der ,Kleine Brockhaus" rasch eine grosse Verbreitung finden wird.

Baukunst. Diese von Hermann Sérgel in Miinchen geleitete,
von der Bauunternehmung Bernhard Borst herausgegebene Zeitschrift
tritt in ihren zweiten Jahrgang. Heft 1 handelt von der New Yorker
neuen Staffelbau-Ordnung, die nicht bestimmte Gebdudehdhen fest-
legt, sondern eine, je nach der Zone auf das 1- bis 2!/,-fache der
Strassenbreite festgesetzte Hohe der auf der Baulinie stehenden
Fassaden, wodurch ein Lichteinfallwinkel festgelegt wird, hinter dem
sich das Gebdude zu beliebiger Hohe weiterentwickeln kann, d. h.
eben so hoch, bis die entsprechenden Winkel der riickwirtigen und
der seitlichen Strassen einschneiden. Der zuldssige Raum ist also
nicht prismatisch, sondern pyramidal begrenzt. Es ist eine sympa-
thische Eigentiimlichkeit dieser Hefte, dass sie jeweils nur ein Haupt-
thema, dieses aber griindlich behandeln. Die ,Baukunst® erscheint
nun auch in einer englischen Ausgabe. P. M.
Schweizerischer Maler- und Gipsermeister-Kalender 1926. Im

Selbstverlag des Schweizer Maler- und Gipsermeister-Verbandes,
Sekretariat, Ziirich 1. Preis 4 Fr.

Dieser vom genannten Verband herausgegebene Kalender wird
zufolge seines interessanten fachtechnischen Inhalts in weiten Kreisen
des schweizerischen Baugewerbes Beachtung finden. Aus dem Inhalt:
Preistarif, enthaltend die vom Verband aufgestellten Richtpreise,
berechnet entsprechend drei Lohnkategorien ; Unkostenberechnungen;
Lohnberechnungstabellen; Pridmienberechnungstabellen; Fach- und
Materialkunde u. a. m. Dass die Maler ihre Kiinstlerader (Ernst ist
das Leben, heiter die Kunst!) nicht verleugnen, zeigt der Kalender
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dadurch an, dass er den einschligigen S.I. A.-,Bedingungen und
Messvorschriften” humorvollerweise den elegischen Vers beifiigt:
Unser Leben gleicht der Reise
Eines Wandrers in der Nacht,
Jeder hat in seinem Kreise
Etwas, das ihm Kummer macht! —
Mogen die S.I. A-Normen auch hierin trostreicher Fiihrer sein.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Le Freinage des Trains de marchandises. ParM. L. To/mer,
Ingénieur Principal du Matériel roulant des Chemins de Fer de I'Est
(en retraite). Edité par le ,Comité technique pour le freinage des
trains“, 26, Avenue des Champs-Elysées, Paris. (Vergl. die kurze
beziigliche Mitteilung auf Seite 121. Red.)

Wirkungsweise der Motorzidhler und Messwandler mit
besonderer Beriicksichtigung der Blind-, Misch- und Scheinverbrauchs-
messung. Von Dr.-Ing. e. h. J. A. Méllinger, Direktor im Zidhlerwerk
der Siemens-Schuckertwerke. Fiir Betriebsleiter von Elektrizitdtswerken,
Zihlertechniker und Studierende. Zweite, erweiterte Auflage. Mit
131 Abb. Berlin 1925. Verlag von Julius Springer. Preis geb. 12 M.

Die Elemente der Differential- und Integralrechnung
in geometrischer Methode. Dargestellt von Prof. Dr. A. Diising.
Mit zahlreichen Beispielen aus der technischen Mechanik von Dipl.-
Ing. Ernst Preger, sowie vielen Uebungen und 79 Abb. Achte, ver-
besserte Auflage. Bearbeitet von Prof. Ernst Wilde. Leipzig 1925.
Verlag von Max Jinecke. Preis geb. M. 3,45.

Private und gewerbliche Garagen. Von Dr.-Ing. Richard
Koch, Berlin. Ein praktischer Ratgeber bei Planung und Bau von
Garagenanlagen. Mit 50 Abb. Berlin 1925. Verlag von Julius Springer.
Preis geh. 3 M.

Statik der Bodenkonstruktion der Schiffe. Von Dr.-Ing.
Walter Schilling. Mit 64 Abb. Berlin 1925. Verlag Julius Springer.
Preis geh. 15 M., geb. M. 16,50.

Den Freunden des Verlags F. A. Brockhaus. Jahrbuch,
Fiinfte Folge 1925/26. Leipzig 1925. Verlag von F. A. Brockhaus.

Redaktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Mitteilung des Sekretaridts.
Gemiss Beschluss der Delegierten-Versammlung vom 5. De-
zember 1925 in Aarau sind die Preise der bisher erschienenen Biirger-
haus-Binde fiir die Mitglieder des S. 1. A. wie folgt festgesetzt worden:

pro Band:
(brochiert)
I (Uri), I (Genf), VI (Schaffhausen) 1O Er.
III (St. Gallen/Appenzell), [V (Schwyz) l
VIII (Luzern), XIV (Graubiinden 1), XV (Waadt) 12355
XVI (Graubiinden III) j
VII (Glarus), X (Zug) 9 Fr.
IX (Ziirich), XI (Bern, IL Teil), XII (GraubiindenI) \ 4F
XIII (Aargau) S -
plus Porto

Ganzleinen gebunden 8 Fr. mehr. Einbanddecken 4 Fr.
Band V (Bern, I. Teil) ist zur Zeit vergriffen.
Ziirich, den 11. Februar 1926.

Sektion Bern des S. I A.

VIII. Mitglieder-Versammlung
Dienstag, den 19. Januar 1926, 20* Uhr, im ,Biirgerhaus® Bern.

Vorsitz: Arch. E. Ziegler, Prisident. Anwesend: rund 50 Mit-
glieder und Giste.

Vortrag von Dr.-Ing. A. Strickler, Sektionschef des Eidgen.
Amtes fiir Wasserwirtschaft:

Wirtschaftliche Betrachtungen dber die Rheinschiffahrt.

Der Vortragende hat es sich zum Ziel gesetzt, die Grundziige
der Frachtenbildung in der Rheinschiffahrt zu skizzieren, wobei er
das Hauptgewicht auf die primiren Faktoren legte, die im wesent-
lichen technischer Natur sind. Er erdrterte anhand von graphischen
Darstellungen den Einfluss von Kahngrosse, Liegezeit und Transport-
distanz auf die Aahnfrachten. Er zeigte, dass die verhiltnismissig
hohen Liegekosten in den Hifen fiir Laden und Léschen sich dadurch
auswirken, dass die Kahnfrachten pro Tonnenkilometer mit steigen-
der Transportdistanz stark ahnehmen. Ferner wurde das Ergebnis,
dass die grossen Kihne nur fiir grosse Distanzen wirtschaftlicher
sind, als die kleinen, anhand einer Darstellung illustriert, woraus

ersichtlich war, dass die durchschnittliche Grosse der verwendeten
Kihne rheinaufwirts zunimmt, entsprechend der zunehmenden Ent-
fernung der betreffenden Hifen von den Ausgangspunkten der Rhein-
schiffahrt, d. h. vom Niederrhein.

Mit Hilfe von neuern Untersuchungen, die der Vortragende auf
Grund des Schiffahrtsbetriebes wihrend der beiden letzten Jahre
unterhalb und oberhalb Strassburg durchgefiihrt hat, zeigte er den
Einfluss der bereits durchgefiihrten Regulierung Sondernheim-Strass-
burg auf die Schleppkosten, und legte dar, in welcher Weise eine
Regulierung der Strecke Strassburg-Basel die Ausniitzung des Kahn-
materials und der Schleppdampfer verbessern und die Schiffsfrachten
vermindern wiirde, gegeniiber dem jetzigen Schleppbetrieb nach Basel.
Im besondern wurde anhand graphischer Darstellungen gezeigt, in
welchem Mass der Schleppkraftbedarf fiir die Tonne Nutzlast bei
besserer Kahnbeladung sinkt, und wie er bei gegebener Kahnbeladung
vom Wasserstand abhingig ist, und zwar namentlich, dass er bei
mittlern Sommerstidnden ein Minimum erreicht, und sowohl beihdhern,
als auch bei tiefern Stinden anwichst. Ferner kam der zahlen-
missig ermittelte Einfluss der Grosse (Kahnzahl) des Schleppzuges
zur Darstellung; je mehr Kihne ein Dampfer schleppt, umso geringer
ist die notwendige Maschinenleistung fiir die Tonne Nutzlast.

Schliesslich zeigte der Vortragende an einem Beispiel (Ruhr-
kohle), wie hoch sich fiir den schweizerischen Importeur die zu
bezahlenden Frachten fiir eine Tonne Ruhrkohle einerseits bei reinem
Bahntransport, anderseits auf dem gebrochenen Transportweg (Bahn
und Rhein) nach Basel gestaltete im Jahre 1913, und wie dies in
Zukunft nach durchgefiihrter Regulierung der Strecke Strassburg-
Basel sein wird. (Autoreferat.)

Die sehr instruktiven Ausfiihrungen des Referenten, unter-
stiitzt durch Lichtbilder, werden mit starkem Beifall aufgenommen
und vom Prisidenten bestens verdankt.

Die anschliessende Diskussion wird lebhaft beniitzt. Unter
anderem weist Ing. A. Jobin darauf hin, dass zu den Kahn- und
Schleppkosten die Anlage- und Unterhaltungskosten fiir die Kanile,
Hifen usw. gerechnet werden miissen, um Schiffs- und Bahntransport-
kosten vergleichen zu kénnen. Reg.-Rat R. Miescher, Basel, betont,
dass die Wirtschaftlichkeit erst nach Festlegung des von der Schweiz
aufzubringenden Anteils an die Regulierkosten der Strecke Strassburg-
Basel endgiiltig beurteilt werden kann. Wenn die Entwicklung der
Schiffahrt nicht einsetzt, werden die Bahnfrachten, da die Konkurrenz
ausgeschaltet ist, wieder steigen.

Nach ergidnzenden Ausfiihrungen von Seiten des Referenten
schliesst der Vorsitzende, unter nochmaligem Dank an ihn und an
die Diskussionsredner die Sitzung um 22%¢ Uhr.

Der Protokollfithrer: My.

IX. Mitglieder-Versammlung
Freitag, den 5.Februar 1926, 20's Uhr, im ,Biirgerhaus“ Bern.

Vorsitz: Arch. E. Ziegler, Prisident. Anwesend: rund 50 Mit-
glieder und Giste.

Vortrag (mit Lichtbildern) von Herrn Kantonskulturingenieur
Th. Schnyder, Sitten, {iber

Die Bewdésserungen im Kanton Wallis.

Es bot sich fiir die Anwesenden ein recht genussreicher
Abend. Getragen von viel Liebe fiir seinen Beruf und sein Land
verstand es der Vortragende, die fachlichen Ausfiihrungen mit
interessanten Betrachtungen iiber Land und Leute zu verbinden und
so seinem Referate eine poetische Note zu geben.

Da im Wallis oft monatelang keine Niederschlige fallen, wird
eine Bewirtschaftung der sonnigen Hinge nur moglich, wenn diesen
durch ein ganzes System von Wasserleitungen kiinstlich das zum
Wachstum notwendige Nass zugefiihrt wird. Solche Wasserfuhren,
Suon (Spur, Spunne), Bisses (Raie, Rayaz, Bief) genannt, diirften
schon zu den Zeiten Julius Cédsars erstellt worden sein, wenn auch
damals weniger ausgedehnt und in weit primitiverer Art und Weise
als heute. Wihrend frither hauptsichlich ausgehéhlte Baumstimme
und gezimmerte Kinnel, ausgemeisselte Felsrippen, als Wasser-
leitungen beniitzt wurden, die oft an senkrechten Felswinden entlang
gefithrt werden mussten, kommen in neuerer Zeit durch den Fels
geschlagene Stollen und Hangkanile in Halb-Galerien mit Rasen-
mauern (Tretschbord) zur Ausfiihrung. Aber auch heute noch ist
man der hohen Kosten wegen gezwungen, wo immer es geht, mit
den allereinfachsten Mitteln sich zu behelfen. Bau, Unterhalt und
Kontrolle der Leitungen sind oft mit Todesgefahr verbunden; kein
Wunder, wenn das Verhiltnis des Menschen zu diesen Anlagen im
Laufe der Jahrhunderte zu besondern religiosen Briuchen fiihrte.
Die sogenannten ,, Gardes “, Wasserleitungsaufseher, die selbst bei
Wind und Wetter zu jeder Tageszeit und Nachtzeit {iber die schmalen
Ganglatten an den senkrechten Felswinden ihre Kontrollgdnge aus-
fiihren, erfiillen ihrem Lande gegeniiber eine hohe Pflicht.

Die eigentlichen Wassersuonen, etwa 300, die das Nass vom
Gletscherbache nach der Verteilungstelle (répartiteurs) fiihren, weisen
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