Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 87/88 (1926)
Heft: 9
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

27. Februar 1926.)

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

I21

Il faudrait dans ces conditions supposer aux administrateurs
des Chemins de fer étrangers une dose de naiveté pour croire qu'ils
ne se rendent pas compte des manoeuvres retardant 'adoption d’une
solution qui s’impose.

Toutes les conférences qui pourront éire tenues, tous les
rapports qu'on pourra rédiger, ne prévaudront pas, prés des tech-
niciens avisés, devant ce fait que le frein compound existe et qu'il
fonctionne normalement dans plusieurs pays.

En résumé cet appareil est entré définitivement dans la pra-
tique et s’impose aujourd’hui comme jadis le frein Westinghouse
s’était imposé lui-méme. Il est nécessaire que
les hautes personnalités qui ont la charge de
prendre des décisions a ce sujet se rendent
compte de la lourde responsabilité qu’elles
assument en se prétant aux manoeuvres qui
tendent a différer une solution. On ne peut pas
retarder plus longtemps l'adoption d’'un appa-
reil dont P'application 'doit constituer un progrés
indéniable pour l'exploitation de nos Chemins
de fer. Ni la France ni les pays qui réglent leur
allure sur elle ne peuvent en étre privés plus
longtemps.

*

Unmittelbar vor Redaktionschluss erhalten
wir vom ,Comité technique pour le freinage
des trains" in Paris eine Broschiire (vergl. S. 112
unter ,Literatur”), in der Ing. L. Tolmer, ehe-
maliger Oberingenieur fiir das Rollmaterial bei
der franzdsischen Ostbahn, im Hinblick auf die
erwihnten Zugbremsungs - Versuche, die im
vorliegenden Artikel beriinrte Frage in sehr
ausfiihrlicher Weise ebenfalls behandelt. In
seinen reich dokumentierten Ausfithrungen hebt
auch Tolmer die Vorteile der in Deutschland reichlich erprobten
Kunze-Knorr-Bremse gegeniiber der noch im Versuchstadium befind-
lichen Westinghouse-Giiterzugbremse hervor. Fiir Frankreich hat
die Frage insofern erhdhte Bedeutung, als die Einfithrung der Kunze-
Knorr-Bremse ausser technischen auch finanzielle Vorteile bieten
wiirde, da laut dem bekannten ,Dawes-Plan“ die Lieferung der
Bremsausriistungen durch Deutschland unter die Reparations-Sach-
leistungen fallen wiirde.

25. Okt. 1836

Nekrologie.

+ Emile Rod, Ingenieur, I. Adjunkt und Stellvertreter des
Eidgen. Oberbauinspektors, ist nach ldngerer Krankheit am 26.]Januar
1926 in Bern gestorben.

Emile Rod wurde am 25. Oktober 1856 in Yverdon ge-
boren; er besuchte nach Absolvierung der westschweizerischen
Schulen die thurgauische Kantonschule in Frauenfeld und be-
schloss seine Studien am Eidgen. Polytechnikum in Ziirich, das er
im Jahre 1878 mit dem Diplom eines Bauingenieurs verliess. Zuerst
in der Unternehmerfirma Dorsaz beschiftigt, ging er dann, wie viele
seiner damaligen Kameraden, nach Frankreich, um sich in der Praxis
weiter auszubilden. Dort beschiftigte er sich an den Bahnbauten
der Compagnie d’Orléans in der Haute-Vienne und bei Nantes, wo
er Gelegenheit hatte, seine Fihigkeiten zu entwickeln und die er-
forderlichen technischen Kenntnisse zu vertiefen. In Frankreich
griindete er auch seine Familie, mit der er in die Heimat zuriick-
kehrte, wo er zuerst beim Baudepartement des Kantons Waadt eine
ihm zusagende Stellung fand. Am 17. Oktober 1891 trat Ingenieur
Rod in den Dienst des Eidgen. Oberbauinspektorates iiber, wo ihm
die Aufsicht iiber die in der Ost- und Zentralschweiz vom Bund sub-
ventionierten Flusskorrektionen und Wildbachverbauungen iiber-
tragen wurde.

Nach dreizehnjdhrigem Aufenthalt in Frankreich und in der
welschen Schweiz war es fiir ihn nicht leicht, in kurzer Zeit die
deutsche Sprache geniigend zu beherrschen; er brachte es aber
fertig, diese Schwierigkeit zu iiberwinden und zugleich sich in ein
ihm ganz neues technisches Gebiet einzuarbeiten, denn er war ge-
notigt, seine frithere Beschiftigung als Eisenbahningenieur aufzugeben
und sich ganz dem Wasserbau zu widmen, dem er dann bis zum
Ende seines Lebens treu geblieben ist. Seine mannigfachen Amts-
geschifte fithrten ihn in die meisten Gegenden der Schweiz, ins
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Gebirge wie in die Ebene, sodass er bei seinen Inspektionsreisen
Gelegenheit fand, die Schonheiten unseres Landes zu bewundern,
aber auch die gefihrlichen Naturkrifte kennen zu lernen, die ihm
zeigten, dass es der Kunst des Ingenieurs nicht immer gelingt, der
Wucht der Elemente zu widerstehen. Nachdem Rod im Jahre 1909
zum Adjunkten vorgeriickt war, wurde er 1918 als Stellvertreter des
Oberbauinspektors und etwas spiter als Mitglied der Linthkommission
gewdhlt. Zudem war er einer der schweizerischen Delegierten im
stdndigen Bureau fiir internationale Strassenkongresse und in der
Ueberpriifungskommission der internationalen Rheinregulierung.
Dank seiner Eigenschaften des Gemiites, sei-
ner Verstindigkeit und seiner mit Takt und
Liebenswiirdigkeit verbundenen technischen Er-
fahrung, hatte Emil Rod mit den eidgendssi-
schen, kantonalen und kommunalen, Behorden
mit denen er in Beriihrung kam, die besten
Beziehungen. Er verstand es, seine personlichen,
in bestimmten Grenzen sich bewegenden An-
sichten den tatsidchlichen Anforderungen unter-
zuordnen und auf diese Weise ein schroffes
Vorgehen zu vermeiden. Deshalb wird ihm auch
im ganzen Lande ein freundliches Andenken
bewahrt bleiben. B.
+ Emanuel Walcher-Gaudy, Architekt in

Rapperswil, ist am 4. d. M. von langem Leiden
erlést worden. Walcher stammt aus Glarus; er
ist geboren am 21. November 1859, durchlief die
dortige Volkschule, dann die Kantonschule in
' St. Gallen, um sich dann vom Herbst 1877 bis
1879 dem Studium der Architektur am Eidgen.
Polytechnikum zu widmen. Seine Ausbildung
erginzte er in Paris und Cannes, um schliesslich
sich in Rapperswil am Ziirichsee niederzulassen
und ein Architekturbureau zu erdffnen. Von der Fruchtbarkeit seiner
beruflichen Titigkeit zeugen viele Wettbewerbserfolge, so das Bahn-
hofquartier in Schwanden, das Konviktgebdude in Chur, das Kranken-
haus in Lachen u. a. m. Zahlreich sind auch die von Walcher-Gaudy
erbauten Villen, Schulhiduser, Fabriken im Glarnerland, in der March
und im Ziircher Oberland; bei allen seinen Bauten strebte er nach
zweckmissiger Einteilung und Pflege heimischer Bauformen. Auch
im Offentlichen Leben stellte er seinen Mann in verschiedenen Behor-
den, im Stadtrat von Rapperswil u. a., ferner war er lange Jahre
ein wegen seiner reichen praktischen Erfahrungen geschitztes Mitglied
der Eidgen. Expropriationskommission der S.B.B. So hinterldsst
Arch. Walcher-Gaudy, auch dank seines sympathischen, freundlichen
Wesens, ein gutes Andenken bei allen seinen Freunden.

26. Jan. 1926

Miscellanea.

Vom Bau der Lidingdbriicke bei Stockholm. Die kiirzlich
vollendete Lidingdbriicke verbindet Stockholm mit der durch einen
etwa 750 m breiten Meeresarm, den kleinen Virtan, vom Festland
getrennten Insel Lidingd. Die neue Strassenbriicke ersetzt mit Hilfe
zweier Strassenbahngeleise, die bei Nacht auch durch Giiterziige der
Staatsbahn befahren werden, die alte, bei Tauwetter und Wellen-
schlag fast unpassierbare Flossbriicke und zwei Dampffihren.
Neben einer Reihe kleinerer Ueberbauten, einfachen Balken und
Gerbertrigern von durchschnittlich 50 m Spannweite, und einer
Klappbriicke Strauss’scher Bauart von 22 m Lichtweite, ist der Haupt-
iiberbau ein Zweigelenkbogen mit Zugband und Balkenlagerung von
140 m Spannweite aus hochwertigem Baustahl. Die Lidingdbriicke
ist nicht durch aussergewGhnliche Spannweiten ihrer Oeffnungen
oder wegen grosser Betriebslasten (die Verkehrslast betrdgt 6,45 t/m
Briicke) bemerkenswert, wohl aber durch ihre wirtschaftliche Gesamt-
anordnung, und durch die entsprechend dem heutigen Stand des
Eisenbaues gut durchgebildeten Einzelheiten, dann aber vor allem
wegen der Schwierigkeiten, die bei der Pfeilergriindung {iberwunden
werden mussten. (Noch 1921 ward ein Wettbewerb fiir den Bau
einer Schwimmbriicke ausgeschrieben.) Die ausgefiihrte feste Briicke
(Projekt Briickenbauanstalt Louis Eilers in Hannover und Tiefbau-
unternehmung Griin & Bilfinger A.-G. in Mannheim) besitzt Pfeiler
aus 10 bis 21 einzelnen Eisenbetonrohrenpfihlen von 93 cm Durch-
messer und bis 44 m Linge, die von schwimmenden Riistungen aus
gerammt, nachtriglich ausbetoniert und durch armierte Pfeilerkdpfe
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verbunden wurden. Beziiglich niherer Einzelheiten {iber die Briicken-
konstruktion sei auf die ausfiihrliche Abhandlung von Dr.-Ing. e. h.
G. Schaper in der ,Bautechnik" vom April 1925 hingewiesen. Ent-
sprechend den neuartigen Abmessungen dieser Ausfiihrung widmet
Schaper in seiner Beschreibung der Pfeilerherstellung breiten Raum,
aber auch die Konstruktion der eisernen Ueberbauten und die maschi-
nelle Ausriistung der beweglichen Briicke wird besonders durch reiches
Bildermaterial anschaulich geschildert. Der betreffende Artikel ist
unterdessen auch als Sonderabdruck herausgegeben worden.”’)  F.St.

Eine Strassenabniitzungsformel und ihre praktische An-
wendung. Der jihrliche Materialverbrauch an Steinen und Binde-
mittel zur Instandhaltung einer chaussierten, 1 km langen und 5 m
breiten gewalzten Strassenfahrbahn wurde an Hand von Erfahrungen
und Versuchen festgestellt und in folgende Formeln gefasst:

d=3,3-+ 37 fiir Dolerit,

d=4 - 4]7 fiir Basalt und dergleichen Material,

d =4,7+ 4,77 fiir Porphyr und dergleichen Material,

d=8 -+ 4,77 fiir besten Kalkstein,

d=10 + 777 fiir minderwertigen Kalkstein.

Hierin bedeuten & den Materialbedarf in m® pro Jahr und 7 den
jihrlichen Gesamtverkehr in 1000 Bruttotonnen. Der erste Summand
ist eine von Witterungseinfliissen und dergleichen abhidngige Kon-
stante, wihrend der zweite Summand die Verkehrsabniitzung darstellt.
Die Formeln gelten mehr fiir lindliche Gegenden, wo die Durch-
schnitts - Einzellasten rund 2 t betragen (Raddriicke 0,5 t) und die
Durchschnittsgeschwindigkeiten 6 km/h nicht iiberschreiten. Mit zu-
oder abnehmenden Einzellastgewichten und Geschwindigkeiten erhéht
bezw. vermindert sich die Verkehrsabniitzung. In einem Artikel der
,Verkehrstechnik” vom 25. Dezember 1925, dem diese Daten ent-
nommen sind, nimmt nun der Verfasser auf Grund gemachter Erfah-
rungen an, dass die Verkehrsabniitzung proportional mit dem Einzel-
lastgewicht und ebenfalls proportional mit der mittlern Verkehrs-
geschwindigkeit wichst. Nimmt man also den Gewichtskoeffizienten
bei 2t mit 1, bei x t mit x/2 = p, ferner den Geschwindigkeits-
koeffizienten bei 6 km/h mit 1 bezw. bei y km/h mit y/6 = v an, so
ldsst sich beispielsweise die jdhrliche Verkehrsabniitzung von Fahr-
bahnen mit Basaltchaussierung auf Grund obenstehender Formel zu
d =4 pv])7 m? berechnen. Im erwihnten Artikel wird die Verkehrs-
abniitzung auch bei gemischtem Verkehr untersucht, und die Berech-
nungsweise an zwei Beispielen erldutert. Hi.

Rascher Baufortschritt bei Verwendung beweglicher
Schalungen. In welchem Masse der Baufortschritt bei Verwendung
beweglicher Schalungen geférdert werden kann, erhellt aus nach-
stehenden Angaben {iber den Bau von Silowdnden kreisférmiger
Behilter. Nach ,Eng. News Record"” vom 4. Februar 1926 sind Behilter
von 9 m innerem Durchmesser und rund 10 m Hdéhe in zwei Tagen
betoniert worden und eine Reihe anderer Behilter wurde ebenfalls
mit Tagesfortschritten von 53 m in der Hohe ausgefiihrt. Besonders
erwihnt sei der Bau eines Zementsilo in Cuba von rund 24 m Hohe,
der in ununterbrochenem Betrieb in fiinf Tag- und vier Nachtschichten
ausgefiihrt wurde, wobei mit Ausnahme eines Zimmerpoliers fiir die
Schalungsarbeiten nur einheimische Arbeitskrifte Verwendung fanden.
Der Silo bestent aus zwei kreisformigen Behdltern von 10 m innerem
Durchmesser mit 20 cm starken Winden und zwei 10 m langen
Verbindungswinden zwischen den kreisformigen Behiltern. Jy.

Strassenbau-Tagung in Leipzig. In Verbindung mit der
Friihjahrs - Baumesse findet in Leipzig, vom Mittwoch den 3. Mirz
bis Freitag den 5. Mirz, eine Strassenbau-Tagung statt. Von den
vorgesehenen Vortrigen erwidhnen wir jene von Prof. Dr.-Ing. Brix
(Charlottenburg): ,Strassenbau einst und jetzt" und von Dr.-Ing. Speck
(Berlin): ,Strasse, Verkehr und Wirtschaft“. Daneben sollen moderne
Strassenbau-Maschinen und Methoden vorgefiihrt werden. Auskunft
erteilt das Bureau der Strassenbau-Tagung, Uferstrasse 21 in Leipzig.

Konkurrenzen.

B Ausgestaltung der Seeufer der Stadt Ziirich und
ihrer Vororte (Band 85, Seite 108, 177). Da der Einlieferungs-
Termin des 28.Februar auf einen Sonntag fallt, wird er, in Anwendung
einer ziircherischen Regel bei Rechtsfristen, auf Montag den 1. Mérz,
18 Uhr, verschoben. Bis zu diesem Zeitpunkt miissen die Entwiirfe,
sei es beim Vorstand des Bauwesens I, sei es der Post oder der
Eisenbahn iibergeben sein.

1) Verlag Wilhelm Ernst &§ Sohn. Preis 6 M.

Literatur.

Jx- Tafeln feuchter Luft und ihr Gebrauch bei der Erwidrmung,
Abkiihlung, Befeuchtung, Entfeuchtung von Luft, bei Wasser-
riickkiihlung und beim Trocknen. Von Dr.-Ing. M. Grubenmann,
Ziirich. 45 Textabbildungen, 3 Diagramme auf 2 Tafeln. Berlin
1926. Verlag von Julius Springer. Preis geh. M. 10,50.

Die vorliegende Schrift bildet eine Erginzung der bekannten
Darstellung des Zustandes von Luft und ihres Wirmeinhaltes, indem
die Mischungen von Luft und Wasserdampf behandelt werden auf
Grund eines Vorschlages von Prof. R. Mollier (Z.V.D.I. 1923, Seite 869).
Im Text-Teil finden sich die Beziehungen zwischen der absoluten
und relativen Feuchtigkeit, sowie der Wirmen entwickelt, die
graphischen Darstellungen der Zusammenhinge werden erklirt,
ferner der Einfluss einer Beimengung von Wasser zum Dampf-
Luftgemisch. Als Anwendungen folgen die Austauschvorginge
zwischen Wasser und Luft in einem Kanal oder Raum, der von Luft
durchstromt wird als Grundlage fiir die Berechnung der Befeuchtungs-
und Trockenanlagen, ferner der Riickkiihlung von Wasser bei
Kondensationen.

Viele derartiger Aufgaben lassen sich nur an Hand der
graphischen Darstellungen ibersichtlich und einfach 16sen, deshalb
hat sich diese Methode als sehr geeignet fiir die Praxis gezeigt.
Die klar abgefasste Schrift gibt dem Wirmetechniker ein bequemes
Mittel in die Hand zur Losung der nicht immer einfachen Probleme.
Beim Durchlesen vermisst man Zahlenbeispiele, die das Einarbeiten
in die Beniitzung der Tafeln ausserordentlich erleichtern und ab-
kiirzen wiirden; vielleicht konnte diese Liicke bei einer spitern
Auflage ausgefiillt werden. RAO:
Der kleine Brockhaus. Handbuch des Wissens in einem Band.

Ueber 40000 Stichworter auf rund 800 dreispaltigen Textseiten,
mit 5400 Abbildungen im Text und auf 90 ein- und mehrfarbigen
Tafel- und Kartenseiten, sowie 37 Uebersichten und Zeittafeln. —
Preis in Halbleinen geb. 23 M., in Halbfranz geb. 30 M.

Den bewidhrten grossern Ausgaben des bekannten ,,Brockhaus"
ist vor kurzem unter obigem Titel ein Einbidnder gefolgt, der fiir alle
geschaffen ist, denen es geniigt, in knappster Form und auf engstem
Raum das Wissenswerteste aus allen Gebieten vereinigt zu sehen,
oder die die Ausgabe des kurz nach dem Kriege herausgegebenen
»Neuen Brockhaus" in vier Binden scheuen. Mit Hilfe eines geschickt
ausgedachten Systems schnell einzupridgender Abkiirzungen und
Zeichen ist es moglich geworden, auf engsten Raum ein ungewohn-
lich hohe Zahl von Angaben unterzubringen, wodurch das Werk trotz
seines beschidnkten Umfangs eine unerwartete Fiille von Wissens-
stoff in sich birgt. Die im Text wiedergegebenen Bilder sind simt-
liche Strichzeichnungen; photographische Reproduktionen sind auf
Kunstdruckbeilagen zusammengestellt. Bei dem, im Verhiltnis zu dem
Gebotenen recht missigen Preis ist nicht daran zu zweifeln, dass
der ,Kleine Brockhaus" rasch eine grosse Verbreitung finden wird.

Baukunst. Diese von Hermann Sérgel in Miinchen geleitete,
von der Bauunternehmung Bernhard Borst herausgegebene Zeitschrift
tritt in ihren zweiten Jahrgang. Heft 1 handelt von der New Yorker
neuen Staffelbau-Ordnung, die nicht bestimmte Gebdudehdhen fest-
legt, sondern eine, je nach der Zone auf das 1- bis 2!/,-fache der
Strassenbreite festgesetzte Hohe der auf der Baulinie stehenden
Fassaden, wodurch ein Lichteinfallwinkel festgelegt wird, hinter dem
sich das Gebdude zu beliebiger Hohe weiterentwickeln kann, d. h.
eben so hoch, bis die entsprechenden Winkel der riickwirtigen und
der seitlichen Strassen einschneiden. Der zuldssige Raum ist also
nicht prismatisch, sondern pyramidal begrenzt. Es ist eine sympa-
thische Eigentiimlichkeit dieser Hefte, dass sie jeweils nur ein Haupt-
thema, dieses aber griindlich behandeln. Die ,Baukunst® erscheint
nun auch in einer englischen Ausgabe. P. M.
Schweizerischer Maler- und Gipsermeister-Kalender 1926. Im

Selbstverlag des Schweizer Maler- und Gipsermeister-Verbandes,
Sekretariat, Ziirich 1. Preis 4 Fr.

Dieser vom genannten Verband herausgegebene Kalender wird
zufolge seines interessanten fachtechnischen Inhalts in weiten Kreisen
des schweizerischen Baugewerbes Beachtung finden. Aus dem Inhalt:
Preistarif, enthaltend die vom Verband aufgestellten Richtpreise,
berechnet entsprechend drei Lohnkategorien ; Unkostenberechnungen;
Lohnberechnungstabellen; Pridmienberechnungstabellen; Fach- und
Materialkunde u. a. m. Dass die Maler ihre Kiinstlerader (Ernst ist
das Leben, heiter die Kunst!) nicht verleugnen, zeigt der Kalender
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