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Energie zusammensetzt. Wenn ein Fliissigkeits- oder Luftstrom
einer Fliche entlang geleitet wird, entsteht Oberflichenreibung und
Verzogerung der Stromungsgeschwindigkeit in den Grenzpartien des
Luftstromes, also eine Verminderung der kinetischen Energie und
und gleichzeitig ein entsprechender Zuwachs der potentiellen Energie,
der sich als Druckwirkung senkrecht zur Oberfliche dussert. Dieses
Prinzip hat Flettner in der Weise ausgenutzt, dass er der Reibungs-
fliche selbst eine Geschwindigkeit erteilt: an Stelle der alten Segel
setzt er vertikale glatte Blechzylinder, die von Hilfsmotoren in
gleichmissige Drehung versetzt werden. Solange sich die Zylinder
nicht drehen, bleibt das Stromungsbild der Luftschicht symmetrisch
zur Windrichtung, wie in Abbildung 1 dargestellt. Wenn jedoch
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dem in der Strémungsrichtung senkrecht stehenden Rotor-Zylinder
eine tangentiale Geschwindigkeit erteilt wird, so hort die Symmetrie
der Stromung auf: die Grenzschichten auf der Seite der gegen-
liufigen Bewegung werden verzogert, jene auf der gleichliufigen
Seite beschleunigt. Daraus folgt eine Vermehrung bezw. Verminde-
rung des potentiellen Energieteiles auf den gegeniiberliegenden
Seiten des Zylinders und das Resultat ist ein statischer Druckiiber-
schuss senkrecht oder schief zur Windrichtung, wie in Abbilduug 2
schematisch dargestellt.

Auf diese Erscheinung hat der Berliner Physiker Magnus
schon vor mehr als 50 Jahren aufmerksam gemacht, und dieser
nach ihm benannte ,Magnus-Effekt" ist im Luftzeugbau und in der
Ballistik der Drall-Geschosse ldngst bekannt; eine ausfiihrliche be-
ziigliche Theorie hat Prandtl gegeben.') Flettners Verdienst liegt in
der neuen Anwendung und Erprobung mit einem Dienstschiff. Die
»,Buckau” hat vorn und hinten anstelle der Masten je einen Rotor-
Zylinder aus Blech, 2,8 m Durchmesser und 15,6 m Héhe, die durch
je einen 15 PS Hiilfsantrieb mit 120 Uml/min
bewegt werden. Bei gleichsinniger Drehung
wirken beide Tiirme wie Segel im gewdhn-
lichen Segelschiff; beim ,Kreuzen® muss
der Drehsinn jeweils umgestellt werden.
Ungleicher Drehsinn der beiden Tiirme be-
wirkt Drehung des Schiffes und wird zur
Unterstiitzung des Steuerruders angewendet.
Wichtig ist die am obern Ende vorspringende
runde Scheibe, von deren richtiger Bemes-
sung die gute Stromung und der Wirkungs-
grad stark abhingen. Die Steuerung des
Antriebs durch die zwei FElektromotoren
erfolgt von der Kommandobriicke aus.
Der Hauptvorzug der Erfindung ist darin
zu erblicken, dass der schwere Dienst
der Segelbedienung wegfillt. Wie sich das
Rotor-Schiff bei schwerem Wetter verhilt,
und wie weit die metazentrischen Verhilt-
nisse sich bewihren, ist abzuwarten. Die zwei Tiirme der Buckau
sollen nur 7 t wiegen gegeniiber rund 35t einer Masten- und Segel-
ausriistung. Ueberraschend ist die grosse Druckwirkung des Windes
auf die Tiirme: sie soll bis {iber zehnmal so gross sein, als bei
Segeln von der Grosse der seitlichen Zylinder-Projektionsfliche.

Vermoge der zylindrischen Form erwartet man giinstige An-
wendung dieser Propulsionsart zur Unterstiitzung des Maschinen-
antriebs von Dampf- und Motorschiffen, indem die Schornsteine
mit Rotorzylindern umgeben werden, Auch sind reefbare Konstruk-
trionen mit teleskopartigen Schiissen im Studium.

1) Vergl. die beziigliche ausfiihrliche Abhandlung von Dipl. Ing. Dr. A. Belz,
Gottingen : ,Der Magnus-Effekt, die Grundlage der Flettner-Walze* in ,Z, V. D. L. vom
3. Januar 1925, Seite 9. Red.

Als bemerkenswerte Anwendung des Magnus-Effekts sei hier
noch ein aus dem Jahre 1919 stammender Vorschlag von Dr. Ing.
Fottinger fiir einen ,Magnus“-Luftpropeller (Abbildung 3) angefiihrt.
Weitere Anwendungen im Bau der Luftfahrzeug-Tragfliigel und der
Windmotoren liegen nahe. Od.

Miscellanea.

Wissenschaftliche Tagung anldsslich der warmewirt-
schaftlichen Messe in KoIn. In Verbindung mit der im Rahmen
der Kolner Friihjahrsmesse (22. bis 31. Mirz) stattfindenden Wirme-
wirtschaftsmesse wird am 23. und 24. Mirz eine wissenschaftliche
Tagung veranstaltet, auf der von namhaften Fachleuten Vortrige
iiber wichtige Fragen neuzeitlicher Warmewirtschaft gehalten werden.
Das Programm sieht u. a. folgende Vortridge vor: Prof. Grunewald
(Koln): ,Wirmewirtschaftliche Fragen in Braunkohlen-Brikettfabriken®;
Prof. Dr. Franz Fischer vom Kaiser Wilhelm-Institut fiir Kohlen-
forschung (Miillheim-Ruhr): ,Ueber den Zusammenhang zwischen
Wesen und Verwertbarkeit der Kohlen“; Prof. Dr.-Ing. Oberhoffer
(Aachen): ,Dampfkesselbaustoffe”; Prof. Dr.-Ing. Bonin (Aachen):
,Wirtschaftlichkeit von Hausbrandofen“; Prof. Langer (Aachen):
,Abwirme- und Abgasverwertung bei Verbrennungsmotoren“; Ober-
ing. Bleibtreu (Vo6lklingen-Saar): ,Neuzeitliche industrielle Feuerungen
in Amerika"; Privatdozent Dr.-Ing. K. Heucky, (Leverkusen): ,Die
wirtschaftliche Fortleitung und Verteilung von Dampf auf grosse
Entfernungen“; Dr.-Ing. h. c. ]. P. Goossens (Aachen): ,Transport,
Lagerung und Verbrennung von Kohlenstaub“; Dr.-Ing. Reutlinger
(KoIn): ,Kupplung von Kraft- und Heizbetrieben, erldutert an aus-
gefiihrten Beispielen®; Dr.-Ing. Vent (Essen): ,Die elektrische Hei-
zung in gewerblichen und industriellen Betrieben“; Stadtbaumeister
Schilling (Barmen): ,Stiddtische Fernheizwerke; Geschichte, Bau und
Betrieb.”

Neue Personendampfer fiir den Verkehr auf dem Erie-
See. Letzten Sommer ist auf dem Erie-See ein neuer Personen-
dampfer in Dienst gestellt worden, der die bisherigen auf den nord-
amerikanischen Binnenseen verkehrenden Seitenrad-Dampfer an
Grosse wesentlich fbertrifft. Das aus Stahl erstellte Schiff weist
168 m Linge, 30,5 m grosste Breite iiber den Radkidsten und 7,2 m
Seitenhohe auf und ist in elf wasserdichte Abteilungen unterteilt.
Es enthilt 706 Passagier-Kabinen, wovon 130 mit Toilette- und 26
mit Baderaum, sowie umfangreiche Aufenthaltsriume. Die Besatzung
zihlt rund 300 Mann. Zum Antrieb dient eine Corliss-Dampfmaschine
mit Ventilsteurung, mit einem Hochdruck-Zylinder von 1680 mm und
zwei Niederdruck-Zylindern von 2440 mm Durchmesser bei 2470 mm
Hub. Die mit 30 Uml/min laufenden Schaufelrider haben 10 m
Durchmesser und besitzen je 11 bewegliche Schaufeln von 4,5 m
Linge und 1,5 m Breite. Als Fahrgeschwindigkeit werden 22 Kn.
angegeben. Ein zweites Schiff gleicher Abmessungen befindet sich
im Bau. Beide sind fiir den Nachtdienst auf der 400 km messenden
Strecke zwischen Detroit und Buffalo bestimmt.

Gummi-Fahrbahnbelag auf einer Klappbriicke in Chicago.
Ein neuartiger Fahrbahnbelag gelangte nach ,Eng. News Record"
vom 13. November auf der Michigan Avenue-Klappbriicke iber den
Chicago-River zur Ausfiihrung. Auf eisernen Lingstrigern ruhen
hélzerne Querbalken als Unterstiitzung des ldngsverlegten Boden-
belages, auf dem 22 mm starke Gummitafeln von 15>30 cm auf-
gebracht werden. Fiir die Herstellung dieser Gummitafeln wird teils
Neumaterial verwendet, teils werden hierzu alte Automobilreifen
beniitzt. Die obere Plattenhilfte besitzt rechteckigen Grundriss, die
untere regelmissige Vorspriinge und Einbuchtungen zur Erzielung
eines guten Verbandes. In den Vorspriingen sind Lécher angeordnet
zum Festschrauben der Gummiplatten auf den darunter liegenden,
mit heissem Pech bestrichenen Bohlen. Zum Schutz der Fussginger
vor auffahrenden Fahrzeugen ist ein fiir hiesige Verhiltnisse ganz
ungewdhnlich grosser Hohenunterschied zwischen Gehweg und Fahr-
bahn von rund 38 cm gewihlt worden. Jy.

Ausfuhr elektrischer Energie. Gestiitzt auf die {iberein-
stimmenden Berichte und Antrige des Eisenbahn-Departements, des
Departements des Innern und des Justizdepartements, sowie der
Eidgen. Kommission fiir elektrische Anlagen, hat der Bundesrat
den Nordostschweizerischen Kraftwerken das Expropriationsrecht
fiir eine Hochspannungsleitung vom Kraftwerk Beznau iiber Gieben-
ach bis zur Landesgrenze bei Allschwil zwecks Ausfuhr elektrischer
Energie ins Elsass (vergl. Band 83, Seite 211, 23. Mai 1924) unter




14. Februar 1925.]
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Empfehliing tunlichster Beriicksichtigung der beziiglich der Tracé-
fiihrung geidusserten Wiinsche erteilt. Gleichzeitig sind die vom
Regierungsrat des Kantons Baselland an die allfillige Bewilligung
dieses Expropriationsrechts gekniipften Vorbehalte, z. B. iiber Kraft-
abgabe im Kanton Baselland, in der Hauptsache geschiitzt worden.

Zur Frage der Bodensee-Regulierung. In unserm Bericht
iiber die Bemerkungen des Rheinbauleiters Obering. C. Bohi zum
Projekte der Schaffhauser Ingenieure C. und E. Maier in Nr. 5 ist
uns ein Versehen unterlaufen, auf das uns Herr Bohi aufmerksam
macht und das zu berichtigen wir uns beeilen. Die Angaben iiber
die Bedeutung der Fischerei (Seite 66, Spalte rechts in der Mitte)
beziehen sich nur auf das schweizerische Ufer, die Kantone Thurgau
und St. Gallen. /nsgesamt diirfte die Fischerei am Ober- und Unter-
see wohl einem Mehrfachen der angegebenen Personenzahl Verdienst
geben, da schon Baden allein viel mehr Fischer stelle, als das ganze
Schweizerufer.

Petroleum-Vorkommen in Frankreich. Bohrungen nach
Erddl, die letzten Herbst seitens des franzdsischen Staates bei Gabian
im Departement Hérault in der Ndhe einer lingst bekannten petroleum-
haltigen Quelle unternommen worden sind, haben in rund 100 m
Tiefe eine Schicht Petroleum festgestellt. Dieses erste Bohrloch,
aus dem das Oel intermittierend als Emulsion mit Gas ausstromt,
hat nach ,Génie Civil® vom 20. Dezember 1924 in der Zeit vom
15. bis 30. November 270 m?® derartige Emulsion geliefert. Die in
Angriff genommenen Bohrungen werden feststellen, ob es sich um
ein ausgedehnteres Oelvorkommen handelt, wie auf Grund der geo-
logischen Gutachten angenommen wird.

Ausbau des Rheins Basel-Bodensee. Die an den Rhein
zwischen Konstanz und Basel grenzenden Stiddte und Gemeinden,
die an dem baldigen einheitlichen Ausbau des Oberrheins bis zum
Bodensee als Schiffahrtsstrasse und Kraftquelle interessiert sind,
haben sich zur gemeinsamen Forderung des Ausbaus zu einem
Zweckverband mit Sitz in Konstanz zusammengeschlossen.

Konkurrenzen.

Ausgestaltung eines Marktplatzes in Heerbrugg. Die
Stiftung ,Marktplatz Heerbrugg" erdffnet unter den im Kanton
St. Gallen seit mindestens Jahresfrist ansissigen schweizerischen,
sowie den ausserhalb des Kantons wohnenden, im Kanton St. Gallen
heimatberechtigten Architekten einen Wettbewerb iiber die Aus-
gestaltung eines Markt-, Fest- und Sportplatzes in Heerbrugg und
die Ueberbauung des anschliessenden Gelindes. Der Platz soll mit
seiner Umbauung zum architektonischen Mittelpunkte von Heerbrugg
werden und in guter Beziehung zum neuen Aufnahmegebidude der
S. B. B. stehen. Einlieferungstermin ist der 30. April 1925. Das
Preisgericht besteht aus den Architekten Prof. Hans Bernoulli in
Basel, Stadtbaumeister Max Miiller in St. Gallen und Martin Risch
in Ziirich, ferner Ingenieur A. Acatos, Oberingenieur des Kreises Il
der S. B. B. in Ziirich und Herrn Ernst Schmidheiny in Heerbrugg,
Prisident der Stiftung. Ersatzminner sind Ing. Jacob Schmidheiny
in Heerbrugg, Arch. Werner Plister in Ziirich und Ing. Arnold Sonder-
egger in St. Gallen. Zur Erteilung von fiinf oder sechs Preisen steht
dem Preisgericht die Summe von 10000 Fr. zur Verfiigung. — Ver-
langt werden ein Lageplan 1:500, generelle Grund- und Aufrisse der
Platzumbauung 1:200, Grundrisse und Aufrisse 1:100 eines frei-
stehenden und eines eingebauten Haustypes, Erliuterungsbericht.
Varianten werden bei der Beurteilung nicht beriicksichtigt. Die
Wettbewerb-Unterlagen konnen gegen Erlag von 10 Fr., die bei
Einreichung eines vollstindigen Entwurfes zuriickerstattet werden,
bei der erwihnten Stiftung in Heerbrugg bezogen werden.

Verbindung zwischen Rathausgasse und Vorderer Vor-
stadt in Aarau. Zur Erlangung von Entwiirfen fiir die Umgestal-
tung der Verbindung zwischen Rathausgasse und Vorderer Vorstadt
veranstaltet der Gemeinderat von Aarau einen Wettbewerb unter
den seit wenigstens einem Jahre in Aarau wohnenden, sowie den
in der Schweiz wohnenden, in Aarau eingebiirgerten Architekten
und Ingenieuren, Als Einreichungstermin ist der 31. Mai 1925 fest-
gesetzt. Dem Preisgericht gehoren an die Architekten Stadtbaumeister
H. Herter in Ziirich, kant, Hochbauinspektor 7heodor Hiinerwadel in
Basel und Dagobert Keiser in Zug, sowie Stadtammann /Hans Hiéssig
und Bauverwalter Robert Vogt in Aarau. Dem Preisgericht stehen
6000 Fr. zur Verfiigung, die es nach freiem Ermessen unter die
Verfasser der besten Arbeiten verteilen kann. Verlangt werden:

Lageplan 1:250, Lingenprofil, Grundrisse und Schnitte der Gebiude,
sowie die erforderlichen Fassaden 1:50 oder 1:100, zwei Perspek-
tiven, schitzungsweise Kostenberechnungen und Erlduterungsbericht.

Die Unterlagen kénnen gegen eine Gebiihr von 20 Fr., die bei Ab-

lieferung eines Projektes zuriickerstattet wird, von der stidtischen

Bauverwaltung in Aarau bezogen werden.

Gymnasium-Neubau in St. Wendel (Rheinland). Zu diesem
allgemeinen Wettbewerb sind 177 Entwiirfe eingegangen. Da kein
in jeder Hinsicht iiberragender und ausfiihrungsreifer Entwurf vor-
lag, nahm das Preisgericht von der Erteilung eines ersten Preises
Abstand. Es erhielten Preise (in Franken franzésischer Wihrung):
Il. Preise ex aequo (je 8000 Fr.): 1. die Architekten Flerus & Konert

in Dortmund; 2. Arch. Hans Zingeler in Kéln.

Ill. Preise ex aequo (je 4000 Fr.): 1. Arch. Hugo Steinbach und Dipl.-
Arch. H. E. Schultze in Dortmund; 2. Arch. Walter Korte in
Stuttgart; 3. Arch. Fritz Hornbergerin Tachenberg (Stuttgart).

Angekauft (zu je 2000 Fr.) wurden die folgenden Entwiirfe:
1. der Architekten Fritz Stoll und Rudolf Kriger in Saarbriicken;
2. von Arch. Emil Mewes in Koln; 3. von Arch. Rudolf Christ in
Basel; 4. der Arch. Wilhelm Fahler & Lothar Reiner in Kiiperssteg
bei Kéln; 5. von Regierungsbaumeister a. D Ludwig Baur in Miinchen-
Ganting; 6. von Arch. Ad. Abel in Stuttgart.

Samtliche Entwiirfe sind bis zum 24. Februar in der Aula des
Staatlichen Ludwig-Gymnasiums in Saarbriicken, Hohenzollernstrasse,
wochentags von 14 bis 17 Uhr, Sonntags 10 bis 12 Uhr ausgestellt.

Literatur.

Elektrische Zugforderung. Handbuch fiir Theorie und Anwen-
dung der elektrischen Zugkraft auf Eisenbahnen. Von Dr.-Ing.
E. E. Seefehiner, Wien. Mit einem Kapitel {iber Zahnradbahnen
und Drahtseilbahnen, von Ing. H. H. Peter, Ziirich. Zweite,
vermehrte und verbesse Auflage. Mit 751 Abbildungen im Text
und auf einer Tafel. Berlin 1924, Verlag von Julius Springer.
Preis geb. 8 11.45.

Die erste Auflage dieses vorziiglichen Werkes ist in Band 80,
Seite 35 (15. Juli 1922) eingehend gewiirdigt worden. Dass die zweite
Auflage nach so kurzer Zeit folgt, darf als sicheres Zeichen fiir die
gute Aufnahme des Werkes gewertet werden. Der Hauptteil des
Werkes weist im Grossen und Ganzen wenig Verinderungen auf.
Der Verfasser beschrinkt sich darauf, die als nétig empfundenen
Ergdnzungen vorzunehmen. Eine zum Teil sehr griindliche Um-
arbeitung hat hingegen der Abschnitt iiber Zahn- und Seilbahnen
erfahren. indem darin noch mehr wie bisher auf die Bediirfnisse der
Praxis Bedacht genommen ist. So sind nunmehr in der Hauptsache
Bahnausfiihrungen aus jiingster Zeit beriicksichtigt, und auch einige
mathematische Ableitungen, wie die zur Bestimmung des Lingen-
profils und der Gefillsausrundungen einer Seilbahn, sind in der
unsernLesern bekannten kiirzern und brauchbarerenForm dargestellt’).

Der Besprechung der ersten Auflage haben wir im {ibrigen
nichts beizufiigen. Wir begniigen uns mit der Wiederholung, dass
das mit grosser Sorgfalt beaibeitete und ausgestattete Werk mit
seiner Fiille von Erfahrungsmaterial, Bildern und Literaturnachweisen
allen Interessenten der elektrischen Zugforderung bestens empfohlen
werden kann. G. Z.
Die Schiittelschwingungen elektrischer Lokomotiven mit

Stangenantrieb. Von Dr. Alfred Winkler, Wien. Sonder-
abdruck aus ,Elektrotechnik und Maschinenbau", Hefte 16 und
17, 1924, Wien 1924, im Selbstverlag des Verfassers.

Auf kleinem Format im Umfang von 35 Seiten, mit 7 Text-
abbildungen, erscheint nun der vom Verfasser 1924 im Organ des
,Elektrotechnischen Vereins in Wien" verdffentlichte Aufsatz {iber
das bekannte Schwingungsproblem als Sonderabdruck. Es handelt
sich um eine analytische Arbeit, die sich in der Behandlungsweise
und in den grundlegenden Beziehungen eng an die vorziigliche, 1923
in der ,Sammlung Vieweg" erschienene Monographie von Dr. /. Ddry?)
anlehnt. Als eigenen Beitrag zur Forderung der Behandlung des
bekannten einschligigen Problems hat der Verfasser die Berticksich-
tigung der mechanischen Charakteristik des Bahnmotors in der grund-
legenden Differentialgleichung als sog. ,,Dimpfungsglied” geleistet,

1) Siche Band 83, Seite 58 (2. Februar 1924); ferner Band 69, Seite 120y
(17. Midrz 1017),
%) Besprochen in Band 83, Seite 51 (23, Januar 1924),
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