Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 85/86 (1925)
Heft: 25
Nachruf: Bringolf, Hermann

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 09.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. 86 Nr. 25

Nr.23): hier wire vielleicht das Gewiinschte gefunden, eine
Aufgabe, die Ingenieure und Architekten angeht und sie
zu gemeinsamer Arbeit verbindet. Schon darin dirfte eine
Gewihr fiir ein befriedigendes Ergebnis liegen, umsomehr,
als diese Bricke, im Gegensatz zum Rheinsteg Eglisau
(vergl. ,S.B.Z.“ vom 23. Dez. 1916), wirklich ausgefiihrt
werden muss. Man darf hotfen, dass es auch Mellingen und
die Aargauer Heimatschutzireunde
nur begriissen wirden, die Ange-
legenheit so eingehendem Studium
abergeben zu kdnnen.

Es ist ein nachgerade unertrag-
licher Zustand, dass der ,Heimat-
schutz“ das Gewicht seines popu-
laren Ansehens immer wieder fdr
Vorschlige einsetzt, die jedem Ge-
fahl far ehrliche und lebendige
Gestaltung schlechthin ins Gesicht
schlagen. Seit Jahrzehnten bemithen
sich Technische Hochschulen, Ge-
werbeschulen und Werkbiinde, an
ihrer Seite auch die ,S.B.Z.“, in
zaher, mihsamer Arbeit weitere
Kreise zur Klarheit und Aufrichtig-
keit im handwerklichen und bau-
kinstlerischen Schaffen zu erziehen,
um damit die wichtigsten Grund-
lagen fiir eine geschmackliche Ge-
sundung der vielfach noch in Bana-
litat und Kitsch versunkenen Indu-
strie und Architektur zu legen, und
dann kommt der ,Heimatschutz®,
um auf Grund einer Laien-Sentimen-
talitat, die am historischen Aeussern
klebt, mit rithrseligen Aufrufen allen
diesen Bestrebungen in den Riicken
zu schiessen. Das ist schlimmer,
als wenn ein Verein ,Heimatschutz®
gar nicht existieren wirde: dann
wiisste man doch, woran man ist;
so aber sehen weite Kreise im
,Heimatschutz“ eine Art Autoritat
in aesthetischen Fragen, und die
Provinzpresse pllegt alle seine Vernehmlassungen ehr-
furchtsvoll abzudrucken. Es muss aber einmal mit aller
Deutlichkeit gesagt werden, dass die Juristen und Schul-
lehrer, die im ,Heimatschutz" den Ton angeben, durch
ihren guten Willen und ibre Vaterlandsliebe allein eben
doch noch lange nicht dazu legitimiert sind, tber archi-
tektonische und dberhaupt aesthetische Fragen mitzureden,
geschweige denn autoritdr zu urteilen. Wie alle Laien
haften sie am Détail, am begrifflich Fassbaren, weil ihnen
aesthetische Erziehung und Schulung des Auges, das Ganze
zu sehen, abzugehen pflegt. Far die Erzichung des offent-
- lichen Gewissens vollends katastrophal ist dann die Un-
belehrbarkeit und obstinate Rechthaberei, mit der man
sich jeweils weigert, gemachte Fehler einzugestehen; viel-
leicht im Gefahl der eigenen Inkompetenz versteift man
sich darauf, den Schein und das Vereinsprestige zu wahren.
Mit Riicksicht auf den populiren Nimbus wagt man nicht
einmal den absurdesten Vorschligen, wie z. B. dieser Mel-
linger - Briickenkarikatur seine Zustimmung zu versagen,
und damit erweist man der Sache, der man dienen will,
den denkbar schlechtesten Dienst.

Wenn es sich nur um einzelne Entgleisungen handeln
wiirde, konnte und wiirde man sie auf sich beruhen lassen,
es geht aber um ein Sysfem von nicht unwesentlicher kultu-
reller Bedeutung, und wir wissen aus Heimatschutzkreisen
nicht nur des Aargau selbst, sondern auch aus Bern, St. Gallen,
Luzern und Zirich, dass diese unsere Bedenken geteilt
werden: es ist hochste Zeit, dass der ,Heimatschutz" eine

2. Februar 1850

griindliche Revision seines Kurses vornimmt, denn in seiner
jetzigen Form droht er nachgerade zur kulturellen Gefahr
anszuwachsen, Peter Meyer.

HERMANN BRINGOLF
INGENIEUR
ALT KANTONSINGENIEUR VON BASEL-STADT

1. November 1925

+ Hermann Bringolf.

Wie friiher schon gemeldet wurde, ist in der Nacht auf den
2. November dieses Jahres der ehemalige Kantonsingenieur von Basel-
Stadt, Hermann Bringolf, gestorben. Er war unseres Wissens der
ilteste noch lebende Vertreter der Kantonsingenieure, weit iiber seine
Kantonsgrenzen hinaus geschitzt, geehrt und bekannt, sodass wir
seinen zahlreichen Freunden, Kollegen
und Bekannten einen kurzen Lebenslauf
nicht vorenthalten mdchten. Seine vielen
Verdienste auf dem Gebiete der stddte-
baulichen Ingenieurwissenschaft verlan-
gen eine nihere Erdrterung in dieser
Fachzeitschrift. Ueber den Lebensgang
ist folgendes zu berichten:

Hermann Bringolf wurde geboren am
2. Februar des Jahres 1850 in Unterhallau,
woselbst sein Geschlecht seit Jahrhunder-
ten ansissig ist. Sein Vater war Stras-
senmeister des Kantons; oft erzihlite der
Verewigte mit Freuden aus seiner Jugend-
zeit, da er seinen Vater auf seinen Gan-
gen begleiten durfte und damals schon
der Sinn fiir das Technische in ihm er-
wachte. Gern verweilte er bei diesen
Jugenderinnerungen und meinte dann,
dass er jedenfalls bei seinem Vater das
exakte Messen gelernt habe. Als er die
Dorfschule durchlaufen hatte, kam er
nach Schaffhausen in die Kantonsschule.
Er wohnte, wie alle Auswirtigen, im Kon-
vikt, war deshalb etwas strenger gehalten
als die andern Kameraden, befand sich
aber daselbst sehr wohl. Er war ein
begabter Schiiler und erwarb sich im
Jahre 1867 das Zeugnis der Reife. Mit
diesem bezog der erst 17'/s-jahrige Stu-
dent das Polytechnikum in Ziirich und
studierte dort an der Ingenieurschule bis
zum Jahre 1871, in welchem Jahr er die
Studien als Bauingenieur abschloss.

Es war damals jedem tiichtigen Ab-
solventen der Technischen Hochschule
ohne weiteres die Moglichkeit geboten, an irgend einer der im
Bau begriffenen schweizerischen Bahnen Unterkunft zu finden. So
kam es, dass der junge Bringolf bei den Jurabahnen Betitigung fand,
bei den Vorarbeiten und dem Bau der Linie Biel-Chaux-de-Fonds.
Im Jahre 1874 wurde er sodann Baufiihrer fiir das erste Baulos der
linksufrigen Ziirichseebahn. Im selben Jahr kam er nach Basel als
Ingenieur der Siiddeutschen Immobiliengesellschaft, die die Anlage
des Gundeldingerquartiers iibernommen hatte. Im folgenden Jahr
begann seine Anstellung beim Basler Baudepartement, wo er mit
den Projektierungsarbeiten fiir die stddtische Kanalisation betraut
wurde. Leider ist diese damals durch Volksabstimmung zuriickgestellt
worden; Bringolf bearbeitete deshalb in der Folge Projekte fiir ver-
schiedene Strassenanlagen, namentlich aber die Vorstudien fiir die
Rheinbriickenbauten. Vom Jahre 1867 an leitete er, zuerst als Bau-
fiihrer und spiter als Adjunkt des Kantonsingenieurs, den Bau sowohl
der Wettsteinbriicke, wie der Johanniterbriicke. Als sein vorgesetzter
Kantonsingenieur starb, wurde er im Jahre 1883 definitiv an seine
Stelle gewihlt.

Die Titigkeit, die H. Bringolf nun beinahe ein halbes Jahr-
hundert als Kantonsingenieur entfaltete, ist eine ausserordentlich
mannigfaltige und verdienstvolle. Trotz der grossen Verantwortlich-
keit und der Miihseligkeit dieses Amtes gelang es dem Verstorbenen,
allen Anforderungen, zur grossten Zufriedenheit der Behorden wie
der Oeffentlichkeit, zu geniigen. Der Verstorbene hat ein ausser-
ordentliches Mass von Arbeit geleistet. Wenn man bedenkt, dass
in der Zeitspanne seiner amtlichen Tiugkeit sich die Stadt verdoppelt
hat, verdoppelt an Einwohnerzahl und vervielfacht in den Bedirf-
nissen der wachsenden Hygiene, so ist sein Arbeitserfolg erstaunlich.
Die rasche Entwicklung unserer Stadt zur Grosstadt erforderte weit-
schichtige Bebauungspline. Die Kanalisation des Stadtgebiets wurde
fiir die Finwohner ein Bediirfnis, Die bestehenden Anstalten, Bahn-
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héfe u. dergl., riefen nach Aenderungen, Umbauten und Verlegungen.
Der Eisenbahnviadukt der Elsass-Lothringerbahn iiber den Birsig
wurde in eine wichtige Strassenbriicke umgewandelt. Die mittlere
Rheinbriicke, die seit der Zeit ihrer Griindung durch Bischof Heinrich
von Thun, im Jahre 1225, jahrhundertelang dem Verkehr diente und
eine kulturgeschichtliche Vergangenheit aufweist, wie wenig tech-
nische Baudenkmailer in der Schweiz, wurde baufillig, zu schmal
und konnte dem Verkehr nicht mehr geniigen. Trotz aller Pietit und
Ehrfurcht, die der Basler der Vergangenheit dieses Bauwerkes nach-
empfand, konnte, mit Riicksicht auf die stets zunehmende Beanspru-
chung, ein Neubau nicht weiter hinausgeschoben werden. Bringolf
leitete deshalb auch den Bau dieser Briicke, die im Jahre 1905 dem
Verkehr iibergeben wurde. Nicht zu vergessen ist seine Titigkeit bei
der Umwandlung des Pferde-Omnibusverkehrs zwischen den beiden
Bahnhéfen in eine elektrische Strassenbahn. Er sass von Anfang
bis zu seinem Tode in deren Kommission, die alle einschlidgigen
Fragen zu beraten und zu begutachten hatte. Nebenbei hatte er von
Amtswegen die vielen Arbeiten zur Anpassung der Strassen an
diesen neuzeitlichen Verkehr mit den stets zunehmenden Geleisen
zu bewdltigen.

Bei Beginn dieses Jahrhunderts setzten die ersten Versuche
der Rheinschiffahrt nach Basel ein. Bringolf erlebte alle die Miss-
erfolge, die die Pionierarbeit unseres hochgeschizten Ingenieur
R. Gelpke anfinglich durchmachte, mit. Trotzdem blieb er ein treuer
Mitarbeiter und Forderer der Bestrebungen. Er sah darum auch mit
Genugtuung die spitern Erfolge, die das wagemutige und unver-
drossene Weiterarbeiten des Schépfers der Rheinschiffahrt brachte.
Zeitlebens ist er ein Anhinger des Rheinschiffahrts-Gedankens ge-
blieben, nachdem es ihm vergénnt war, die Hafen- und Umschlag-
Einrichtungen zu bauen und deren Entwicklung zu férdern.

Wihrend und nach dem Krieg liessen die amtlichen Bean-
spruchungen aus naheliegenden Griinden etwas nach, sodass der
im Dienst ergraute Mann allmihlich mehr Ruhe bekam. Er verfolgte
jedoch immer mit grossem Verstindnis und Interesse alle Neuerungen
im Ingenieurwesen, die sein Fach beschlugen. Im August des Jahres
1922 trat er endgiiltig in den Ruhestand, begleitet von den Wiinschen
und Hoffnungen seiner Freunde und Bekannten, dass es ihm noch
vergdnnt sein moge, recht viele Jahre in der Zuriickgezogenheit ver-
leben zu diirfen. Es sollte ihm dies nicht beschieden sein. Schon
nach drei Jahren, d. h. im letzten Spitherbst, zeigten sich Alters-
gebrechen; er erlitt einen leichten Schlaganfall, und nach zehntigigem
Krankenlager entschlief Bringolf am 1. November gegen Mitternacht.
Er ward also geboren an Lichtmess und starb zu Allerheiligen.

Als Mensch war Bringolf ein abgerundeter, aufrechter und
ganzer Charakter. Ein treuer Sohn des Klettgaues barg er in sich
die Herbheit des dort wachsenden Weines, aber auch die Klarheit
seines innern Gehaltes. Er war eine karge, stille Natur, die beschei-
den sich zuriickhielt und nicht viel Wesens von sich machte. Was
er als richtig anerkannt, vertrat er unerschrocken, und unbekiimmert
um jegliche Kritik, die ihn anfocht. Seinen Untergebenen war er
durch seine eigene Gewissenhaftigkeit und Pflichttreue ein gerechter
und vorbildlicher Vorgesetzter, wenn schon er manchmal nicht alles
mit Handschuhen anfasste. Seinen Frennden war er stets treu,
zuverldssig und liebenswiirdig zugetan; er war von diesen hoch-
geschitzt. Seiner zweiten Heimat hat der Verblichene grosse Dienste
geleistet. Mit Anerkennung und Dank wird man deshalb seines
Wirkens gedenken. Er ruhe in Frieden! M.

EidgenOssisches Amt fiir Wasserwirtschaft.

Dem Bericht des Amtes {iber seine Geschiftsfiihrung im Jahre
1924 entnehmen wir {ibungsgemiss die folgenden Angaben :

Wasserkréfte.

Im Berichtjahre wurden folgende gréssere Anlagen in Betrieb
gesetzt oder erweitert: Kraftwerk am Lungernsee, am 3. Januar 1924,
Erweiterung durch eine neue Maschinengruppe von 12000 PS
(gegenwirtige Leistung des Werkes 20000 PS); Kraftwerk Amsteg,
am 23 .Oktober 1924, Erweiterung durch eine Maschinengruppe von
13600 PS fiir Bahnbetrieb; Kraftwerk Waggital, am 15. Dezember 1924,
Inbetriebnahme von zwei Gruppen von 15000 PS in der Zentrale
Siebnen und einer ersten Gruppe von 20000 PS in der Zentrale
Rempen. Beim Kraftwerk Barberine, das bereits Ende 1923 mit einer
Leistung von 46800 PS dem Betrieb {ibergeben war, blieb im wesent-

lichen im Laufe des Jahres 1925 noch die Krone der Staumauer
auszufiihren; im {ibrigen kénnen hier die Bauarbeiten als abge-
schlossen betrachtet werden.

Im Bau begriffen waren am Ende des Berichtjahres die Kraft-
anlagen Chancy-Pougny, Illsee-Turtmann, Davos-Klosters, Vernayaz
und Tremorgio.

Der gegenwirtige Ausbau unserer Wasserkrifte ist aus fol-
gender Zusammenstellung ersichtlich:

Ende 1923 installierte Leistung (inkl. kleinere Anlagen)

anndhernd . - 1600000 PS
Im Laufe des Jahres 1924 in Betneb gesetzt rund 80000
Ende 1924 im Bau befindlich (in den Kraftwerken

Wiggital noch zu installierende Leistung von

90 0C0 PS inbegriffen) rund . S s . 320000 ,
Ende 1924 installierte und im Bau begriffene Lelstung

(Vollausbaud. Kraftwerke Wiggital auf 140000 PS

inbegriffen) annihernd 2000000 PS

In Bezug auf die Ausnutzung der Wasserkrifte an Grenz-
gewissern ist folgendes zu erwihnen:

Rhein- Kraftwerke Augst- Wyhlen, Laufenburg und Eglisau.
Die Konzessionire der Kraftwerke Augst-Wyhlen und Laufenburg
hatten in ihren Vernehmlassungen zu den Entwiirfen der endgiiltigen
Nachtragkonzessionen vom Jahre 1923 einige wesentliche Abinde-
rungen gewiinscht. Die badisch-schweizerische Kommission fiir den
Ausbau des Rheins zwischen Basel und Bodensee musste sich dem-
gemiss in ihrer Sitzung vom 20. bis 22. Mai in Schaffhausen erneut
mit diesen Konzessionen befassen. — Die Nordostschweizerischen
Kraftwerke reichten im Sommer des Berichtjahres eine erginzende
Vorlage zu ihrem Gesuch vom Mirz 1923 betreffend Stauerhdhung
im Kraftwerk Eglisau um 1,0 m ein. Da die anlisslich des Auflage-
verfahrens erhobenen Einsprachen noch nicht vollstindig erledigt
werden konnten, suchten die Konzessionire um provisorische Be-
willigung einer Stauerhdhung von einem halben Meter nach, was
bewilligt wurde. Die Frage der definitiven Regelung des Héherstaues
wird weiter verfolgt.

Projektierte Rheirkraftwerke. Die Konzessionsbewerber fiir
die neu zu konzessionierenden Kraftwerke Schwérstadt, Dogern und
Rekingen hatten in ihren Vernehmlassungen zu den Verleihungs-
Entwiirfen vom Sommer 1923 wesentliche Erleichterungen, nament-
lich in den wirtschaftlichen Bestimmungen, gewiinscht. Im Interesse
des Zustandekommens der neuen Rheinkraftwerke hat die badisch-
schweizerische Kommission in ihrer Mai-Sitzung die Entwiirfe im
Sinne solcher Erleichterungen abgeindert. Die Bewerber fiir Dogern
erklirten sich darauf fiir Annahme der Konzession; diejenigen fiir
Schwérstadt und Rekingen machten neuerdings Abinderungswiinsche
geltend. Es ist immerhin anzunehmen, dass die Verhandlungen, die
sich infolge der ungiinstigen wirtschaftlichen Verhiltnisse zum Teil
sehr schwierig gestalteten, nunmehr abgeschlossen werden konnen.

Die allgemeinen Projektierungsarbeiten fiir den vollstindigen
Ausbau der Rheinstrecke Basel-Bodense (Kraftniitzung und Schiff-
fahrt) nahmen unter Mitwirkung des Amtes fiir Wasserwirtschaft
ihren Fortgang. Im Herbst des Berichtjahres hatte der Nordost-
schweizerische Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee, dem die Be-
arbeitung der Strecke Eglisau-Schaffhausen {ibertragen worden war,
den ersten Teil seines Programms, d. h. die Projektierung dreier in
Frage kommender Varianten beendigt. Infolge der vielen einander
entgegenstehenden Interessen wird die endgiiltige Abklirung, d. h.
die Auswahl der besten Variante durch die zustindigen Behdrden,
noch lingere Zeit erfordern. Das Amt wird auch bei dieser Abkli-
rung mitzuwirken haben.

Kraltwerk Chancy-Pougny. Nachdem im Herbst des Bericht-
jahres die Bauarbeiten beendigt waren, wurde im Dezember gemiss
aufgestelltem Programm mit dem Einstau der auszuniitzenden Rhone-
strecke begonnen. Die Betriebsaufnahme fillt in das Jahr 1925,

Wasserkréfte des Doubs. Im Berichtjahre hat die schweizer.
Delegation der internationalen Doubskommission zwei Sitzungen ab-
gehalten, die auf Grund vorangegangener Verhandlungen insbesondere
mit dem Kanton Bern, der Beratung der heutigen Lage der Frage
der Nutzbarmachung der Wasserkriifte des Doubs dienten. Der Bundes-
rat hat sich, in Uebereinstimmung mit den interessierten Kantonen
und der schweizerischen Delegation, im Laufe des Jahres veranlasst
gesehen, in einer an Frankreich gerichteten Note des politischen
Departements den schweizerischen Standpunkt erneut zur Geltung
zu bringen,
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