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untere von 92 /,. Das unterste Fixpunkt-
massiv, F. P. 3, das die starke Beanspru-
chung des horizontalen und vertikalen
Richtungswechsels aufzunehmen hat, er-
forderte einen Aufwand von rd. 2100 m?®
Beton und starke Verankerungen aus alten
Eisenbahnschienen. Die Rohrleitungstrecke
zwischen den beiden obern Fixpunkt-Mas-
siven besteht aus genieteten Blechrohren
von 8 bis 17 mm Wandstarke, die in der
Werkstitte aus einzelnen Schiissen zu
Rohrsticken von 8 m Linge zusammen-
genietet wurden (Abb. 54 und 55); die
Strecke zwischen den beiden untern Fix-
punktmassiven ist aus 6 m langen, mit
zwei Liangsnihten geschweissten Blech-
rohren von 16 bis 28 mm Wandstarke
erstellt, die teilweise mit Nietmuffen, teil-
weise mit aufgenieteten Rundlaschen ver-
bunden wurden. Um grossere Wandstiarken
als 28 mm zu vermeiden, ist die Rohrleitung
im untersten Teil mit Bandagen verstarkt
(Abbildungen 56 und 57). Unterhalb jedes
der beiden obern Fixpunkimassive ist ein
Expansionsstiick eingebaut (Abbildung 52).

Links neben Rohrstrang I (Abb. 53,
Schnitt A) liegt eine 500 mm weite, ge-
nietete, gegen Unterdrucksetzung gesicherte Leerlauf- und
Spiilleitung, aus durchgehend 5 mm starkem Blech. Rechts-
seitig neben den drei Rohrleitungen tragt der Viadukt
den fest einbetonierten Oberbau einer Seilbahn von
1,00 m Spurweite, die der Montage der Rohrleitung,
sowie dem Transport der Baumaterialien far den Ausbau
des Wasserschlosses, der untersten Zulaufstollenstrecke
und der Karstelen- und Etzlibachfassung (zweiter Ausbau
des Kraftwerkes Amsteg) diente. Die Ausfihrung dieser
Seilbahn ist analog derjenigen des Ritomwerkes!). Der
Antrieb dieser Seilbahn, die zu Kontroll- und Reparatur-
zwecken bestehen bleibt, erfolgt durch eine Seilwinde,
die von einem Elektromotor von 42 kW angetrieben
wird und drei Brems-Sicherungen (Hand-, automatische
Fall- und elektromagnetische Bremse) besitzt. Sie ist im
Seilbahnhauschen am Sidende des Maschinenhauses (S. B.
in Abbildung 49) untergebracht. Ihr 31 mm starkes Litzen-
seil ist beim Wasserschloss um eine Umlenkrolle gefthrt.
Der Seilbahnwagen ist mit zwei Zangenbremsen bekannter
Bauart der Giesserei Bern der von Roll'schen Eisenwerke
versehen; bei 7500 kg Nutzlast betragt der Bremsweg bei
Seilbruch etwa 2,30 m.

Jeder Rohrstrang verzweigt sich in zwei Verteil-
Leitungen (Abb. 57 und 58), deren jede zum Schieber
einer der sechs Turbinen fithrt. Nach dem Austritt aus
den Turbinen wird das Wasser durch sechs Auslaufkanile
unter den Rohrstrangen der Verteilleitung hindurch in den
aus verschiedenen Griinden hinter dem Maschinenhaus lie-
genden und parallel zu seiner Langsaxe gerichteten beto-

1) Vgl. Band 81, Seite 296 (16. Juni 1923).

Abb. 59. Druckleitung und Zentrale Amsteg. Oben links Kippe von Scitenstollen 3
des Kirstelenbach-Zuleitungstollens. In halber Héhe des Bildes die Gotthardbahn.
Vor der Zentrale der geschonte Nussbaum an der Abzweigung der Gotthardstrasse.

nierten Unferwasserkanal geleitet, der in einer Sohlenbreite
von 4,00 m, einer Tiefe von 4,00 m (maximale Wassertiefe
von 3,00 m) und einem Sohlengefille von 2 °/y, unter dem
Werkstattgebaude und dem Hof zwischen Maschinen-,
Schalt- und Transformatoren-Haus, sowie unter der Gott-
hardstrasse hindurch an die Reuss gefihrt ist, in die er
ungefahr 60 m oberhalb der Einmindung des Karstelen-
baches ausmiindet (Abb. 49 u. 60). (Schluss folgt.)

Zur Frage der Reussbriicke Mellingen.

Sicher nicht aus Lust an Polemik mit dem ,Heimat-
schutz“, sondern im Interesse der Sache, der dieser Verein
der Grindungsabsicht nach dienen will, sehen wir uns
gezwungen, zu dieser Briickenfrage Stellung zu nehmen,
obwohl das auch uns unliebsam rasch auf die Bemerkungen
zu den Heimatschutz-Autogaragen folgt.

Das Fliegerbild Abbildung 1 zeigt die bestehende
Situation; das zur Mauer zusammengeschlossene Stidtchen
wird gewissermassen angestochen von der holzernen Briicke,
die senkrecht gegen diese Mauer anlduft. Die Hauserfront
breit gelagert, verhaltnismassig hoch, weil zu den drei bis
vier Geschossen auch noch die Ufermauer kommt, in der
Hauptsache also eine ragende, vertikale Wand, die aufs
scharfste zum wagrechten, schlanken, eingeschossigen Brik-
kenkorper im Gegensatz steht. Man sieht auf den ersten
Blick: die Stadt ist Hauptsache, die Briicke blosses Mittel
zur Erreichung der Stadt, sie bleibt im Bilde untergeordnet ;
das Ganze ist ein Vorbild eindeutig-klarer Gruppierung.

Abh 3. St.Ursannc am Doubs Nach R. Anheisser.

Abb. 2 Heimatschutz®-Projekt fiir die Mellingerbriicke.




19. Dezember 1925,
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DAS KRAFTWERK AMSTEG DER SCHWEIZER. BUNDESBAHNEN.

Abb. 60. Druckleitung und Zentrale Amsteg aus Osten. Im Vordergrund die Gotthardbahn,

die Druckleitung und die Bristenlaui (im Hintergrund) unterfahrend;

darunter die Riedstrasse (alter Gotthard-Saumweg), jenseits der Reuss die Gotthardstrasse.

Diese schone gedeckte Holzbriicke ist baufillig, sie
muss durch einen Neubau ersetzt werden; das ist bedauer-
lich, aber nicht zu andern. Heft 7 der Zeitschrift ,Heimat-
schutz® bringt nun auch gleich einen Vorschlag, wie das
gemacht werden solle (Abbildung 2); hierzu schreibt die
Aargauer Sektion des ,Heimatschutz®:

,Das vorliegende Projekt zeigt eine neue Briicke an
der alten Stelle, und zwar ist versucht, eine alte Bauweise
mit neuen Konstruktionsmitteln auszufiihren: iiber der Fahr-
bahn in der Mitte haben wir wieder das grosse Dach,
wiahrend seitlich die Gehstege in der Form von Lauben-
gingen angebracht sind, die iberaus malerisch wirken
diirften. Die tragenden Teile sind in Eisen und Eisenbeton
vorgesehen und nur die dekorativ wirkenden Teile sind,
der alten Bauweise entsprechend, in Holz vorgesehen. Ein
Blick auf das nebenstehende Bild zeigt, dass so das alte
Bauwerk trefflich ersetzt wiirde; es dirften wohl alle
Freunde des Heimatschutzes Gefallen finden an diesem
,neuen Bauwerk mit altem Gefiige“, das versucht, unsere
alten schonen Holzbriicken wieder zu Ehren zu ziehen.”

Dieser Fall ist typisch, nur zeigt uns ,ein Blick auf
das nebenstehende Bild* (Abb. 2) leider ganz andere, und
wesentlich unerfreulichere Dinge als dem ,Heimatschutz®:
namlich eine vollkommene Blindheit fir das Wesentliche

Abb. 1. Mellingen an der Reuss, mit bestehender Holzbriicke. ,Ad Astra-Aero®-Fliegerbild aus Osten,

der Situation, fiir den Sinn der alten und
die Aufgabe (praktische und aesthetische
Aufgabe) der neuen Bricke. Beginnen
wir mit dem Praktischen. Die Eindeckung
der Fahrbahn alter Holzbriicken war nie-
mals ,malerisch® oder ,dekorativ“ gemeint,
sondern eine reine Zweck-Konstruktion:
das Dach musste die sehr kostbare und
empfindliche Tragkonstruktion vor dem
Regen schiitzen. Die Bogen der Spreng-
werke weitgespannter Briicken steigen zu
beiden Seiten der Fahrbahn empor, sodass
die Gurten, die aus sageféormig mitein-
ander verzahnten Streben zu bestehen
pflegen, schutzlos dem Wetter preis-
gegeben wiren, was gerade fir diese Ver-
zahnungen, die das Hirnholz blosslegen,
ganz besonders gefahrlich ist.

Steinbriicken dagegen haben keinen
Schutz vor dem Regen nétig, und so fiel es
auch bisher niemandem ein, Dacher dartber
zu machen, sintemalen die Briicke nicht
zum Aufentbalt, sondern zum Dariber-
gehen bestimmt ist, wie jedes andere Stick
Strasse auch.

Eine dankenswerte Zuschrift zu diesem
Thema aus aargauischen Architektenkreisen
macht auf St. Ursanne (am Doubs) aufmerksam: eine ganz
dhnliche Situation wie Mellingen, nur fihrt eine Stein-
briicke gegen das Tor am Fluss, ungedeckt natirlich, und
es ist sehr schon (Abbildung 3). Aus Schultze-Naumburg
,Kulturarbeiten“ liesse sich die Zahl der Beispiele beliebig
vermehren. Das vorgeschlagene Gebilde ware also zunéchst
technisch ein Nonsens, ausserdem aber auch aesthetisch ein
bedenklicher Zwitter. Man tberlege doch nur: der First
der verbreiterten Briicke liage hoher als die Gesimshohe
dreistockiger Hiuser, das Stiadtchen wiirde von der mon-
stros vergrosserten, geradezu festhallenartigen Briicke
formlich erdrickt. Aber man klebt eben wieder am senti-
mentalen Begriff, an der ,gedeckten Bricke®, statt dass
man den Gesamtzusammenbang ins Auge fasst, in dem die
Briicke nur ein Faktor neben andern ist. Die Geschlossen-
heit des Stadtbildes gilt es zu retten, und wenn die Bricke
schon einmal wesentlich verbreitert werden muss, dann
darf sie gerade wmicht mehr gedeckt sein, wenn das Massen-
Verhiltnis der Bricke zum Stidtlein ungefahr gleich blei-
ben, d. h. das heimatliche Bild geschiitzt werden soll. Eine
ganz einfache, moderne, als vollwandiger Balken konstru-
ierte Eisen- oder Eisenbeton-Bricke ohne alle historischen
Mitzchen wird hier ausgezeichnet ausseben, und einzig
darauf kommt es an, dass sich ein harmonisches Ganzes
ergibt, gleichgiltig ob die einzelnen Teile
modern oder alt sind.

Im , Heimatschutz “- Heft steht weiter:

sen die beiden Stadttore erweitert werden*
und es wird die Hoffnung ausgesprochen,
,dass im Kulturkanton die Mittel aufge-
bracht werden, um eine Ldsung im Sinne
des Heimatschutzes auszufithren.“ — Vor-
ausgesetzt, dass zu einer Torerweiterung
ein dringliches Bedirfnis besteht, was wir
vorlaufig bezweifeln (die Mellinger sollten
eigentlich froh sein, eine solche Schleuse
zu besitzen, die besser als alle Verbottafeln
eine Verminderung der Auto-Fahrgeschwin-
digkeit automatisch erzwingt), so wire hier
eine Aufgabe gestellt, deren Ldsung sorg-
faltiger Ueberlegung nach der technischen,
architektonischen und stidtebaulichen Seite
wert ist (vergl. , Zeitglocken* am Kopf
dieser Nummer!). Kirzlich wiinschte das
C. C. Vorschlage far den finften ,Geiser-
Stiltungs-Wettbewerb“ des S.1LA. (,S.B.Z.“

,In Verbindung mit dem Briickenbau mis- -
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Nr.23): hier wire vielleicht das Gewiinschte gefunden, eine
Aufgabe, die Ingenieure und Architekten angeht und sie
zu gemeinsamer Arbeit verbindet. Schon darin dirfte eine
Gewihr fiir ein befriedigendes Ergebnis liegen, umsomehr,
als diese Bricke, im Gegensatz zum Rheinsteg Eglisau
(vergl. ,S.B.Z.“ vom 23. Dez. 1916), wirklich ausgefiihrt
werden muss. Man darf hotfen, dass es auch Mellingen und
die Aargauer Heimatschutzireunde
nur begriissen wirden, die Ange-
legenheit so eingehendem Studium
abergeben zu kdnnen.

Es ist ein nachgerade unertrag-
licher Zustand, dass der ,Heimat-
schutz“ das Gewicht seines popu-
laren Ansehens immer wieder fdr
Vorschlige einsetzt, die jedem Ge-
fahl far ehrliche und lebendige
Gestaltung schlechthin ins Gesicht
schlagen. Seit Jahrzehnten bemithen
sich Technische Hochschulen, Ge-
werbeschulen und Werkbiinde, an
ihrer Seite auch die ,S.B.Z.“, in
zaher, mihsamer Arbeit weitere
Kreise zur Klarheit und Aufrichtig-
keit im handwerklichen und bau-
kinstlerischen Schaffen zu erziehen,
um damit die wichtigsten Grund-
lagen fiir eine geschmackliche Ge-
sundung der vielfach noch in Bana-
litat und Kitsch versunkenen Indu-
strie und Architektur zu legen, und
dann kommt der ,Heimatschutz®,
um auf Grund einer Laien-Sentimen-
talitat, die am historischen Aeussern
klebt, mit rithrseligen Aufrufen allen
diesen Bestrebungen in den Riicken
zu schiessen. Das ist schlimmer,
als wenn ein Verein ,Heimatschutz®
gar nicht existieren wirde: dann
wiisste man doch, woran man ist;
so aber sehen weite Kreise im
,Heimatschutz“ eine Art Autoritat
in aesthetischen Fragen, und die
Provinzpresse pllegt alle seine Vernehmlassungen ehr-
furchtsvoll abzudrucken. Es muss aber einmal mit aller
Deutlichkeit gesagt werden, dass die Juristen und Schul-
lehrer, die im ,Heimatschutz" den Ton angeben, durch
ihren guten Willen und ibre Vaterlandsliebe allein eben
doch noch lange nicht dazu legitimiert sind, tber archi-
tektonische und dberhaupt aesthetische Fragen mitzureden,
geschweige denn autoritdr zu urteilen. Wie alle Laien
haften sie am Détail, am begrifflich Fassbaren, weil ihnen
aesthetische Erziehung und Schulung des Auges, das Ganze
zu sehen, abzugehen pflegt. Far die Erzichung des offent-
- lichen Gewissens vollends katastrophal ist dann die Un-
belehrbarkeit und obstinate Rechthaberei, mit der man
sich jeweils weigert, gemachte Fehler einzugestehen; viel-
leicht im Gefahl der eigenen Inkompetenz versteift man
sich darauf, den Schein und das Vereinsprestige zu wahren.
Mit Riicksicht auf den populiren Nimbus wagt man nicht
einmal den absurdesten Vorschligen, wie z. B. dieser Mel-
linger - Briickenkarikatur seine Zustimmung zu versagen,
und damit erweist man der Sache, der man dienen will,
den denkbar schlechtesten Dienst.

Wenn es sich nur um einzelne Entgleisungen handeln
wiirde, konnte und wiirde man sie auf sich beruhen lassen,
es geht aber um ein Sysfem von nicht unwesentlicher kultu-
reller Bedeutung, und wir wissen aus Heimatschutzkreisen
nicht nur des Aargau selbst, sondern auch aus Bern, St. Gallen,
Luzern und Zirich, dass diese unsere Bedenken geteilt
werden: es ist hochste Zeit, dass der ,Heimatschutz" eine

2. Februar 1850

griindliche Revision seines Kurses vornimmt, denn in seiner
jetzigen Form droht er nachgerade zur kulturellen Gefahr
anszuwachsen, Peter Meyer.

HERMANN BRINGOLF
INGENIEUR
ALT KANTONSINGENIEUR VON BASEL-STADT

1. November 1925

+ Hermann Bringolf.

Wie friiher schon gemeldet wurde, ist in der Nacht auf den
2. November dieses Jahres der ehemalige Kantonsingenieur von Basel-
Stadt, Hermann Bringolf, gestorben. Er war unseres Wissens der
ilteste noch lebende Vertreter der Kantonsingenieure, weit iiber seine
Kantonsgrenzen hinaus geschitzt, geehrt und bekannt, sodass wir
seinen zahlreichen Freunden, Kollegen
und Bekannten einen kurzen Lebenslauf
nicht vorenthalten mdchten. Seine vielen
Verdienste auf dem Gebiete der stddte-
baulichen Ingenieurwissenschaft verlan-
gen eine nihere Erdrterung in dieser
Fachzeitschrift. Ueber den Lebensgang
ist folgendes zu berichten:

Hermann Bringolf wurde geboren am
2. Februar des Jahres 1850 in Unterhallau,
woselbst sein Geschlecht seit Jahrhunder-
ten ansissig ist. Sein Vater war Stras-
senmeister des Kantons; oft erzihlite der
Verewigte mit Freuden aus seiner Jugend-
zeit, da er seinen Vater auf seinen Gan-
gen begleiten durfte und damals schon
der Sinn fiir das Technische in ihm er-
wachte. Gern verweilte er bei diesen
Jugenderinnerungen und meinte dann,
dass er jedenfalls bei seinem Vater das
exakte Messen gelernt habe. Als er die
Dorfschule durchlaufen hatte, kam er
nach Schaffhausen in die Kantonsschule.
Er wohnte, wie alle Auswirtigen, im Kon-
vikt, war deshalb etwas strenger gehalten
als die andern Kameraden, befand sich
aber daselbst sehr wohl. Er war ein
begabter Schiiler und erwarb sich im
Jahre 1867 das Zeugnis der Reife. Mit
diesem bezog der erst 17'/s-jahrige Stu-
dent das Polytechnikum in Ziirich und
studierte dort an der Ingenieurschule bis
zum Jahre 1871, in welchem Jahr er die
Studien als Bauingenieur abschloss.

Es war damals jedem tiichtigen Ab-
solventen der Technischen Hochschule
ohne weiteres die Moglichkeit geboten, an irgend einer der im
Bau begriffenen schweizerischen Bahnen Unterkunft zu finden. So
kam es, dass der junge Bringolf bei den Jurabahnen Betitigung fand,
bei den Vorarbeiten und dem Bau der Linie Biel-Chaux-de-Fonds.
Im Jahre 1874 wurde er sodann Baufiihrer fiir das erste Baulos der
linksufrigen Ziirichseebahn. Im selben Jahr kam er nach Basel als
Ingenieur der Siiddeutschen Immobiliengesellschaft, die die Anlage
des Gundeldingerquartiers iibernommen hatte. Im folgenden Jahr
begann seine Anstellung beim Basler Baudepartement, wo er mit
den Projektierungsarbeiten fiir die stddtische Kanalisation betraut
wurde. Leider ist diese damals durch Volksabstimmung zuriickgestellt
worden; Bringolf bearbeitete deshalb in der Folge Projekte fiir ver-
schiedene Strassenanlagen, namentlich aber die Vorstudien fiir die
Rheinbriickenbauten. Vom Jahre 1867 an leitete er, zuerst als Bau-
fiihrer und spiter als Adjunkt des Kantonsingenieurs, den Bau sowohl
der Wettsteinbriicke, wie der Johanniterbriicke. Als sein vorgesetzter
Kantonsingenieur starb, wurde er im Jahre 1883 definitiv an seine
Stelle gewihlt.

Die Titigkeit, die H. Bringolf nun beinahe ein halbes Jahr-
hundert als Kantonsingenieur entfaltete, ist eine ausserordentlich
mannigfaltige und verdienstvolle. Trotz der grossen Verantwortlich-
keit und der Miihseligkeit dieses Amtes gelang es dem Verstorbenen,
allen Anforderungen, zur grossten Zufriedenheit der Behorden wie
der Oeffentlichkeit, zu geniigen. Der Verstorbene hat ein ausser-
ordentliches Mass von Arbeit geleistet. Wenn man bedenkt, dass
in der Zeitspanne seiner amtlichen Tiugkeit sich die Stadt verdoppelt
hat, verdoppelt an Einwohnerzahl und vervielfacht in den Bedirf-
nissen der wachsenden Hygiene, so ist sein Arbeitserfolg erstaunlich.
Die rasche Entwicklung unserer Stadt zur Grosstadt erforderte weit-
schichtige Bebauungspline. Die Kanalisation des Stadtgebiets wurde
fiir die Finwohner ein Bediirfnis, Die bestehenden Anstalten, Bahn-
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