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Betrige mindestens einge-
bracht werden, wobei gehofft
werden muss, dass infolge
des zunehmenden Autover-
kehrs bald der dreifache Be-
trag dem deutschen Strassen-

bauzur Verfiigung stehen wird.

Jentsch berechnet in sei-
nem Bericht unter der An-
nahme, dass jihrlich nur

2000 km ‘gleich etwa 31/3/,
der Strassen erster Ordnung
in brauchbaren Zustand zu
bringen seien, als jihrlichen
Gesamtaufwand fiir die Stras-
sen 1. und 2. Ordnung zu deren Unterhaltung
einen Betrag von 280 Mill. Mark. Wenn an-
genommen wird, dass hierzu noch fiir 1000 km
in Deutschland grundlegende Neubauten
(Abkiirzung-, Unterfiihrung- und Entlastung-
Strassen, Ueberfiihrungen einschliesslich Ge-
lindeerwerb) kommen, so wiirden nach seinen
Berechnungen fiir die nichsten Jahre alljahr-
lich rund 380 Mill. Mark benétigt werden.
Und selbst wenn fiir grundlegende Neubauten
nichts verauslagt wiirde, so wire doch min-
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Querschnitt durch die Eingangshalle.
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destens die Aufbringung von 280 Mill. Mark
jahrlich erforderlich.

Die Erbauung reiner Autostrassen und
deren Unterhaltung muss unter diesen Um-
stinden der Initiative des Reichs, vielleicht
noch besser der Initiative der Linder, und
von Gesellschaften, sowie Interessenten, viel-
leicht darunter auch die Reichspostverwal-
tung, unter Subvention und sonstiger Beihilfe
des Reichs, der Linder, der beriihrten Stidte,
Orte und Industrien, sowie anderer Beteiligter
iiberlassen werden. Die Studiengesellschaft
kann hierbei wertvolle Dienste leisten. Nach
einem allgemeinen Plan wiirden vielleicht
schon mit etwa 4000 km reine Auto - Haupt-
durchgangstrassen die wichtigsten Verbin-
dungen in Deutschland nach Ostwest und
Siidnord mit einer Gesamtausgabe von etwa
1600 Mill. Mark geschaffen werden konnen.
Ich zweifle nicht, dass es hierbei dhnlich wie
bei der Einfiihrung der Eisenbahn gehen wird,
und dass durch Bildung von grossen Gesell-
schaften auch der Bau von reinen Autc-
strassen sich nutzbringend zum Wohl der Ge-
samtheit des Volks gestalten wird.

Der Bau von Automobilstrassen im all-
gemeinen und im besondern darf nicht alle'n
vom strassenbau- und verkehrstechnischen
Standpunkt betrachtet werden. FEr kennzeich-
net sich vielmehr als ein Kulturfortschritt
einer ganzen Nation. Nur durch gute Ver-
kehrs-Anlagen und dadurch bedingte Verkehrs-
Verbilligung wird die Sehnsucht des Menschen
nach ordentlichen Wohnungen, nach den Segnungen der Natur,
wird das Verlangen nach Verbilligung des Lebensmitteltransportes
nach den Stidten und der bessern Erhaltung der Frische der Lebens-
mittel, z. B. der Milch, befriedigt, und nur durch die billige Ueber-
briickung der Entfernungen durch schnellfahrende Kraftwagen auf
guten Strassen kann dem unsinnigen Zusammendriingen der Menschen
in den Stidten, soweit hierfiir keine geschiftliche Berechtigung vor-
liegt, begegnet werden.

Und so haben die Regierungen und Behérden aller Linder,
mit ihnen das ganze Volk ein gemeinsames Interesse am guten
Strassenbau, dessen zweckmissiger Unterhaltung und deren Finan-
zierung, Damit wird eine Aufgabe umfasst, die Gott sei Dank noch
nicht vom Parteienstandpunkt aus betrachtet wird, sondern die sich
als Gemeinsamkeitsaufgabe eines ganzen Volks, ja der ganzen Welt
darstellt, und der keine dngstlichen Grenzen gesteckt sein sollten.

Entwurf Nr. 15, — Ansicht des Bahnhofs aus Nordost.

“ 2 <+ COLONN
s chelle 1:1000,
s)r,w rieieiane W

% 3 CHzMiNS Or Per D
GARE DE RiB(

NouveAu BATIMEN
VOYAGEUR®

o
3 "“‘“‘“l\n R
)

I. Preis (3500 Fr.): Entwurf Nr. 15 ,Colonnade®. — Arch, Petitpierre & Reichen in Murten.

Wettbewerb fiir ein neues Aufnahmegebiude
der S. B. B. in Freiburg.

Wie obenstehendem Lageplan zu entnehmen, kommt
das neue Aufnahmegebiude nordostlich des alten, jenseits
der Hauptstrassenunterfiihrung zu stehen; die Geleisc-
Anlagen bleiben davon unbeeinflusst. Ueber die Hohen-
verhiltnisse von Strasse zu Bahn geben die beigefiigten
Schnitte Aufschluss. Lediglich zur Orientierung der Be-
werber war den Unterlagen ein unverbindliches Vorprojekt
der S. B. B. beigefiigt, dessen Grundriss indessen ver-
schiedene Entwiirfe mehr oder weniger tibernommen haben.,
Als Baukostensumme, die nicht {iberschritten werden darf,
nennt das Programm den Betrag von gooooo Fr.
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I. Preis (3500 Fr.): Entwurf Nr. 15 ,Colonnade®. — Verfasser Arch. Peclitpicric & Rcichen in Murten. — Erdgeschoss-Grundriss 1:6C0.

I'ordre suivant: Bonne ordon-
nance de la place de la gare,
architecture et dispositions des

masses, tenant compte dans
une grande mesure des diffi-
cultés mentionnées ci-dessus. —

Distribution des différents ser-
vices. Facilité d’orientation
et de circulation. — Eclairage
et ventilation.

Aprés un examen des projets,

le jury procede a un premier

tour d'élimination. Pour insuf-
fisance, les projets suivants
sont éliminés: No. 4 ,Fribourg",
5 ,Tour de I'Horloge"“, 10 ,Blanc
et Noir“, 11 ,Chez nous“, 12

,Dans son cadre“, 14 ,Train
13“, 17 ,Etude", 19 ,Notre gare",
20 ,Président Musy*, 21 ,V.L.M.",
soit 10 projets.

Aprés un deuxiéme examen,

Entwurf Nr. 15, — Grundrisse des crsten und des zweiten Obergeschosses. — Masstab 1:600.

Extrait du Rapport du Jury

Le Jury du concours pour I'étude d'un projet du nouveau
Bitiment aux voyageurs 2 Fribourg, s'est réuni dans la salle du Musée
Industriel 2 Fribourg, le mardi 21 juillet 1925, a 11 heures. Fonc-
tionnent comme membres du Jury: MM. Daxelhoffer, Architecte, a
Berne, Jungo, Directeur des Constructions fédérales, a Berne, Nager,
Architecte 4 la D.G. des C.F.F., a Berne, Paschoud, Ingénieur en
Chef C.F.F., 4 Veytaux, Vischer, Architecte, a4 Bile. M. Taillens, Archi-
tecte du 1¢r Arrondissement, a Lausanne, fonctionne comme secrétaire.
M. Ryncki, absent, s'est fait excuser. M. de Montenach, membre
suppléant, est décédé. M. Romain de Schaller, proposé comme rem-
placant de M. de Montenach, ne s'est pas présenté. Le Jury se
constitue et nomme président Mr. Daxelhoffer.

Les projets du concours, au nombre de 21, sont exposés dans
la Salle du musée industriel. Le Jury constate que tous les projets
sont arrivés A temps et répondent aux exigences du programme.

Aprés une visite générale des projets et aprés avoir pris con-
naissance du rapport des services compétents des C. F.F.,, le Jury se
rend sur les lieux. Il constate que des grandes difficultés résultent
des conditions locales suivantes: directions et croisements des artéres
aboutissantes, masses bities existantes, déclivités, voisinage immé-
diat du passage sous-voies et de l'actuel Bitiment aux voyageurs,

Se basant sur I'article du programme 11, 2, alinéa 3 et suivants,
le Jury décide de tenir compte des points pour le classement dans

le jury décide d'éliminer les pro-
jets suivants, qui ne tiennent
pas suffisamment compte des
points de classement: No. 1 ,Pérolles”, 6 ,Tivoli“ I, 7 ,St. Nicolas",
9 ,Tivoli“Il, 13 ,Le Rail®.

Il reste pour le classement définitif les projets: No.2 ,C. F. F.
1925%, 3 ,Simple course”, 8 ,Axe vers Lausanne“, 15 ,Colonnade®,
16 ,Zaehringen", 18 ,Minerve“, qui donnent lieu aux observations
suivantes:

Projet No. 15 ,Colonnade". Projet intéressant. Disposition
des masses judicieuse. Emplacement de la salle d'attente 2m¢ classe
inadmissible. Ce défaut pourrait étre corrigé dans le sens de I'avant-
projet, La solution en élévation de la courette donnant air et
lumiére aux W.C. et au dégagement est bonne. L'aménagement
d'un appartement au-dessus du buffet a I'inconvénient d'exiger le
passage du locataire par l'escalier de service du buffet. L'éclairage
des guichets ne répond pas entiérement aux exigences. Ce projet
a 'avantage de donner une bonne disposition des masses et de tenir
compte dans une grande mesure des conditions peu favorables de
la situation. La colonnade donne l'importance voulue aux locaux
de service du rez-de-chaussée mais, a beaucoup de points de vue
pratiques, il serait désirable de trouver une solution plus favorable
au mouvement (marquise). — L'architecture, sobre, s'adapte bien au
but de I'édifice, mais demande une étude approfondie des détails.
Le remplacement des terrasses par une toiture a pente réduite serait
désirable. La cage de I'escalier, en saillie sur la terrasse du corps
ouest, nuit a 'ensemble,
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Projet No. 3 ,,Sim-
ple course“. Ce pro-
jet est bien étudié et
présente une dispo-
sition en deux corps
de batiments qui a
certains avantages en
ce qui concerne les
rapports des masses
avec les conditions de
la situation. L’'acceés
des W.C. depuis la
place n’est pas recom-
mandable. Certains
locaux de service du
rez-de-chaussée pour-
raient étre - mieux
éclairés, notamment
la salle d’attente de
2me classe. Le portique réduit inutillement la
place devant les guichets. Certains locaux
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1I. Preis (2500 Fr.): Entwurf Nr. 3
»Simple course,
Arch. Ad. Heitling in Freiburg,

de service au 1¢r étage ne répondent pas,
dans leurs communications, aux conditions
du programme. — L'architecture est bonne

et bien appropriée.

Projet Nr. 18 ,Minerve". La disposition
des plans est en général bonne. L'auteur
a cherché assez judicieusement des masses
symétriques, ce qui, étant donné les con-
ditions de la situation, ne présente pas
d’avantages sérieux. L'aménagement de la
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courette en fagade est inadmisible. Eclai-
rage des guichets insuffisante. L’auteur a
cherché une solution symétrique sans im-
poser trop fortement I'axe central. Architecture assez bien appro-
priée. Les proportions des baies du rez-de-chaussée ne sont pas
sans critique. Le motif arcades, présentant quelque charme, est
cependant moins favorable au mouvement que la marquise. Le
clocheton est superflu. — Dans la variante, 'accentuation de l'axe
central par un fronton nuit a la tranquillité du projet. (A suivre.)

Miscellanea.

Lokomotivleistung, Zuglast und Fahrzeit. Zur Ermittlung
der Fahrzeiten, insbesondere der kiirzesten Fahrzeiten von Lokomo-
tiven fiir eine gegebene Zuglast, bestehen eine ganze Reihe analy-
tischer und graphischer Verfahren. Diese gestatten hingegen nicht,
aus den andern zwei Grossen die zulissige Zuglast oder die erfor-
derliche Leistung bezw. Lokomotivgattung zuermitteln, Ein graphisches
Verfahren, das dies in einfacher Weise ermdglicht, hat Dr.-Ing. Georg
Pfaff (Dresden) schon friiher angegeben '). Im ,Organ" 1925, Seite 313,

') «Zeichnerisclie Darstellung der Lokomotivieistung und der mit ihr zusammen-
hidngenden Grossen®, ,Organ® 1916, Scite 226,

Grundriss des ersten Obergeschosses. — Masstab 1 : 600.

erdrtert er nun in eingehender Weise die Haupteigenschaften dieses
Verfahrens, die fiir den Betriebsingenieur von Belang sind. Das Ver-
fahren beruht darauf, dass sich ein genaues Bild jeder Zugfahrt
geben ldsst, wenn {iber den Hohen des zugehdrigen Lingsprofils
die Geschwindigkeitshdhen 27, im Héhenmasstabe des Lingsprofils
aufgetragen werden. Durch Verbindung simtlicher Endpunkte der
aufgetragenen Ordinaten erhillt man, wenn der Zug von einer
Dampflokomotive gefahren wird, einen gebrochenen Linienzug,
die Linie des Arbeitsvermdgens, die Pfaff kurz als ,Fahrlinie" be-
zeichnet. Fiir den Betrieb mit elektrischen Lokomotiven bleibt die
Fahrlinie eine Gerade, solange das Drehmoment der Motoren unver-
dnderlich ist. Die verschiedenen Neigungen der Fahrlinie bei Dampf-
betrieb entsprechen den Einstellungen der Dampfzustromung zu den
Zylindern, und weiter erhiilt man aus dieser Fahrlinie die Lokomotiv-
leistung und die Zeit-Weg-Linie in jedem Streckenpunkte durch eine
einfache Konstruktion. In einfacher Weise lisst sich nach diesem
Verfahren auch ein neuer Fahrplan entwerfen, wenn Lokomotivleistung
und Zuglast gegeben sind. Die Anwendung des Verfahrens ist an
einigen Beispielen erliutert,




3. Oktober 1925.|

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 179

111. Preis (2000 Fr.): Entwurf Nr. 18 ,Minerve*.
Verfasser Arch. Frédéric Job in Freiburg.

Entwurf Nr. 18 Ansicht des Bahnhofs von Nordost.

ein Versagen der Einrichtun-
gen, sondern des sie bedienen-
den Menschen zuriickzufiihren
sind, hat leider in den letzten
Monaten nur zu sehr seine Be-

stitigung gefunden.
Volibahnelektrifizierung
in Britisch Indien. Auch
Indien wird demnichst in die
Reihe jener Lidnder treten, die
Teile ihres Vollbahnnetzes elek-
trisch betreiben. Die Projekte
reichen bis 1913 zuriick, die
Ausfiihrung jedoch begann erst

1922 und umfasst einstweilen

600. Teilstiicke einer Hauptlinie mit

Ausgangspunkt Bombay, von
der bis'Mitte 1927 rund 53 km elektrifiziert sein werden-.

Wie im Mutterland, hat man sich auch da fiir Gleich-
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strom entschieden und zwar fiir 1500 Volt Fahrdraht-
spannung. Die in Wasserkraftwerken erzeugte Energie
wird bis in die Ndhe der Unterwerke in 100000 Volt Dreh-
strom, 50 Perioden {ibertragen, dort auf 22000 Volt ab-
transformiert und in den Umformerstationen durch rotie-

L

rende Umformer von je 1250 kW Leistung, 750 Volt Span-
nung (zwei in Serie) in Gleichstrom umgewandelt. Dem
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Personenverkehr werden vielfachgesteuerte Triebwagen-
Zugseinheiten dienen, die einen Motor- und drei Anhinge-

Masstab 1 : 600.

Grundriss des crsten Stockes. -

Ueber Eisenbahnunfille sprach im Oktober vorigen Jahres
Dr. Karl Giinther (Aschaffenburg) vor der Deutschen Maschinentech-
nischen Gesellschaft. Die Geschichte der Eisenbahnunfille ist fast
so alt wie die der Eisenbahn; schon im Jahre 1830, am Er6ffnungs-
tag der Eisenbahn Manchester-Liverpool, hat die ,Rocket" einen
Menschen durch Ueberfahren getotet. Seither hat mit der raschen
Ausdehnung der Eisenbahnen leider auch die Anzahl der Unfille
zugenommen, und es ist eine Ironie des Schicksals, dass gerade im
laufenden Jahre, in dem das erste Jahrhundert der Eisenbahn zu Ende
geht, die Anzahl derschweren Eisenbahnunfille, wenigstens in Europa,
eine bisher nie gekannte Hohe erreicht hat. In seinem Vortrag, der
in ,Glaser’s Annalen" vom 1./15. Januar und 1. Februar 1925 im Wort-
laut erschienen ist, behandelt der Verfasser zunichst die Arten der
Eisenbahnunfille, dann in eingehender Weise deren Hiufigkeit und
Folgen, um schliesslich, im wichtigsten Kapitel, deren Ursachen und
Verhiitung zu erortern. Es werden hier eine grosse Anzahl von
Eisenbahnunfillen, die auf die verschiedensten Ursachen zuriickzu-
fithren sind, zum Teil unter Beigabe von Abbildungen, besprochen,
und sodann fiir die Einteilung, Sichtung und Verwertung der Unfalls-
ursache Vorschlige gemacht, die zur Mitarbeit auf diesem wichtigsten
Gebiete jeden Verkehrsmittels anregen und auffordern sollte. Den
sich auf die Erfahrung griindenden Schlussatz des Verfassers, dass,
wenn sich immer und immer wieder Unfille ereignen, sie nicht auf

wagen umfassen. Der Motorwagen besitzt zwei Dreh-
gestelle mit je zwei Tatzenlagermotoren von je 250 PS
Stundenleistung, die vollig wasserdicht durchgebildet
sein miissen, da die Wagen wihrend der Regenzeit oft
80 cm tief im Wasser laufen. Die Fahrleitung wird in
Vielfachaufhingung ohne Hilfstragseil ausgefiihrt, und die Schienen-
verbinder sind, damit sie nicht gestohlen werden, unter besonders
geformten Laschen verborgen. Ln.

Vortragskurs iiber neuzeitliches Planungswesen und die
Siedlungsaufgaben der Gegenwart. Das ,Deutsche Archiv fiir
Siedlungswesen" veranstaltet vom 19, bis 23. Oktober in Berlin, zu-
gleich als Feier des zehnjihrigen Bestehens des Archivs, einen
Vortragskurs. Die Vortrige behandeln im einzelnen die lindlichen
Verhiltnisse, die Kleinstidte, die Kreispline, die Grosstidte und die
Landesplanung, und werden simtliche von dem Leiter des Archivs,
Reg.-Bmstr. a. D. G. Langen, gehalten. Nach jedem Vortrag erfolgt
freie Aussprache und Fragenbeantwortung. Einige Besichtigungs-
ausfliige und ein Rundflug iiber Berlin schliessen sich an. Teilnehmer-
karte fiir alle Veranstaltungen 10 M, fiir einen einzelnen Vortrag 2 M.
Anmeldungen und Anfragen sind zu richten an das genannte Archiv,
Berlin NW 6, Luisenstrasse 27/28.

Die Berechnung der im Kugellager auftretenden Grosst-
beanspruchung und die Priifung von Stiben, die fiir den Kugel-
lagerbau geeignet sind, wird von Prof. O. Féppl (Braunschweig)
im ,Maschinenbau" (Jahrgang 1925, Heft 2) behandelt. Mit Hilfe der
Hertzschen Formeln wird die Grosstbeanspruchung im Kugellager
berechnet und gezeigt, dass ein Pendelkugellager eine um 60°/, grossere
Beanspruchung auszuhalten hat, wie ein gleich grosses und mit
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