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WETTBEWERB FUR DIE AUSGESTALTUNG DES MARKTPLATZES IN HEERBRUGG.

Wettbewerb Heerbrugg

BEBAUUNGSPLAN.

Maivtab tiSee

6. Rang (800 Fr.):

Entwurf Nr.3 ,Heerbrugg®

6. Rang:

Entwurf Nr. 3. — Der Marktplatz aus Westen geschen,

Keiner der Entwiirfe vereinigte in sich alle Anforderungen, die
an die Verkehrsleitung gestellt werden miissen, mit einem der Auf-
gabe entsprechenden Bebauungsvorschlag. Das Preisgericht empfiehlt,
den Verfasser des im 1. Rang stehenden Projektes Nr.5 mit der
weitern Bearbeitung der Aufgabe zu betrauen, wobei, ohne den
Rahmen des Wettbewerb-Programms zu veridndern, auf folgende
Punkte besondern Nachdruck gelegt werden muss: Die Annahmen
der Bahn sind strikte einzuhalten; die Unterfiihrung hat nicht allein
den Zugang zum Bahnhof, sondern ebenfalls eine schlanke Verbin-
dung nach Berneck aufzuweisen; die Verwendung des Marktplatzes
erfordert moglichste Freihaltung vom Durchgangsverkehr, leichter
Zugang von der Staatstrasse her fiir den Antrieb und die Zubringung
von Vieh und Giitern und eine bequeme, {ibersichtliche Verbindung
mit Bahnhof, sowohl wie mit Giiterschuppen und Freiladeplatz zum
Abtransport der auf dem Marktplatz gehandelten Giiter.

Das Preisgericht:
Hans Bernoulli, Martin Risch, Max Miiller,
A. Acatos, Ernst Schmidheiny.

g«% —_

el e

. — Verfasser Arch. A, R. Strissle, Bern. — Lageplan 1 : 3000.

Ausfiihrungen und Erfahrungen auf dem Gebiete
des Automobilstrassen-Baues.

Anschliessend an unsere erste Berichterstattung auf Seite 97
dieses Bandes (22. August 1925) iiber die Tagung der deutschen
Studiengesellschaft fiir Automobilstrassenbau bringen wir nach-
stehend den am 20. Juli von Prof. Dr.-Ing. ]. Brix, Charlot{enburg,
iiber Ausfiihrungen und Erfahrungen auf dem Gebiete des Auto-
mobilstrassenbaues gehaltenen Vortrag mit einigen unwesentlichen
Kiirzungen zum Abdruck:

Manche glauben von einer Psychose sprechen zu konnen, die
das Volk ergriffen habe, wenn es fordere, dass nun im grossen Mass-
stabe Strassen besser unterhalten und so verdndert oder neu herge-
stellt werden, dass sie einen befriedigenden Automobilverkehr erlauben.
Aber von Psychose kann in Wirklichkeit keine Rede sein, lediglich
die unerbitterliche Notwendigkeit, im ganzen Volksinteresse dem
Automobilverkehr die Bahnen zu verschaffen, die ihn befihigen, ohne
Schidigung von Gesundheit und Volksvermdgen und unter Vermeidung
von Gefahren und Schidigungen des Einzelnen seine Aufgaben durch-
zufiihren, ist es, die gebieterisch eine andere Strassenwirtschaft
fordert. Es steht fiir die {iberwiegende Mehrzahl der Strassenbau-
Fachminner und der Nutzniesser der Strasse fest, dass die gewdhn-
liche Schotterstrasse fiir den neuzeitlichen Verkehr absolut unzu-
reichend ist.

Von einer jeden guten Strasse muss ein tragfdhiger, trockener
oder trocken gelegter Untergrund, ein fester Unterbau oder Funda-
ment, und dariiber eine widerstandsfihige, wenig Staub und Schmutz
abgebende Fahrbahn gefordert werden. Die a/ten rdmischen Staats-
strassen sind diesen Anspriichen gerecht gewesen und mit ihrem
festen Unterbau und der aus Beton oder aus michtigen Quadern
bestehenden Fahrbahn wiirden sie heute noch hochsten Anspriichen
geniigen. Ich erinnere an die von Rom ausgehende Via Apia, von
romischen Schriftstellern die Konigin der Strassen genannt, die heute
noch in einzelnen Strecken erhalten ist und benutzt wird. Ich weise
ferner auf die ausgegrabenen romischen Stadtstrassen, z, B. in Pompeji
und Timgad hin, die uns ein Bild von der guten Bauart jener 2000-
jdhrigen Strassen geben.

Der grosse Bedarf an Material und Arbeitskraft, den die
romische Strasse erfordert, ermdglichten ihre spitere Nachahmung
nicht mehr, und als Mac Adam und Trésaguet anfangs des 19, und
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Ende des 18. Jahrhunderts ihre Bauweisen, jener die Macadam-Bau-
weise, dieser die Schotterstrasse mit Packlage als Grundbau, ein-
fiihrten, haben sie sicherlich eine grosse Tat vollbracht, da sich
hierauf fussend ein guter Landstrassenbau ausbilden konnte. Auf
die Herstellung moglichst dichter Schotterdecken aus widerstands-
fihigstem Kleinschlag wurde immer mehr Aufmerksamkeit verwendet.
Aber auch die unter Wasserzusatz bestgewalzte Schotterdecke, der
zur Ausfiillung der Hohlrdume und zur guten Verteilung die richtigen
Bindemittel in Gestalt von Kies, Grus und Splitt in der passenden
Menge zugesetzt worden sind, widersteht nicht den Angriffen der
schnellfahrenden Automobile, einschliesslich der ganz schweren Last-
autos. Grosse Staubmengen werden erzeugt, die Schottersteine
lockern sich und werden teils durch Stoss, teils durch Saugkraft aus
dem Verbande herausgerissen.

Mit der Staubbekdmpfung durch Oberflichenteerung setzte
Anfang dieses Jahrhunderts die Strassenverbesserung ein, statt der
Wasserzugabe beim Walzen folgte die Zugabe von Teer und Bitumen
oder eines Gemisches beider, sei es durch das Trinkungsverfahren
oder durch Herstellung von durch Teer und Bitumen umhiillten
Schotter durch die Innenteerung, wobei wir von Teer-, Bitumen- und
Asphaltmacadam, auch Asphaltbeton sprechen. Es wurden die Ver-
fahren auf warmem und kaltem Wege ausgebildet, und vor etwa
40 Jahren zeigte Gravenhorst die Herstellung des Kleinpflasters. Ein
wenig spiter wurden Zementbetonstrassen ausgefiihrt, die aber in
den Stidten von Stampf- und Gussasphalt und von Holzpflaster,
simtliche auf Betonfundament ruhend, vollig verdringt wurden. Aus
der Stampf- und Gussasphaltdecke leiteten sich die Walz- und Sand-
asphalt-Verfahren ab, wobei als Rohstoff das aus der Destillation
des Rohpetroleums stammende Petrolpech, namentlich als Mexiko-
Bitumen, in steigendem Masse zur Verwendung kommt. — Das Be-
streben, méglichst unabhingig von der Witterung dem Strassenkorper
Bitumen einverleiben zu kdnnen, fithrte zu dem Verfahren der Beigabe
von Teer und Bitumen in Form von Emulsion. Ich fiihre in dieser
Beziehung die Namen Askolit, Vialit und Kiton an. — Dr. Deides-
heimer hat das System einer Gross-Schotterstrasse mit Schwerwalz-
betrieb in die Praxis eingefiihrt, ein Mittelding zwischen Schotter
und Pflasterdecke. In den letzten Jahren haben aber namentlich die
Betonstrasse in Nordamerika und die Bitumendecke in den ver-
schiedensten Ausfiihrungen, namentlich in England, eine ausser-
ordentliche Ausdehnung erfahren. Sie sind neben dem Kleinpflaster
wohl als die Strassen der Zukunft zu bezeichnen.

[Es folgte nun eine Reihe von Lichtbildern und Filmvorfiih-
rungen, die einige Strassenherstellungsweisen zeigen: darunter Licht-
bilder der Gesellschaft fiir Teerstrassenbau m. b. H., Essen, und der
Firma Dyckenhoff & Widmann, Biebrich/Rh.] Aus diesen Lichtbildern
geht hervor, dass die Einfiihrung zeitgemisser Maschinen fiir den
Bau von Strassen eine ausserordentliche Bedeutung hat, ja, dass
durch diese allein, in Verbindung mit zweckmissigen Arbeits-
dispositionen, der Strassenbau auf die notwendige in technischer und
wirtschaftlicher Hinsicht leistungsfihige Hohe gebracht werden kann.
Das Ergebnis einer Rundfrage des Deutschen Strassenbauverbandes
iiber die gemachten Erfahrungen mit dem Bauen neuzeitlicher
Strassendecken ist im allgemeinen noch ein recht missiges gewesen.
Es ist eben alles noch im Fluss und in der praktischen Auswirkung,
und so lange dieses der Fall ist, kann auch die Studiengesellschaft
eine gute Titigkeit entfalten.

Nach den erhaltenen Auskiinften ist hartes Steinpflaster mit
Fugenverguss bei gutem Unterbaudem schwersten Verkehr gewachsen,
wobei der allgemeine Grundsatz zu beachten ist, dass der neuzeit-
liche Verkehr eine mdoglichst ebene Oberfliche verlangt; Reihen-
pflaster ist deshalb dem Kopfsteinpflaster vorzuziehen. In feuchtem
Klima und in Steigungen wird Basalt und llseder Schlackenstein,
wohl Schlackenstein {iberhaupt, zu glatt.

Das Holzptlaster, das sich besonders in Bremen bewihrt hat,
wird zweckmissiger als Briickenbelag angewandt. Einschaltend weise
ich hier auf eine Verdffentlichung des Landesbaurat Henning im
,Bauingenieur" (Heft 12, Jahrgang 1925) hin, durch die fiir Briicken
die Anwendung von Hanfseil- und Hanfgurtdecken als Strassenbelag-
decke empfohlen wird.

Das Kleinpfiaster hat sich fiir mittlern und schweren Verkehr
sehr gut bewihrt und erfordert bis jetzt die geringsten Unterhaltungs-
kosten. Bitumenverguss mdchte ich hierbei besonders empfehlen.

Die gewdhnlichen Obertlichenteerungen und ihnliche Ver-
fahren sind nach den Auskiinften nur mittlerem Verkehr gewachsen,

und fiir feuchte, sowie schattige Strassen ungeeignet. Immerhin wird
bei jihrlich ein- bis zweimaliger Teerung die Dauer der Schiittung
verdoppelt.

Bei /nnenteerungen und bitumindsen Ausflihrungen ist die
Lebensdauer der Strassen gegeniiber der wassergebundenen Schotter-
decke im allgemeinen die vierfache. Einige patentierte Verfahren
seien auch schwerstem Verkehr gewachsen. Dauernde Ausbesse-
rungen sind nicht zu umgehen. Sowohl Asphaltmacadam als Teer-
pechmacadam haben Erfolge aufzuweisen, auch das Kaltasphalt-
Verfahren. Es sind aber auch ungiinstiger lautende Urteile einge-
gangen, weshalb es noch eingehenderer Erfahrungen bedarf. Das
Gleiche ist der Fall bei der Verwendung von kaltem Teer und
Bitumenemulsion, woriiber von anderer Seite zum Teil recht giinstige
Erfahrungen gemeldet werden.

Ueber Betonstrassen liegen in Deutschland nur wenig Erfah-
rungen vor. Die iltern Betonstrassen, z. B. das Kieselingpflaster
haben manche Misserfolge aufzuweisen gehabt. In den meisten
Verwaltungen ist Klein- und Grosspflaster in betrichtlichem Umfange
vorgesehen. Oberflichenteerungen sollen in mehreren Provinzen
ausgefiihrt werden. Betonstrassen mit und ohne Eiseneinlagen sind
im Staate Sachsen und in Anhalt geplant, wihrend Asphaltstrassen
verschiedener Ausfithrungen in Brandenburg, in Bayern, in der Rhein-
provinz, in Wiesbaden, Hessen, Oberschlesien, Westfalen und andern
Orten vorgesehen sind. Teermacadam-Verfahren werden in Wies-
baden, Hannover, Cassel und andern Orten ausgefithrt werden. An
diese Ausfiihrungen werden sich weitere Erfahrungen kniipfen;
namentlich aber werden uns die Ergebnisse der ausgefiihrten Versuch-
strassen im Aus- und Inland, und die Erfahrungen wertvoll sein, die
die im Ausland hergestellten neuen Automobilstrassen, u. a. auch
die neue Automobilstrasse von Mailand nach den oberitalienischen
Seen, die der tatkriftigen Initiative des Ingenieurs Puricelli ihre
Entstehung verdankt, uns liefern werden.

Die vom Deutschen Strassenbauverband, unter teilweiser Mit-
wirkung der Studiengesellschaft unter der technischen Oberleitung
des Herrn Oberbaurat Nagel, erbaute Versuchstrasse bei Braun-
schweig zur Ermittlung der Einwirkung der Kraftwagen auf die Fahr-
bahn ist in dieser Beziehung von besonderem Interesse; auf die
hieriiber herausgegebene Denkschrift verweise ich hiermit.!) Mit
Unterstiitzung der Regierung und der Provinz ist im Amt Hastling-
hausen auf der Landstrasse Barmen-Hastlinghausen-Witten eine rd.
2 km lange Versuchstrecke gleichfalls in verschiedenen Strassen-
bauarten in Abteilungen von je 100 m Linge hergestellt worden.
Auch verschiedene Industriekonzerne und Interessenten haben
Versuchstrecken zur Ausfiihrung gebracht. Im Zuge der Strasse von
Miinchen nach Garmisch ist im Forstenrieder Park zwischen Miinchen
und Starnberg eine Zementbetonstrecke kiirzlich fertig geworden.
Die Verkehrsausstellung bringt gleichfalls viel Bemerkenswertes und
wertvolle Ergebnisse auf dem Gebiet des Strassenbaues und Strassen-
verkehrswesens.

Hier ist auch der Denkschrift des Stadtbaumeisters Rohr,
Bochum, zu gedenken, die einen Vorschlag iiber den Neubau von
rund 350 km Autostrassen im Ruhrbezirk enthilt. Sie ist interessant,
auch wegen der mitgeteilten Entwiirfe fiir die Verbindungén von
Autostrassen mit andern Hauptverkehrstrassen. Die Kosteniiberschlige
diirften allerdings etwas zu gering ausgefallen sein. (Verdffentlicht
Ende 1924.)

Im Ausland stehen die Vereinigten Staaten von Nordamerika
auch mit der Anlage von wissenschaftlich geleiteten Versuchstrassen
obenan. Namentlich sind zu erwihnen die Arlington Versuchstrasse
bei Philadelphia, die Betonversuchstrasse in Pittsburg, Kalifornien,
und besonders die Versuchstrecke des Staates Illinois, die Bates Road
bei Springfield. Bei einer Strassenlinge von rund 3'/; km sind sechs
Gruppen mit 63 verschiedenen Querschnitten seit etwa zwei Jahren
zur Ausfiihrung gekommen, und zwar Klinkerdecke auf Macadam-
Griindung mit bitumindser Fugenfiillung, Asphaltbetondecke auf
Macadam, Asphaltbetondecke auf Beton, Klinkerdecke mit bitumi-
noser Fugenfiillung auf Beton, Klinkerdecke in Zementmdrtel auf
Beton, eisenbewehrte und unbewehrte Betondecken in 26-facher
Ausfiihrungsweise.

In England sind seit 1913 dauernd Versuchstrassen, haupt-
sdchlich mit bitumindsen Strassendecken zur Ausfiihrung gekommen
und in Frankreich hat im vorigen Jahr eine Studiengesellschaft fiir
Betonstrassen bei Bry-sur-Marne eine Versuchstrecke von 1400 m

1) Vergl. kurze Mitteilung in Band 85, Seite 313 (13, Juni 1925) Red.
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Linge in zw0lf verschiedenen Betonausfiihrungsarten hergestellt. Eine
Zusammenstellung und Wiirdigung aller hierbei gemachten Fest-
stellungen kann erst im Laufe der nichsten Zeit erfolgen.

Die Theorie und Berechnung des Wirtschaftswertes einer
Strasse und der Strassentransportkosten befinden sich in den
Vereinigten Staaten auf Grund von statistischen Erhebungen und
Versuchsergebnissen auf bedeutender Hohe; ebenso die theoretische
Behandlung der Fahizeugkosten und des Fahrzeugbetriebs einschliess-
lich der Beziehungen zwischen Strassentyp und Aufwand fiir das
Fahrzeug. In dieser Beziehung ist in Deutschland noch viel nach-
zuholen. An dieser Stelle ist aber der wichtigen und verdienstvollen
Forschungen und Untersuchungen deutscher Fachminner, namentlich
von Prof. Becker auf der Automobil-Priifungsanstalt der Technischen
Hochschule Charlottenburg {iber die Beziehungen der Bereifungs-
arten zu ihrer Wirkungsweise auf Fahrbahn und Automobil zu
gedenken.

Welche Tagesfragen der Erdrterung und Priiffung entgegen-
sehen, lehrt uns das Programm fiir den V. /nternationalen Strassenbau-
Hongress, der vom 6. bis 13. September 1926 in Mailand stattfinden
soll, Fragen, mit denen wir uns auch in Deutschland beschiftigen,
auch wenn wir nicht in der Lage sein sollten, in Mailand in Gedanken-
austausch mit auslidndischen Fachminnern offiziell einzutreten. (Wohl
eine unbegriindete Befiirchtung! Red.) Es werden in Mailand beziig-
lich Bau und Unterhaltung der Strassen behandelt werden: 1. Beton-
strassen, insbesondere Fortschritte in der Anwendung der Baustoffe
zur Herstellung von Strassenbefestigungen in Zementbeton. —
2. Strassenbefestigungen aus Bitumen und Asphalt. Forderungen an
die Baustoffe, Bindemittel und Zuschlagstoffe. — 3. Einheitliche
Angaben und Anforderungen an Steinkohlenteer, Bitumen und Asphalt.

Im Hinblick auf Verkehr und Betrieb wird in Mailand verhan-
delt werden {iber: 1. Verkehrsbeobachtungen. Einheitliche inter-
nationale Grundsitze fiir die Aufstellung von Verkehrstatistiken. —
2. Stadt-Erweiterungen und -Verbesserungen im Hinblick auf die
Verkehrsinteressen, und allgemeine Verkehrsregelung in den Stidten.
— 3. Autostrassen. Umstinde, die die Anlagen besonderer Strassen
rechtfertigen. Zustidndige Behdorden, Aufbringung der Mittel, Beihilfe
offentlicher Korperschaften, Benutzungsgebiihren, Verkehrsregelung,
sowie Verbindung mit o6ffentlichen Wegen im Hinblick auf Schonheit
und Verkehr im allgemeinen.

Auch tiber Landes-Hauptstrassenrouten sollte m. E. gesprochen
werden. Es ist fiir Deutschland eine der allernichsten Aufgaben,
ein grossziigiges Verkehrstrassennetz im Anschluss an die grossen
Hauptstrassen des Auslands festzulegen. In dieser Beziehung hat
das sichsische Finanzministerium bereits vorgearbeitet und unter
besonderer Leitung von Ministerialrat Dr. Speck schon ein Verkehr-
strassennetz fir Autodurchgangstrassen in Deutschland aufgestellt,
das in der Verkehrsausstellung in Miinchen zu sehen ist. Es soll
nicht ein endgiiltiger Vorschlag sein, sondern lediglich als ein erster
Versuch betrachtet werden. (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Giiterumschlagverkehrs-Woche in Dl’isseldorf\; Vom 21. bis
26. ds. Mts. findet in Diisseldorf und Koln eine vom Verein deutscher
Ingenieure veranstaltete Giiterumschlagverkehrs-Woche statt. Wie
bekannt, sind die kritischen Stellen des Massengiiterverkehrs die
Uebergidnge, wo die Giiter auf andere Verkehrsmittel, von der Bahn
aufs Schiff, von der Kleinbahn auf den Stapelplatz, vom Automobil
auf das Lager usw. umgeschlagen werden. Ein wesentlicher Teil
der Transportkosten entfillt auf Auf- und Abladen. Die Bedeutung
des Giiterumschlags fiir die Wirtschaftlichkeit des Transports kann
daher kaum hoch genug eingeschitzt werden. Die Amerikaner gehen
planmissig unter Fiihrung ihres Handelsministers Hoover, eines Berg-
Ingenieurs, der Senkung der Giiterpreise nach und merzen alle erfass-
baren Verluste und Verschwendungen aus. Hoover richtet sein
besonderes Augenmerk auf die Verschwendungen, die durch das
Verderben von Giitern durch ungeniigende Transportmittel, Umschlage-
plitze, schlechtes Versenden und falsche Transporte verursacht wer-
den. Jede Verminderung der hierbei entstehenden toten Pausen und
Unkosten Aussert sich sofort in Verminderung der Gestehungskosten
der Produkte, seien sie sichtbare Waren oder unsichtbare Energien.
Es muss deshalb begriisst werden, wenn die gesamten Fragen, die
mit dem Gfitertransport zusammenhingen, von den verschiedensten
an diesen Aufgaben beteiligten Fachminnern einmal in grossem

Zusammenhang behandelt werden. Von diesem Grundgedanken aus-
gehend, hat der V.D.I. auf Anregung von aussen her die Veranstal-
tung einer beziiglichen Vortragswoche unternommen. Es sollen dort
in nicht weniger als 50 Vortrigen alle wichtigen Probleme des neu-
zeitigen Giiterumschlagverkehrs, seines heutigen Standes und seiner
Weiterentwicklung unter besonderer Hervorhebung der Wirtschaftlich-
keit erdrtert werden. Der Preis der Teilnehmerkarte betrigt 25 M.
Anmeldeformulare zur Tagung sind bei der Geschiftstelle des V.D.I.,
Abtlg. G. U., Berlin NW 7, Sommerstrasse 7a, erhiltlich.
Verschiebelokomotive mit Kettenantrieb. Auf der London,
Midland & Scottish Ry sind vor einiger Zeit Verschiebelokomotiven
mit Kettenantrieb in Betrieb genommen worden. Es handelt sich um
zweiachsige Maschinen, die in drei Typen mit 10, 15 und 20 t Gewicht
fiir Fahrgeschwindigkeiten von 64, 40 und 29 km/h gebaut werden.
Der mittlere Typ hat 4,25 m Linge zwischen den Stirnschwellen
gemessen, 2,4 m Breite und 2,1 m Radstand. Zum Antrieb dient eine
mit Ventilsteuerung versehene, stehende, raschlaufende Heissdampf-
Zwillingsmaschine mit 160 mm Zylinderbohrung und 230 mm Kolben-
hub, die unter 19 at Dampfdruck bei 400 Umil/min 130 PS leistet.
Die Maschine ist zwischen den beiden Achsen angeordnet. Auf beiden
Enden der Kurbelachse sitzt je ein Kettenrad mit 13 Zihnen, das
mittels Rollkette ein auf der Triebachse sitzendes Kettenrad mit 29
Zihnen antreibt. Das Uebersetzungsverhiltnis betrigt somit 1:2,23.
Anldsslich ihrer ersten Versuchsfahrt hat diese 17 t-Lokomotive beim
Anfahren mit 200 t Anhidngelast eine Zugkraft von 4500 kg entwickelt.
Dieser hohe Reibungskoeffizient wird darauf zuriickgefiihrt, dass durch
die eingeschaltete Uebersetzung die Schwankungen der Umfangskraft
am Triebrad kleiner sind, als bei direktem Antrieb, was die Neigung
zum Schleudern verringert. Ndheres {iber Konstruktion der Lokomotive
und Abnahmeversuche siehe ,The Engineer® vom 17. April 1925.
Formeln zur raschen Berechnung der Biegebeanspru-
chung in kreisrunden Behiltern. Berichtigung. Der Verfasser
dieses in letzter Nummer erschienenen Artikels macht uns auf fol-
gende, bei der Korrektur unbemerkt gebliebene Druckfehler auf-
merksam: In der Tabelle A auf Seite 130 soll in der Gleichung 2
das letzte Glied ,21'54 heissen statt ,:‘; und im letzten Glied des
Belastungsglieds r%, durch 2r% ersetzt werden. In der Tabelle B
soll bei der Gleichung 1 im Wert fiir /7 s* statt s und im Wert fiir
das Belastungsglied h,® statt #, stehen. Bei gleicher Gelegenheit
sei nachgeholt, dass fiir simtliche Verschiebungsgrdssen die E-fachen
Werte angegeben sind. Beim Behdlter-Fussring (oder auch Auflager-

ring), in der Hilfstafel, gilt unter 1ll: /, = T—; , Wo a = Ringbreite.

IX. Schweizer. Ausstellung fiir Landwirtschaft, Forst-
wesen und Gartenbau 1925. Am letzten Samstag wurde in Bern
die Schweizer. Landwirtschaftliche Ausstellung erdffnet. Sie ist sehr
reich beschickt und gibt einen liickenlosen Gesamtiiberblick iiber
das hohe Mass an Arbeit, das auf dem weiten Gebiet der Landwirt-
schaft in der Schweiz geleistet wird. Auch die Maschinenindustrie,
soweit sie fiir die Landwirtschaft in Betracht kommt, sowie das
Meliorations- und Vermessungswesen, sind sehr stark vertreten. Die
Ausstellung dauert nur bis zum 27. September.

Tag fiir Denkmalpflege und Heimatschutz in Freiburg
i. B. Die diesjihrige Tagung findet vom 20. bis 25. September in
Freiburg i. B. statt. Von den in Aussicht genommenen Vortrigen
erwihnen wir das iiber ,Die Behandlung der Farbe im Stadtbild",
wobei Prof. Dr. Wichert (Berlin) {iber das Problem, Prof. Eibner
(Miinchen) {iber die Werkstoffpraxis sprechen werden, mit darauf-
folgender Diskussion iiber Beispiele aus der Praxis, eingeleitet durch
Arch. Steinmetz (Berlin).

Eine Baukalk-Tagung in KoIn wird fiir den 30. September
vom Fachausschuss Baukalk des Vereins deutscher Kalkwerke ver-
anstaltet. Prof. H. Burchartz vom Staatlichen Materialpriifungsamt
Berlin-Dahlem wird {iber den Baukalk und die Technik seiner Mate-
rialpriifung, Prof. Dr.-Ing. E. Neumann (Braunschweig) {iber alte und
neue Morteltechnik, und Oberregierungsbaurat C. M. Mittelbach
(Dresden) iiber den Wohnungsbau der Nachkriegszeit sprechen.

Ecole Centrale des Arts et Manufactures, Paris. Bei
der diesjihrigen Promotion haben 255 Studierende das , Diplome
d'Ingénieur des Arts et Manufactures” erhalten, gegeniiber 266 im
Vorjahr und 552 im Jahre 1923.

Die seelindischen Lokalbahnen beabsichtigen die Weiter-
fiihrung ihrer Linie Ins-Nidau (Biel-Téduffelen-Ins), um rund 1,7 km, bis
nach Biel, zwecks deren Einfithrung in den neuen Bahnhof der S. B. B.
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