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G e S : St58

Abb. 13.

Kalt- und Hirtebiegeversuche mit St. N und St. 58,

jeweils links im Anlieferungszustand, rechts gehirtet.

V. Druckversuche mit Prismen von 10>< 1o mm Quer-
schnitt und 30 mm Hohe. Material im Anlieferungszustand
(Abb. 11 und 12). Die Proportionalititsgrenzen betragen:

Druck Zug
bei St. N 2,200 t/cm? 2,43 t/cm?
bei St. 58 2,325 t/cm? 2,61 t/cm?

Die Proportionalitatsgrenzen fiir Druck liegen bei
beiden Stahlsorten um rund 109/, tiefer, als die jeweiligen
Proportionalititsgrenzen fir Zug.

Die Quetschgrenzen (Druck) sind bei beiden Stahl-
sorten praktisch gleich den jeweiligen Fliessgrenzen (Zug.)

Die Dehnungszahlen fiir beide Stihle sind einander gleich
T

a= Waihrend ein Unterschied in den Dehnungs-

2 040 000
zahlen far Zug und Druck bei St. 58 praktisch nicht be-
steht, ist bei Stahl St. N die Dehnungszahl fir Druck:

1

a= um 3,5°, grosser als fir Zug: a =

2 113 000

Die Biegezahlen

2 040 000

VL Kalt- und Hirtebiegeversuche.
k:so% betragen bei St. N im ungehirteten und gehiar-

teten Zustand k=100. Bei St. 58 erreicht k fiir die Kalt-
biegeprobe 71,5 und sinkt far die Hirtebiegeprobe, auf
k =26,0. Die Kaltbiegeprobe ist unentbehrlich (Abb. 13).

VIL. Die spezifischen Zerreissarbeilen und die Bruch-
dehnungen der Schlagzugproben sind bei St. N und St. 58
grosser in ausgeglihtem Zustande. St. N gibt grossere
Werte der spezif. Schlagarbeiten und Bruchdehnungen als
St. 58 (Tabelle II und Abbildung 14).

Tabelle II. Schlagzug-Festigkeit.
Rundstidbe 10 mm Durchmesser.

Deformationsarbeit Dehnung Kontraktion
des Bruchquerschnittes 11,3,/
). — [‘ (’)
2

mkg/cm? L s

St. N. Im Anlicferungszustand 97,1 38,6 66,5
Ausgegliiht 121,0 44,0 66,5
St. 58 Im Anlieferungszustand 91,8 26,6 48,0
Ausgegliiht 110,0 31,0 46,0

(Schluss folgt)

Vom X. Internationalen Eisenbahnkongress.
(10e Session der ,Association internationale
du Congrés des chemins de fer.)

In Abweichung von dem 1922 in Rom gefassten Be-
schluss!) wurde, statt erst 1927 in Madrid, der X. inter-
nationale Eisenbahnkongress schon dieses Jahr, vom 22. Juni
bis 2. Juli, in London abgehalten. Der Grund fir diese
Programminderung war die Jahrhundertfeier der ersten
dffentlichen Lokomotiveisenbahn der Welt (Stockton-Dar-
lington, erdffnet am 27. September 1825).

Nach der feierlichen Eroffnung des Kongresses durch
den Duke of York und den britischen Verkehrsminister
Ashley, wobei die Wahl von Viscount Churchill, chairman
der Great Western Railway und Vorsitzender des Lokal-
komitee zum Prisidenten des Kongresses erfolgte, begann
die Kongressarbeit, in die sich, wie iblich, fanf Sektionen
teilten. Die von der ,Commission permanente“ aufgestellten
und von Berichterstattern vorbereiteten Fragen waren:

1) Vergl. «S.B.Z.», Bd. 79, S. 297/298 (17. Juni 1922).

St.58

Abb. 14, Schlag-Zugversuche mit Rundstiben von 10 mm Durchmesser.
Material St. N und St. 58, im Anlicferungszustand.

Sektion I (Bahnbau und -Unterhalt): 1. Bahnunterhalt
und Niveau-Ueberginge; 2. Schienenbriiche und Schienen-
stoss; 3. (gemeinsam mit Sektion III) Verschiebebahnhofe.

Sektion II (Zugforderung und Rollmaterial)): 4. Ver-
minderung der Forderungskosten; 5. Elektrische Lokomo-
tiven; 6. (gemeinsam mit Sektion I) Lokomotivdepots.

Sektion III (Betrieb): 7. Dispatchingsystem; 8. Vor-
ortverkehr; 9 (gemeinsam mit Sektion II) Feste Bahnsignale.

Sektion 1 (Allgemeine Fragen): 10. Achtstundentag;
11. Statistik ; 12. (gemeinsam mit Sektion IlI) Gemeinschafts-
bahnhd&fe und -strecken.

Sektion V (Klein- und Kolonialbahnen): 13. Bau der
Kleinbahnen; 14. Konzessionierung der Kleinbabnen;
15. Zugforderung der Kleinbahnen.

Die Berichte der Referenten wurden, wie anlisslich
der frithern Kongresse, vor dem Kongress im ,Bulletin®
des Verbandes verdffentlicht. Ebenso werden daselbst die
Verhandlungsberichte erscheinen. Diese Verhandlungen
waren z. T. sehr ergiebig. Sie gipfeln jeweilen in der An-
nahme, zuerst durch die betreffenden Sektionen, sodann
durch den Gesamtkongress, von ,Schlussfolgerungen®, jede
Frage betreffend. Diese sind natirlich far die einzelnen
Staaten, bezw. Verwaltungen, die am Kongress vertreten,
bezw. Mitglieder des Verbandes sind, in keiner Weise ver-
bindlich. Sie konnen es nicht sein, da in den verschie-
denen Lindern und Bahnnetzen die Verhiltnisse und Be-
dirfnisse in manchen Dingen recht verschieden sind. Sie
bilden immerhin den Extrakt der verschiedenen Diskussionen,
und es geht jeweilen das Bestreben dahin, in ihnen wenig-
stens das zum Ausdruck zu bringen, was nach dem Ergeb-
nis der Diskussion allgemein Giiltigkeit zu haben scheint,
und was nach der Erfahrung der Vertreter der verschieden-
sten Linder und Netze als allgemeine Richtlinien gelten
kann. Den Hauptwert fir die Teilnehmer bilden jedoch die
Verhandlungen selbst, in denen die Anschauungen, Metho-
den und Erfahrungen der Fachleute aus fast der ganzen
Welt zum Ausdruck kommen.

Auf Verlauf und Ergebnis der Behandlung der ein-
zelnen, meist technischen Fragen im Rahmen eines allge-
meinen Berichts einzutreten, wiirde zu weit fithren. Der
Unterzeichnete beabsichtigt, auf den einen oder andern
Gegenstand, der in den Sektionen behandelt wurde, deren
Verhandlungen er folgte, demnichst zuriickzukommen.

Leider wurde die im Bericht iiber den IX. Kongress
ausgesprochene Hoffnung, der nichste wiirde wirklich , inter-
national“ sein, dieses Mal noch nicht erfiillt. Die ehemaligen
,Zentralmichte" waren noch nicht dabei, zum Nachteil des
Kongresses. So mussten bei Behandlung einiger Fragen,
wie z. B. die der Verschiebebahnhofe, vielfach deutsche
Beispiele herangezogen werden, und es wurden von ,neu-
traler, wie auch von anderer Seite zahlreiche wertvolle
deutsche Erfahrungen bekannt gegeben, ohne dass jedoch
die Beteiligten dartiber aus erster Hand berichten konnten.
Ein wichtiger Schritt ist aber in dieser Richtung getan
worden. In der letzten Plenarsitzung wurde auf ein-
stimmigen Antrag der , Commission permanente “ diese
ermichtigt, falls in der Zwischenzeit Deutschland sich zum
Beitritt melde, dieses Land aufzunehmen, ohne, wie es die
Statuten vorsehen, den nidchsten Kongress abzuwarten.
Dieser Beschluss wurde mit allen (d. h. einigen hundert)

I) Vorsitzender Ing. M. Weiss, Obermaschineningenieur der S, B. B,
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Abb. 2. Nordostfront vom Schulhof aus gesehen, mit der vollentwickclten Linden-Umrahmung, d. h. in der beabsichtigten Gesamtwirkung.

Stimmen gegen nur vier ge-
fasst. Hoffentlich wird er die
erwarteten Folgen haben.
Die vielen Besichtigungen
und Anlisse alle aufzuzihlen,
die, wie der ganze Kongress
selbst, von den englischen
Railwaymen ganz vorziiglich
organisiert waren, ist hier
nicht der Ort. Die hervor-
ragenden Leistungen des
Vorsitzenden (Churchill) und
der Mitglieder des Organi-
sationskomitee, der briti-
schen Bahngesellschaften
usw. wird allen Teilnehmern
in dankbarer Erinnerung blei-
ben.!) Den Schluss bildete
die Teilnahme an der Eisen-
bahn-Jahrhundertfeier in Dar-
lington am 3. Juli. Auf dieses
Ereignis werden wir noch
besonders  zuriickkommen.
Der XI. Internat. Eisen-
bahnkongress soll 1930 in
Madrid stattfinden.
C. Andreae. Abb. 1.
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Das neue Sekundarschulhaus in Oerlikon.
(Mit Tafeln 3 und 4.)

Das Sekundarschulhaus Oerlikon ist aus einem auf
16 Bewerber beschrinkten Wettbewerb hervorgegangen,
iber den die ,S.B.Z.“ in Bd. 72, S. 174 u. 182 (26. Okt.
und 2. Nov. 1918) in gewohnter Weise berichtet hat. Das
Preisgericht hat damals besonders die Klarheit der Gesamt-
disposition, also der Stellung des Gebiudeblocks im sanft
abfallenden Gelande, die geschickte Aufteilung der Um-
gebung, und die Klarheit des Grundrisses rithmend hervor-
gehoben. Die gleichen Vorziige kennzeichnen nun auch
den ausgefiihrten Bau, denn dieser entspricht — eine seltene
Ausnahme — in Grundriss und Aufbau genau den Wett-
bewerbs-Plinen, mit der einzigen Abweichung, dass er ein
Geschoss mehr bekommen hat, als urspringlich vorgesehen
war — wie uns scheint dm(haus zum Vorteil auch der
dussern Erscheinung. Die Hauptfront (Abb. 7) und mit
ihr die Rolhc der Schulzimmer blickt nach Sidwesten; der

') Die Eisenbahnfahrten gaben Gelegenheit, den vorziiglichen Zustand
der britischen Bahnen, insbesonderc des schweren Stuhlschienenoberbaues
zu bewundern, der z. B, sclbst bei grossen Geschwindigkeiten (rd. 100 km)
das Schreiben im Wagen gestattete,

Lageplan und Schnitt. — Masstab 1: 2000.

breite, raumlich klar fassbare
Korridor dient jedem Stock-
werk zugleich als Wandel-
halle; zierliche Stuckdecken
geben dem Korridor im
Verein mit der strengen
Reihung der Fensternischen
und Tiren lebendige Gliede-
rung, die noch durch farbige,
in jedem Stockwerk ver-
schiedene Behandlung erhoht
wird. Ta der Axe der Trep-
penhduser liegt jeweils ein
Wandbriinnchen (in  Mutz-
Keramik, Liegnitz), die orien-
tierende Inschrift im Wand-
feld wirkt zugleich als Orna-
ment. Alle Wande der Klas-
senzimmer, Korridore und
Treppenhiusersindbis1,40m
hoch mit farbig gestrichenem
Rupfen bespannt, dartiber in
Blancfix gestrichen.

Der Platz, auf den das Ge-
béude gestellt werden musste,
war friher ecine Kiesgrube.
Bei den Fundierungsarbeiten
stiess man stellenweise erst
in 11 m unter Oberkant Erdgeschoss auf gewachsenen
Boden, was ausserordentlich umfangreiche besondere Fun-
dlelungen im Mehrkostenbetrag von 52000 Fr. zur Folge
hatte; im tbrigen betrugen die reinen Baukosten 1 122 400Fr.,
was bei 18400 m#® 61 Fr./m® ausmacht. Hierzu kommen
noch fir Umgebungsarbeiten 185000 Fr., fiir Mobiliar
33000 Fr., sodass sich die Baukosten auf total 1 392 400 Fr.
stellen, Bauzinsen nicht mitgerechnet.

Das Gebiaude besitzt einen Granitsockel, seine Um-
fassungswiande bestehen aus verputztem Backstein-Mauer-
werk ; samtliche Decken sind als Eisenbetonrippendecken
mit Schlackenhohlkdrpern durchgebildet, darauf in allen
Klassenzimmern Inlaidlinoleum, in Korridoren und Singsaal
Korklinoleum. Auch die Treppen sind in Eisenbeton kon-
struiert, mit Auftritten aus Granitplatten. Dach: engobierte
Biberschwinze wber Schindelunterzug; Heizung: Nicder-
druckwarmwasserheizung mit Kohlenfeuerung.

Formal ist das Gebidude in einem wohltuend unauf-
dringlichen Klassizismus gehalten, sodass als Hauptsache
der kubisch-klare Block wirkt. Im einzelnen erscheinen
die klassischen Formelemente individuell und anders zu-
sammengefiigt, als man es nach dem klassischen Kanon,
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