Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 85/86 (1925)
Heft: 22
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

286 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. 85 Nr. 22

Kirchenfeldbriicke nicht in die jetzige Briickenaxe zu legen
(die ihre Lage nicht einer stiddtebaulichen Ueberlegung
verdankt), sondern so, dass der Verkehr ohne S-Kurve
moglichst flissig aus der Richtung Kornhausbriicke-Theater-
platz-Kasinoplatz in die Richtung Helvetiaplatz-Thunstrasse
ibergeleitet wird, und zwar wirkt dieser Vorschlag plau-
sibler als der verwandte des Projektes 36, das eine Parallel-
Verschiebung der Briicke aareaufwirts vorsieht. Auch dem
Kasino kame ein ruhiger, vom Briickenverkehr befreiter
Vorplatz nur zu statten. Unsere Skizze (Abb. 39) soll das
Gesagte verdeutlichen, und zeigen, wie viel flassiger die
Querverbindung wiirde; jedenfalls wire es wiinschenswert,
wenn man sich die Moglichkeit einer solchen Verbesserung
von Anfang an offen hielte. Red.

Miscellanea.

Belastungsannahmen fiir die Festigkeitsberechnungen
von Briickengeldndern. Von den verschiedenen Konstruktions-
teilen einer Briicke werden die Geldnder in statischer Beziehung
wenig beachtet. In dieser Hinsicht sind die Messungen recht
interessant, die an der Hampden County Memorial Briicke iiber den
Connecticut River in Springfield, Massachusetts, gemacht worden
sind. Veranlassung hierzu bot, wie ,Eng. News-Record” vom
29. Januar mitteilt, ein Unfall, bei dem ein grdsseres Geldnderstiick
umkippte. Aus den Messungen ergab sich, dass sieben Personen in
einer Reihe nebeneinander einen Horizontaldruck von 75 bis 120 kg/m
auf die Handleiste auszuiiben vermochten, je nachdem sie leicht
oder stark dagegeri driickten. Dieser Druck stieg auf 165 bis 250 kg/m,
wenn 14 Personen in zwei, bezw. 20 Personen in drei Reihen gegen das
Geldnder driickten. — Das vorhandene Betongelinder, bestehend aus
Betonpostamenten von rund 15 cm Stirke, mit dazwischen verlaufen-
der, auf kleinen Betonsdulen ruhender Betonhandleiste, wurde nach-
traglich, mit dem bedeutenden Kostenaufwand von rund 60000 Fr.,
durch Einziehen von Eiseneinlagen in den Postamenten und Einbau
von Zwischenpostamenten unter den Stossfugen der Handleiste
derart verstirkt, dass es nunmehr einem Schub in der Hdohe der
Handleiste bis zu 540 kg/m zu widerstehen vermag. Hand in Hand
mit diesen Umbauarbeiten am Geldnder wurde der Hohenunterschied
zwischen Randstein und Fahrbahn von 15 cm auf 30 cm erhdht, nach-
dem sich auch bei dieser Briicke gezeigt hatte, dass, namentlich
wenn Schnee und Eis auf der Fahrbahntafel liegen, ein Ueberragen
von 15 cm nicht geniigt, um die Fahrzeuge einwandfrei von den
Trottoirs abzulenken. Jy.

Der Jakobs-Gelenkwagen. Die iiber die Achsen hinaus-
stehenden Enden von Eisenbahn- und in vermehrtem Masse von
Strassenbahnwagen bewirken beim Befahren von Kurven schwankende
Bewegungen des Fahrzeugs, die von den Reisenden in unangenehmem
Masse empfunden werden. Diesem Umstand kann abgeholfen wer-
den, indem ein langer Wagen in mehrere Abschnitte geteilt wird und
die gegeneinander gekehrten Enden dieser Abschnitte schmiegsam
auf einem gemeinsamen Drehgestell gelagert und durch Briicken und
Faltenbilge miteinander verbunden werden. Ganze Ziige mit solchen,
nach ihrem Erfinder benannten, Jakobs- Gelenkwagen eignen sich
vornehmlich bei Ueberland-, Fern- und Schnellbahnen, wo eine grosse
Menge Fahrgiste auf langer Strecke zu befordern sind, wo eine
ruhige und angenehme Fahrt auf kurvenreichem Tracé verlangt wird
und wo die Zugskomposition nicht 6fters gedndert werden muss. Die
bis jetzt in Deutschland durchgefiihrten Versuche erzielten nach der
+Verkehrstechnik” (Heft 10, 1925) durchwegs giinstige Resultate. Hi.

Bahnbauten in Belgien. Nach der ,Z.V.D. E. V." sind in
Belgien eine Anzahl grdssere Eisenbahnbauten im Gange. So wird
in Antwerpen (Wilmarsdonck) ein grosser Verschiebebahnhof erstellt,
der mit 5 km Linge und 1500 m Breite der grosste des Landes sein
wird, Ferner werden bei Mecheln, um die jetzigen Geleise Briissel-
Antwerpen ausschliesslich fiir den Schnellzugsverkehr benutzen zu
kénnen, neue Geleiseanlagen fiir den {ibrigen Verkehr geschaffen.
In der Umgebung von Briissel wird eine neue Verbindung des Giiter-
bahnhofs Schaerbeck und der Antwerpener Linie mit der nach Namur
angelegt, zwecks Entlastung der Giirtelstrecke ; diese neue Linie allein
erfordert 40 Mill. belg. Fr. Schliesslich wird in der Nihe von Liittich
eine neue Entlastungslinie erstellt, fiir die {iber die Maas eine neue
Briicke von 400 m Linge mit sechs Oeffnungen von 60 m bei 16 m
Hohe der Fahrbahn {iber Wasserspiegel erforderlich ist.

Der Deutsche Verein von Gas- und Wasserfachminnern
hilt seine 66. Generalversammlung vom 8. bis 10. Juni in Kéln ab.
An Vortrigen sind u. a. die folgenden vorgesehen: Prof. Dr.-Ing.
Herbst (Essen) und Betriebsdirektor Dipl.-Ing. Gerhard (Konigsberg),
Verbesserung der Kohlen- und der Koks-Beschaffenheit; Prof. Dr.
W. von Gonzenbach (Ziirich), Beziehungen zwischen Trinkwasser
und endemischem Kropf; Dr. K. Bunte (Karlsruhe), Die Gesichts-
punkte fiir die Wahl der Gasbeschaffenheit; Direktor Lempelius
(Berlin), Technisch - wirtschaftliche Fortschrilte, Wettbewerb und
Weiterarbeit in der Gasverwendung.

Konkurrenzen.

Bebauungsplan fiir die Gemeinde Weinfelden (Band 84,
Seite 270). Die Jury wird ihr Urteil heute fillen. Die anschlies-
sende Ausstellung der Entwiirfe im Primarschulhause dauert bis
Samstag den 13. Juni und ist gedffnet von 10 bis 18 Uhr, Sonntags
und am Pfingstmontag 10 bis 16 Uhr,

Gewerbeschulhaus in Ziirich. Zur Gewinnung von Ent-
wiirfen fiir ein Gewerbeschulhaus auf dem ehemaligen Filterareal im
Industriequartier wird nun doch ein 6ffentlicher Wettbewerb in Aus-
sicht genommen.

+ Alfred Keller.

Nach kurzer, schwerer Krankheit starb in Ziirich Ingenieur
Alfred Keller, gewesener Obermaschineningenieur bei der General-
direktion der S. B.B., im Alter von nahezu 76 Jahren.

A. Keller, von Meilen, geb. 1849, war in Ziirich aufgewachsen
und hatte dort die Primarschule, das Gymnasium und die Industrie-
schule besucht, um sich dann, von 1867 bis 1870, am Eidgendssischen
Polytechnikum zum Maschineningenieur auszubilden. Im Herbst 1870
trat er bei der Lokomotivfabrik Krauss & Cie. in Miinchen in Dienst,
machte dort seine Werkstattpraxis durch und arbeitete auf dem
Konstruktionsbureau. Seine erste Anstellung im Bahndienst erfolgte
im Jahre 1872, indem er vorerst als Vorarbeiter in der Werktitte der
Nordostbahn in Ziirich titig war und hernach die Fahrdienstpraxis
als Lokomotivheizer und -Fiihrer absolvierte. Hierauf war er als
Werkfiihrer in der Wagenwerkstitte und als Kontroll-Ingenieur fiir
den technischen Betrieb der N. O B. in Ziirich tdtig. Im Jahre 1879
wurde er als Werkfithrer nach Romanshorn versetzt, wo er dann
spdter als Maschineningenieur fiir den Lokomotiv- und Schiffsdienst
wirkte. Seit 1883 besorgte Ingenieur Keller nebenbei die Geschifte
eines Sekretdrs der Techniker-Kommission des schweizerischen Eisen-
bahnverbandes und wurde 1896 zum stindigen Sekretir dieses Ver-
bandes gewihlt. Die enorme Arbeit, die er hier geleistet hat, ist in
den zahlreichen Protokollen der verschiedenen Sektionen der Tech-
niker-Kommissjion der Verbands-Konferenzen niedergelegt.

Am 1. Juli 1901 trat A. Keller als Maschineningenieur I. Klasse
bei der Generaldirektion der S.B.B. in Dienst, worauf er am 1. No-
vember des selben Jahres zum Stellvertreter des Obermaschinen-
ingenieurs R. Weyermann befordert wurde. Nach dessen Hinschied
wurde Keller im Herbst 1905 zu seinem Nachfolger gewihlt, welches
Amt er bis zu seinem im Friihjahr 1918 erfolgten Riicktritt inne
hatte. Als Obermaschineningenieur der S. B. B. hat also Keller wih-
rend 13 Jahren gewirkt und zum Wohle der S.B.B. eine gewaltige
Arbeit geleistet. Durch seine Tatigkeit als Sekretir des Verbandes
schweizerischer Eisenbahnen hatte er sich in alle Dienstzweige des
Eisenbahndienstes eingearbeitet und eine umfassende Kenntnis in
den vielen Vorschriften und Reglementen aller Abteilungen erworben.

Mit Sachkenntnis und Interesse verfolgte Keller alle Neue-
rungen und Verbesserungen im technischen Betrieb, deren Anwendung
er, wo angingig, beflirwortete. Auch zeigte er grosses Verstindnis
fiir die Wichtigkeit der Normalisierung, die dann auch in weitgehen-
dem Mass verwirklicht wurde. Die vielen Neuerungen und Verbes-
serungen, die im Maschinendienst der S. B. B. eingefiihrt worden sind,
sind nicht zuletzt auch der Titigkeit Kellers zu verdanken.

Herrn  Obermaschineningenieur Keller gebiihrt sodann das
Verdienst, die Anregung zur Griindung des Schweizer. Eisenbahn-
Museums gemacht zu haben; er hatte dann auch nach erfolgter
Pensionierung die Leitung dieses Museums tibernommen.

Die vielen Fachgenossen und Freunde, die Alfred Keller kannten
und ihm nahe gestanden haben, werden ihn stets im besten An-
denken bewahren. M. W,
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