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aller gelieferten Wagen vierachsig, mit zwei Drehgestellen, weil sich ":
auch diese Form fiir Einmarnbetrieb als vollkommen geeignet er- ™

wies und ausserdem das Wagengewicht pro Platz kleiner ausfillt,
als bei zweiachsiger Bauart. Aehnlich verhdlt es sich mit der
Motorzahl. Frither kamen ebensoviel viermotorige als zweimotorige
Wagen in Betrieb; heute sind die viermotorigen aus Griinden des
nieder gelegenen Wagenbodens und der grésseren Anfahrbeschleu-
nigung weitaus am hiufigsten. Das Wagengewicht hat sich in den
letzten Jahren ganz allgemein verringert, am meisten bei den Vier-
achsern mit zwei Drehgestellen; 1914 betrug es noch 23 t, sank
aber bis 1923 auf 18 t. Abgesehen von der bereits erwihnten Ver-
kleinerung der Rider sind auch die Motoren leichter geworden, was
einerseits auf die Verringerung der Leistung, anderseits auf die
nunmehr ausnahmslos angebrachte kiinstliche Kiihlung zuriickzufiihren
ist; bei viermotoriger Ausfiihrung leistete 1916 ein Motor 55 PS,
heute nur noch 34 bis 38 PS. nn.

Zur Theorie der Luftschrauben. Die neue Auffassung iiber
die Wirkungsweise und den Widerstand von Tragflichen hat den
Ingenieuren 74 Bienen und Th. v. Kirmdn in Aachen Veranlassung
gegeben, auch die Theorie der Luftschrauben einer Umarbeitung zu
unterziehen. lhre beziigliche Arbeit ist in der ,Z. V. D. L.“ vom
29. November und 20. Dezember 1924 verdffentlicht. Sie bezweckt
einerseits eine einfache, jedoch fiir praktische Zwecke geniigende
Ableitung der Beratungs-Grundlagen, anderseits eine Darstellung der
Kenngrossen und Kennlinien, die zur Auswertung der Versuchs-
ergebnisse geeignet ist, indem sie unmittelbar die Trennung des
unvermeidlichen und des schidlichen Arbeitsverbrauchs erméglicht
und daher den gleichen Dienst leistet, wie fiir die Tragfliche das
Polardiagramm. Die Abhandlung umfasst die Ableitung der ein-
fachen Strahltheorie, die Beriicksichtigung des Profilwiderstandes,
die Bestimmung der giinstigsten Schubverteilung, die Ermittlung der
Blattbreite und die Darstellung der Polardiagramme. Die gefunde-
nen Resultate gelten in sinngemisser Uebertragung auch fiir Schiff-
schrauben; ihre Anwendung auf Axialturbinen (Kaplanridder) soll in
einer weiteren Arbeit gegeben werden.

Aufsteigen von Meerwasser in der Schleusentreppe des
Panamakanals. Die Moglichkeit, dass das Salzwasser des Stillen
Ozeans durch die Schleusentreppe von Miraflores in den 16,8 m
hoher liegenden Miraflores-See steigen konnte, wurde beim Bau des
Panamakanals nicht in Betracht gezogen, da man annahm, dass
das schwere Salzwasser als Bodenschicht in der unteren Schleuse
bleiben wiirde.") Bald nach Aufnahme des Betriebs im Jahre 1914
wurde jedoch festgestellt, dass das Wasser des Miraflores-Sees, dem
die Stadt Panama ihr Trinkwasser entnimmt, einen rasch zunehmen-
den Salzgehalt aufwies. Seither sind regelmissige Messungen dieses
Salzgehalts vorgenommen worden, iiber die ,Eng. News Record" vom
29. Mai 1924 berichtet. Bei entsprechendem Bau der Schleusen,
z. B. durch Einbau von Syphons zur Entlerung der Schleuse nach
jeder Aufwirts-Schleusung, hitte dieses Aufsteigen von Salzwasser
vermieden werden konnen. Nun blieb nichts anderes fibrig, als die
Wasserversorgung der Stadt Panama vom Miraflores-See nach dem
16 km weiter entfernten Gatun-See zu verlegen.

,,0slo’’, die Hauptstadt Norwegens, ist eine Griindung
aus dem Jahre 1047. Im Jahre 1624 wurde die norwegische Haupt-
stadt ein Raub der Flammen; fiir deren Wiederaufbau bestimmte der
damalige Konig Christian IV. ihre Verlegung auf die Westseite des
Hafens, gleichzeitig, dass die neue Stadt nach ihm ,Christiania®
heissen solle. Die neue Stadt ist inzwischen so gross geworden
(mit Vorstidten iiber 300000 Einwohner), dass sie die von Christian 1V.
abgesteckten Grenzen um das Vielfache iiberschritten hat und seit
langem auch wieder die alte Hauptstadt Oslo umfasst. Norwegens
Storting (Reichstag) hat deshalb die Zeit fiir gekommen gehalten,
der Hauptstadt ihren alten historischen Namen wiederzugeben. Ein
Gesetz vom 11. Juli 1924 bestimmt, dass die Hauptstadt vom
1. Januar 1925 ab statt Christiania wieder Oslo heissen soll, von
welchem Beschluss auch wir hiermit Kenntnis nehmen und geben.

Exposition Internationale de la Houille blanche et du
Tourisme, Grenoble 1925, Vom Mai bis Oktober 1925 soll in
Grenoble eine internationale Ausstellung abgehalten werden, die alle
in den letzten Jahren auf dem Gebiete der ,Weissen Kohle" erzielten
Fortschritte wiirdigen wird, nicht nur inbezug auf Erzeugung und

1) Vcrgl;iche Lageplan und Lingen-Profil des Kanals in Band 53, Seite 204
(17. April 1909), sowie Einzelheiten fiber den Bau der Schleusen in Band 67, Seite 110
und 137 (4./11, M#rz 1916).

Verteilung, sondern auch auf simtliche Anwendungsgebiete der
elektrischen Energie. Auch das technische Unterrichtswesen wird
daran vertreten sein. Eine zweite Abteilung wird die Touristik und
das Hotelwesen samt den damit zusammenhingenden Industrien
untlassen. Programm und Bedingungen sind bei der Schweizeri-
schen Zentralstelle fiir das Ausstellungswesen, Metropol, in Ziirich,
erhiltlich.

Internationale Vereinigung fiir gewerblichen Rechts-
schutz. Sonntag den 11. Januar 1925, vormittags 10 Uhr, findet in
Bern in der Schiitzenstube im Biirgerhaus (Neuengasse) die kon-
stituierende Generalversammlung der Schweizergruppe der ,Inter-
nationalen Vereinigung fiir gewerblichen Rechtschutz“ statt, an
der die bedeutendsten wirtschaftlichen und industriellen Verbinde,
Vertreter der Grossindustrie sowie namhafte Advokaten und Patent-
anwilte teilnehmen werden. Die ,Schweizergruppe® bezweckt vor-
erst die ,Internationale Vereinigung fiir gewerblichen Rechtschutz*
(Association Internationale pour la Protection de la Propriété Indu-
strielle) wieder ins Leben zu rufen und ihr zur Bedeutung zu ver-
helfen, die sie vor Ausbruch des Weltkrieges hatte, ferner sich mit
allen Fragen zu befassen, die die schweizerische Gesetzgebung und
Rechtsprechung beziiglich des gewerblichen Eigentums betreffen.

Exposition Internationale des Arts décoratifs et indu-
striels modernes, Paris 1925. Die Kommission fiir die schwei-
zerische Abteilung dieser Ausstellung') hat sich einstimmig fiir
den Bau eines schweizerischen Pavillons zur Aufnahme einer
Spezialausstellung zur Férderung des Reiseverkehrs ausgesprochen.
Es soll nach den Plinen von Professor R. Rittmeyer, Architekt in
Winterthur, als Schweizerhaus in Holzkonstruktion erstellt und in
der Schweiz selbst ausgefiihrt werden.

Kommission fiir elektrische Anlagen. Der Bundesrat
ernannte zum Mitglied der Kommission fiir elektrische Anlagen an
Stelle des verstorbenen Dr. W. Boveri in Baden, Dr. FEd. Tissot,
Ingenieur, Delegierter des Verwaltungsrates der Schweizerischen
Eisenbahnbank in Basel und zurzeit Prisident des Schweizerischen
Elektrotechnischen Vereins. Prisident der Kommission ist wie bisher
(vergl. Band 83, Seite 166) Stinderat Joh. Geel in St. Gallen.

Schweizer Mustermesse 1925. Es sei darauf aufmerksam
gemacht, dass die Frist fiir die Anmeldung zur diesjihrigen Muster-
messe in Basel am 15. Januar abliuft.

Nekrologie.

1 Frangois Schiile, bis 1924 Professor fiir Baustatik., Bau-
materialien-Technologie und Materialpriifung an der E. T. H. und
gleichzeitig Direktor der Eidgen. Materialpriifungsanstalt, ist von
langem Leiden am 4. Januar, 65-ihrig, durch einen sanften Tod
erlost worden. Nachruf und Bild des weitbekannten Mannes werden
folgen.

Konkurrenzen.

Evangelisch-reformierte Kirche mit Kirchgemeindehaus
in Luzern. Die Evangelisch-reformierte Kirchgemeinde Luzern er-
Offnet unter den seit mindestens einem Jahr im Kanton ansissigen
Architekten, den auswirtigen Architekturfirmen, in denen mindestens
ein Teilhaber das luzernische Kantonsbiirgerrecht besitzt, ferner drei
besonders eingeladenen ausserkantonalen Architekturfirmen (Gebr.
Brim, Ziirich, Karl InderMiihle, Bern, Gebr. Pfister, Ziirich) einen
Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine Kirche mit
Kirchgemeindehaus. Als Eingabetermin ist der 3. November 1925
festgesetzt. Das Preisgericht besteht aus den Architekten Alfred
Ramseyer (Luzern), Prisident der Baukommission, Professor /Hans
Bernoulli (Basel) und Stadtbaumeister Hermann Herter (Zirich),
sowie Dr. Hans Boller (Luzern), Prisident der Kirchgemeinde, und
Pfarrer Martin Locher (Luzern). Ersatzminner sind Architekt
Niklaus Hartmann (St. Moritz) und Pfarrer Max Albrecht (Luzern).
Fiir die Erteilung von drei oder vier Preisen, sowie fiir drei An-
kiufe, stehen dem Preisgericht 13000 Fr. zur Verfiigung. — Verlangt
werden: Lageplan, sidmtliche Grundrisse und Fassaden, sowie die
erforderlichen Schnitte 1:200, eine perspektive Darstellung, Kosten-
berechnung und Erlduterungsbericht. Die Unterlagen kénnen bei

Architekt A. Ramseyer, Brambergstrasse 18 in Luzern, gegen eine

Hinterlage von 10 Fr. bezogen werden.
') Nitheres siche Band 84, Seite 36 (12, Juli 1024),
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