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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

WETTBEWERB TH. KOCHER-GASSE UND KASINOPLATZ BERN

gewichtes hitten bewirken konnen. Es ist als ausgeschlossen
zu erachten, dass der auf dem massiven Mauerwerk-Korper
ruhende, aus Strebepfeilern und Gewdlben bestehende Auf-
bau (Vielfachgewdlbe-Staumauer ; der Uebers.) trotz der mehr
als spirlichen Dosierung der Bindemittel, und der aus der
Untersuchung tatsichlich hervorgegangenen Mangel der
Bauausfihrung, wie sie durch die Zeugen-Aussagen bestatigt
und zum Teil auch von den Erbauern zugegeben, sowie
auch durch die Laboratoriumsversuche gekennzeichnet wur-
den, infolge urspriinglicher mehr oder weniger vereinzelter
Schwichungen insgesamt nachgegeben habe. Der Einsturz
war die Folge des (mit steigendem Wasserspiegel; d Uebers.)
in zunehmendem Masse sich geltend machenden Mangel
an innerer Standfestigkeit jenes Mauerwerk-Unterbaues, durch
welche Zunahme auch der Einfluss der mangelhaften Lage-
rung desselben noch potenziert wurde. In einem bestimmten
Momente, in dem sich7die Reste seiner Widerstandsfahig-
keit erschopft hatten, musste die nun erfolgende Sackung
des Mauerwerks eine so tief greifende Lockerung des
Mauerwerkverbandes hervorrufen, dass auch die dazwischen-
liegenden, noch im Gleichgewichts- Zustande befindlichen
Teile zerstdrt wurden, und auf diese Weise die so oft be-
obachteten Stadien der fortschreitenden Zerstdrung von
Mauerwerksbauten charakterisierten, —

Aus der etwas gewundenen Fassung dieser Schluss-
folgerungen geht mit aller Deutlichkeit hervor, dass einmal
die primire Ursache des Einsturzes keinesfalls auf die Ver-
wendung einer Vielfach- Gewdslbemaucr zuriickzufiihren ist,
sondern einzig und allein auf das Nachgeben und Aus-
weichen infolge mangelhafter Ausfithrung und Lagerung
des aus ungeeignetem Mauerwerk bestehenden und unge-
niigend dimensionierten Unterbaues, in der am tiefsten ein-
geschnittenen Stelle der Felsschlucht, im Expertengutachten
mit ,Tampone murario* (,Propfen“) bezeichnet. Die Tat-
sache, dass noch nie eine gewdlbte Staumauer infolge ihrer
Gewolbeform eingestiirzt ist, bleibt demnach unverdndert
bestehen. Es ist umso wichtiger, das festzuhalten, als
in neuerer Zeit eine grosse Anzahl hervorragender Stau-
mauern in Gewolbeform, und zwar speziell auch nach dem
typisch amerikanischen ,Vielfach-Gewdlbe“-System, in Italien
und Frankreich, vor allem aber in den Vereinigten Staaten
von Nord-Amerika und sodann auch neuerdings in Sid-
Deutschland erbaut wurden, und sich bei sorgfiltiger Her-
stellung unter sach- und fachkundiger Leitung und Aufsicht
wirtschaftlich und statisch-konstruktiv ausserordentlich be-
wihrt haben.

Dieses gerichtliche Gutachten ist unter dem Datum:
,Mailand, den 30. April 1924“ dem Gerichtshof iibergeben
worden: auffallenderweise haben trotzdem bis Ende April
1925 die Gerichtsverhandlungen, infolge bereits ftinfmaliger
Verschiebung des Termins, noch nicht einmal begonnen.
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Entwurt Nr, 29
(Ankauf)

Architekt Aug. Rufe

Abb. 23 und 24,
Platzbild aus Osten und
Lageplan 1 :2500.

Abb. 25.

Ansicht vom Helvetiaplatz zu Entwwif Nr. 20.

1L

Zu ganz andern Schlussfolgerungen gelangte ein im
Aufirage der Bauherren-Firma G. Vigano & Cia. in Vilmi-
nore, von den Ingenieuren Prof. Mario Baroni, Ugo Gran-
zotto, Luigi Kambo und Urbano Marzoli, unter dem Titel
,La Diga di Gleno“, Rilievi-Indagini Tecniche-Risultanze-
Conclusioni (Milano 30. Ott. 1924)!) sehr geschickt abge-
fasstes, in interessanter Weise das wechselvolle Geschick
des Bauprojektes und die ganze Geschichte des z. T. unter
schwierigen Verhiltnissen erfolgten Baues dieser Unheil-
Talsperre schilderndes ,Gegengutachten“. An Hand von
dokumentarischen Beilagen und Abbildungen werden, wenn
auch z. T. nur scheinbar, die im gerichtlichen Gutachten
geriigten Mingel widerlegt, in jedem Fall aber bestritten.
Auch auf die der Firma Vigané gemachten schweren Vor-
wirfe wird im einzelnen, aber nicht immer dberzeugend
geantwortet, und es setzt sich das Gutachten auch ausein-
ander mit mehreren von italienischen sowie auslindischen
[ngenieuren an dem Bauwerk seit der Katastrophe geiibten,
mehr oder weniger scharfen Kritik, wie der von Dr.Ing.
Stucky, Ludin, Ing. de Martini, Mattern, Goodfuys u.a.
(die s. Z. vielfach verbreitete Kritik des bekannten italie-
nischen Ingenieurs Mina ist dabei nicht beriicksichtigt).

1) Siche «S.B.Z.> Band 85, S, 200 (11. April 1925).
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WETTBEWERB TH. KOCHER-GASSE UND KASINOPLATZ BERN

Abb. 26. Fliegerbild aus Siiden zu Entwurf Nr. 30 (Ankauf). — Arch. Emil Hostettler und Hans Pfander.

Abb. 27. Lageplan 1 :2500.

Auf einige schwerwiegende, aus andernorts publizierten,
kurz nach der Katastrophe aufgenommenen Photographien
gewisser Einzelheiten allein schon deutlich erkennbare und
als nicht entschuldbar geriigte Mingel in der Bauausfiih-
rung wird indessen nicht eingetreten.

Eine Umarbeitung des urspriinglichen Projektes von
Ing. Gmiir (Bergamo) einer im mittlern Teil im Grund-
riss etwas gekriimmten, mit hydraulischem Kalkmortel aus
Bruchsteinen massiv zu erbauenden Gewichtsmauer, erfolgte
nach dessen Tode, als nach den damals vom , Consiglio
Superiore delle Acque“ vorgeschlagenen ,Normen* fiir Tal-
sperrenbauten die vorgesehenen Dimensionen sich als
ungeniigend erwiesen. Sie geschah durch Ing. Santangelo
von Parma, der, als Gmirs Nachfoger, aus Ersparnisgriinden
nur die Beibehaltung des untern Teiles der zentralen, die
tiefe Schlucht abschliessende Partie der massiven Mauer,
nebst deren Verbreiterung, im weitern aber fiir den Auf-
bau tber derselben und die sich daran anschliessenden,
seitlichen geradlinigen Flanken ein Vielfach-Gewolbe-System
aus armiertem Zement-Beton vorschlug. Die endgiiltigen
Bauplane wurden dem anscheinend nicht sehr speditiven
Bureau des staatlichen Ingenieurkorps in Bergamo im
Februar 1922 zur Genehmigung unterbreitet, dessen Chef-
Ingenieur Lombardi mit Sektions-Ingenieur Sassi auch die
Baustelle dann mehrmals besucht, und zuletzt im Oktober
1923 die amtliche Kollaudation der fertigen Staumauer
nach bereits erfolgter Fiillung des Stausees und Inbetrieb-
setzung der Zentrale ,di Povo“ vorgenommen haben sollen.

Dem gerichtlichen Gutachten wird u. a. entgegen-
gehalten, dass dort die Bogenform des zentralen Unter-
baues in der Stabilititsberechnung ausser acht gelasssen,
und dass der dort in Betracht gezogene Auftrieb unmog-
lich gewesen sei, u.a. m. Der schirfste Gegensatz zu jenem
zeigt sich aber in der Schlussfolgerung, die, gestitzt auf
ein besonderes, auf Grund eines Augenscheines abgefassten
und in vollem Wortlaut beigefiigten Gutachten des komman-
dierenden Genie-Obersten Ottorino Cugini vom II. Armee-
korps, Mailand, darin gipfelt, dass aus dem Zustande der
noch vorhandenen Partie des Grundablass-Stollens im zen-
tralen Unterbau, und der in diesem gefundenen Bruchstiicke
eines Rades vom Schieberantrieb, sowie der Art der Ab-
scheerung und Verbiegungen der dort in das Mauerwerk
eingelassenen Laufsteg-Konsoleisen und andern Merkmalen,
als einzig mogliche, von den Gerichtexperten nicht als

WETIEIWITE  FASINGFIAU  FEEN

Abb. 28. Ansicht vom Helvetiaplatz zu Entwurf Nr. 30.

genau feststellbar erklirte Ursache des Einsturzes, eine
ganz plotsliche, durch dussere Einwirkung erzeugte Gleich-
gewichtstdrung mittels sehr kraftig wirkender Explosivstofe,
d. h. ein vermutlich mittels Dynamit bewirktes werbreche-
risches Altentat abgeleitet wird. Es werden dann auf Grund
der Aussagen eines bei der seinerzeitigen verbrecherischen
Zerstorung der Kraftzentrale ,Adamello” beteiligten Straf-
lings drei ,Sovversivi® (Umstirzler), die den beim Bau der
Gleno-Talsperre angeblich ausschliesslich beschiftigten
yFascisti® feindlich gesinnt waren, des Verbrechens am
Gleno verdichtigt. Alle drei hatten jenem wihrend ihrer
gemeinsamen Haft ,ein in seiner Wirkung viel bedeuten-
deres Nachspiel zum ,Adamello-Attentat* auf die ,Gleno-
Staumauer“ drohend vorausgesagt, falls dort keine ,Sov-
versivi“ als Arbeiter beschiftigt wirden.

Die Verfasser hatten Cugini allerdings nur folgende,
scharf vorgezeichnete und begrenzte Fragen vorgelegt:

1. Kann der gewaltsame Abbruch des im Grundablass-
Stollen angebrachten Laufsteges durch eine in diesem ver-
anlasste Explosion erfolgt sein?

2. Kann diese Explosion die bestimmte Ursache ge-
wesen sein fir die Zerstdrung des weggerissenen Teiles
dieses Stollens und in der Folge den Zusammenbruch der
Staumauer veranlasst haben?

In seiner Beantwortung dieser Fragen, die er selbst
als | Hypothese“ bezeichnet, erklirt Cugini ausfiihrlich, wie
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Abb. 29.

Abb. 31,

Ansicht vom Helvetiaplatz zu Entwurf Nr. 31,

rund 75 kg Dynamit, die zwei Tage vor der Katastrophe
aus dem Baumaterialschuppen am Gleno entwendet worden
seien, dank des Laufsteges im Grundablass-Stollen unter
dem Gewdlbescheitel verborgen und zur Explosion hitten
gebracht werden konnen, damit der talseitige Teil des
Stollens sowie der darauf ruhende Fuss des Strebepfeilers
Nr. 71) vernichtet, und dessen Einsturz auch den der ganzen
auf dem zentralen Unterbau ruhenden Partie der Vielfach-
Gewdlbe-Staumauer zwischen den beiden Gruppenpfeilern
zur Folge haben musste, wihrend die sich durch die Bresche
zu Tal stiirzende Wassermasse dann noch weitere, durch
die Explosion schon beschiadigten Teile des tibrigen Mauer-
werkes hitte fortreissen miissen.

Die von den Verfassern aus dem Gutachten Cuginis
abgeleitete Schlussfolgerung widerspricht indessen direkt
auch namentlich derjenigen Erklirung der gerichtlichen
Experten, wonach auf keinen Fall dussere Einfliisse als
Ursache des Einsturzes ausfindig gemacht werden und in
Frage kommen konnten. Das ebenso geschickt wie vor-
sichtig veranlasste und abgefasste Gutachten Cuginis sowie
mindestens auch der Name L. Kambo, des Projektverfassers
der hochsten bis jetzt ausgefiihrten, sich erfolgreich bewih-
renden Vielfach-Gewdlbe-Staumauer am , Tirso“ in Sardinien,
als Mitverfasser des Gutachtens sind geeignet, als vertrauens-

1) Die in Abb, 4 auf Seite 63 von Band 83 (9. Februar) dieser Zeit-
schrift ersichtlichen Gruppenpfeiler suf der rechten und linken Seite der
tief eingeschnittenen Schlucht sind beaw. mit Nr, 14 und 5 bezeichnet,

Fliegerbild aus Siidost zu Nr. 31 (Ankauf)‘.— Arch. Hans Weiss und Steffen & Studer.

TH KOCHER
CASSE

Abb. 30. Lageplan 1:2500.

wert und als von grossser Tragweite eingeschatzt zu werden,
gegeniiber den vielen schwerwiegenden, der Firma Vigano
und den Ingenieuren V. Vigané und Santangelo entgegen-
gehaltenen Beschuldigungen.

Dem Gericht steht harte Arbeit bevor, um zu einer
reinlichen Trennung von ,Tatsachen“ und ,Hypothesen*,
sowie von ,Wissen“ und ,Glauben® zu gelangen.

Prof. K. E. Hilgard.

Wettbewerb zur Einfithrung der Th. Kocher-
Gasse in den Kasinoplatz Bern.

(Schluss von Scite 271.)

wEntwurt 12, Kasinoaxe: Das Vorziehen des Hiuserblocks
Theaterplatz-Hotellaube und die Fiihrung der Verkehrslinien ist gut.
Die Hauptwache ist zu isoliert. Die Architektur der ndordlichen Platz-
winde ist nicht ansprechend.

Entwurf 29, Frisch gewagt: Die Losung der beiden Haupt-
verkehrsrichtungen Nord-Siid und Theodor Kochergasse-Kirchenfeld-
briicke ist vorhanden. Ebenso hat der Verfasser die Westfassade
des Platzes bei den Gebiuden Miinzgraben 2/6 auf die wiinschens-
werte Flucht vorgezogen. Die Platzierung der Hauptwache ist gut,
dagegen ist die Terrasse bei der verlegten Hauptwache und die
Verbindung der Bundesterrasse mit der Kirchenfeldbriicke nicht be-
friedigend geldst. Der Baublock Theaterplatz-Hotellaube ist nicht
geniigend vorgezogen. Die Ausbildung der Fassaden ist langweilig.

Entwurf 30, Stadteingang: Die Hauptverkehrsverbindungen
sind richtig disponiert, ebenso die Verbindung Amthausgasse-Kessler-
gasse. Das Vorziehen des Verkehrsplatzes bis an die Terrassen-
mauer ist infolge der Niveauverhiltnisse unausfithrbar und auch nicht
wiinschenswert. Die ndrdliche Platzwand ist am richtigen Ort. Die
Hauptwache ist zu weit nach Osten verschoben und steht zu isoliert
im Platze; ihre Umgestaltung in eine Art Gloriette ist unannehm-
bar, weil dadurch der Charakter des Gebidudes vollstindig verloren
geht, Die Gliederung der Terrassenmauer in Pfeiler und Bogen mit
Fenstern ist verwerflich.

Entwurf 31, Platzanlage [/l: Dieser Entwurf hat in Bezug auf
das Vorziehen der nordlichen Platzwand die gleichen Grundgedanken
wie Entwurf 30, aber in weniger entschiedener Weise durchgefiihrt.
Fehlerhaft ist aber die Verbindung Amthausgasse-Kesslergasse nur
durch eine Fussgingerpassage. Besser ist die Stellung der Haupt-
wache. Auch in diesem Entwurf liegt die Terrassenmauer zu weit
hinten.
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FAbb, 32, Lageplan 1:2500. — Eatwurf Nr. 35 (Ankauf)

zerres Y

Abb. 39, Skizze nach dem nichtpridmiierten
Entwurf Nr, 35 ,Die Losung®,
mit spiter zu verlegender Kirchenfeldbriicke.
(Vergl, letzten Absatz auf Seite 285.)
Masstab 1 :6000.

Entwurf 36, Freie Ent
wicklung : Die Vorziige des
Entwurfes liegen in dem
entschiedenen Hervorziehen
der Terrasse mit der lang-
gezogenen Baumbekronung
und der ruhigen nordlichen
Platzwand. Die Erweiterung
der Hauptwache mit Kolon-
naden ist abzulehnen. Die
Platzierung der Hauptwache
ist wunrichtig. Der ganze
Entwurf ist unwirtschaftlich
infolge des zu grossen
Platzes. Der Vorschlag fiir
eine spdtere Bauetappe ist
abzulehnen.

Entwurf 37, Einst und
jetzt: Der Verfasser bringt
einen besondern Vorschlag
fiir die Verbindung der Bun-
desterrasse mit der Kirchen-
feldbriicke. Durch das zu
starke Vorziehen des Ge-
bidudeblockes Miinzgraben
2 bis 6 wird die Verkehrs-
richtung Nord-Siid unzu-
lissig beeintrichtigt.”

*

+Da keine Entwiirfe vor-
liegen, die die gestellten
Aufgaben in befriedigender
Weise losen, dagegen viele
Entwiirfe zur Abklirung der
Fragen beigetragen haben,
beschliesst das Preisgericht,
nur einen Teil der zur Ver-
fligung stehenden Summe
fiir Preise zu verwenden,
den Rest dagegen fiir An-
kdufe. Es kommt zum
Schlusse, dass die vier Ent-

Vertasser unbekannt. — Abb. 33. Fliegerbild aus Siidost-
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Abb. 34. Ansicht vom Helvetiaplatz zu Entwurf Nr. 36.

wiirfe Nr. 8, 10, 17 und 42 mit je einem Preis von 1100 [Fr. [zu be-
denken sind und die sieben Entwiirfe Nr. 12, 24, 29, 30, 31, 36 und
37 zum Preis von je 800 Fr. angekauft werden sollen. Da mit der
Primiierung keine Auftragerteilung verbunden ist, und keiner der
primiierten Entwiirfe in den Vordergrund gestellt werden kann, stellt
die Jury die vier pridmiierten Entwiirfe in den gleichen Rang.*

*

Dieser interessante stiddtebauliche Wettbewerb gibt
materiell zu weitern Bemerkungen keinen Anlass, zumal in
den eingehenden Besprechungen der einzelnen Entwiirfe
durch das Preisgericht alles Wesentliche gesagt ist. Nicht
ebenso einwandfrei war die formale Durchfiihrung des Wett-
bewerbs; tberflissig und darum die Teilnehmer unndtig
belastend war die Programm -Bestimmung Nr. 2, es seien
Ansichten sdmtlicher Platzwiinde in Masstab 1:100 zu liefern.
Fiir den rdaumlichen Eindruck, auf den es neben dem Grund-
riss (der Losung der Verkehrsprobleme) bei stidtebaulichen
Aufgaben allein ankommt, besagen solche Fassaden gar
nichts, weshalb wir sie auch nicht abbilden. Im ibrigen
ist aber von vornherein selbstverstindlich, dass ein ver-
niinftig dimensionierter Baublock (es handelt sich in erster
Linie um den Block des Café du Théiatre) auch eine ver-
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Abb. 35. Fliegerbild aus Siidost. —
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Abb. 37. Ansicht vom Helvetiaplatz zu Eatwurf Nr, 37,

niinftige Fassade bekommen kann; genaueres lisst sich
im voraus ja doch nicht festlegen, zumal man noch gar nicht
weiss, was hinter die gewiinschte Fassade kommen soll. Die
fragliche Forderung trigt also zur L6sung des Problems, fiir
das der Wetthewerb ausgeschrieben war, nicht das Mindeste
bei; die erste Vorbedingung zur Sanierung des Konkurrenzen-
Elendes wire aber, dass man (iber die unvermeidlicherweise
schon grosse Summe von vergeblicher Arbeit hinaus nicht
erst noch die Teilnehmer zwingt, fiir Ueberfliissiges Miihe
aufzuwenden.!) Interessant dagegen wiire es gewesen, wenn
man sich im voraus {iberlegt hitte, wozu der Raum unter
der neuen Terrasse verwendet werden konnte. Schnitte
durch diese wichtige Gegend wurden {iberraschenderweise
weder verlangt noch geliefert (mit zwei Ausnahmen). Etwas
vernachlissigt erscheint im allgemeinen die Verkehrs-Organi-
sation des Kasinoplatzes, eine liberlegte Fihrung der Strassen-
bahnen und die Aufteilung der Platzfliche in Fahrstreifen
und Inseln, die dem Fussginger die notige Fihrung und
Sicherheit im Ueberschreiten bieten.

) Den besten Beweis fiir die Ueberflissigkeit der Fassadenpline
lieferte das Preisgericht selbst, das sich, mit Recht, fiir sein ,Projekt' auf
einen einfachen Lageplan 1: 500 beschrinkt hat,

¢

Entwurf Nr. 37 (Ankauf).
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Arch. v. Sinner & Beyeler. — Abb. 36. Lageplan 1:2500.

Ueber die Frage der Servitut zu Gunsten des Hotel
Bellevue und ihre inkorrekte Behandlung durch das Preis-
gericht siehe ,S. B. Z.“, Band 85, Seite 222 (Protest der
Gesellschaft selbstandig praktizierender Architekten Berns).
Notig scheint uns der Hinweis darauf, dass auch die Unfehl-
barkeitsklausel des Wettbewerbprogramms dem Preisgericht
kein Recht gibt, den Rahmen eben dieses Programms selber
zu brechen, wie das hier geschehen ist; ja es liesse sich
fragen, ob nicht Rechtsmittel vorhanden wiren, ein Preis-
gericht zur Innebaltung seiner eigenen, auf Anfrage
nochmals ausdriicklich bestitigten Vorschriften juristisch
zu zwingen, bezw.
eine Fehlentschei-
dung zu annulieren.
In erster Linie wire
das Sache der am
Wettbewerb Betei-
ligten, sowie der
Wettbewerbs - Kom-
mission des S.I.A.

Mit dem ,Projekt®
des  Preisgerichtes
(Abb. 38) wird man
im allgemeinen ein-
verstanden sein kon-
nen, denn es stellt
eine Vereinigung der
Vorziige aller pri-

miierten Arbeiten
dar, abgesehen etwa
von dem wegen zu
geringer Tiefe un-
wirtschaftlichen Vor-
bau der westlichen
Platzwand  (Hauser
2 bis 6). Nicht un-
interessant scheint
aber auch der Vor-
schlag des nicht pri-
miierten  Projektes
Abb. 39, einen spi-
tern Neubau der

W
D

ZEITGLOCKEN
ooe

KRAMGASSE
MARKTGASSE

5432

AMTHAUSGASSE
AMTHAVE

Abb. 38. Projekt des Preisgerichtes.
Lageplan 1:2500,
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Kirchenfeldbriicke nicht in die jetzige Briickenaxe zu legen
(die ihre Lage nicht einer stiddtebaulichen Ueberlegung
verdankt), sondern so, dass der Verkehr ohne S-Kurve
moglichst flissig aus der Richtung Kornhausbriicke-Theater-
platz-Kasinoplatz in die Richtung Helvetiaplatz-Thunstrasse
ibergeleitet wird, und zwar wirkt dieser Vorschlag plau-
sibler als der verwandte des Projektes 36, das eine Parallel-
Verschiebung der Briicke aareaufwirts vorsieht. Auch dem
Kasino kame ein ruhiger, vom Briickenverkehr befreiter
Vorplatz nur zu statten. Unsere Skizze (Abb. 39) soll das
Gesagte verdeutlichen, und zeigen, wie viel flassiger die
Querverbindung wiirde; jedenfalls wire es wiinschenswert,
wenn man sich die Moglichkeit einer solchen Verbesserung
von Anfang an offen hielte. Red.

Miscellanea.

Belastungsannahmen fiir die Festigkeitsberechnungen
von Briickengeldndern. Von den verschiedenen Konstruktions-
teilen einer Briicke werden die Geldnder in statischer Beziehung
wenig beachtet. In dieser Hinsicht sind die Messungen recht
interessant, die an der Hampden County Memorial Briicke iiber den
Connecticut River in Springfield, Massachusetts, gemacht worden
sind. Veranlassung hierzu bot, wie ,Eng. News-Record” vom
29. Januar mitteilt, ein Unfall, bei dem ein grdsseres Geldnderstiick
umkippte. Aus den Messungen ergab sich, dass sieben Personen in
einer Reihe nebeneinander einen Horizontaldruck von 75 bis 120 kg/m
auf die Handleiste auszuiiben vermochten, je nachdem sie leicht
oder stark dagegeri driickten. Dieser Druck stieg auf 165 bis 250 kg/m,
wenn 14 Personen in zwei, bezw. 20 Personen in drei Reihen gegen das
Geldnder driickten. — Das vorhandene Betongelinder, bestehend aus
Betonpostamenten von rund 15 cm Stirke, mit dazwischen verlaufen-
der, auf kleinen Betonsdulen ruhender Betonhandleiste, wurde nach-
traglich, mit dem bedeutenden Kostenaufwand von rund 60000 Fr.,
durch Einziehen von Eiseneinlagen in den Postamenten und Einbau
von Zwischenpostamenten unter den Stossfugen der Handleiste
derart verstirkt, dass es nunmehr einem Schub in der Hdohe der
Handleiste bis zu 540 kg/m zu widerstehen vermag. Hand in Hand
mit diesen Umbauarbeiten am Geldnder wurde der Hohenunterschied
zwischen Randstein und Fahrbahn von 15 cm auf 30 cm erhdht, nach-
dem sich auch bei dieser Briicke gezeigt hatte, dass, namentlich
wenn Schnee und Eis auf der Fahrbahntafel liegen, ein Ueberragen
von 15 cm nicht geniigt, um die Fahrzeuge einwandfrei von den
Trottoirs abzulenken. Jy.

Der Jakobs-Gelenkwagen. Die iiber die Achsen hinaus-
stehenden Enden von Eisenbahn- und in vermehrtem Masse von
Strassenbahnwagen bewirken beim Befahren von Kurven schwankende
Bewegungen des Fahrzeugs, die von den Reisenden in unangenehmem
Masse empfunden werden. Diesem Umstand kann abgeholfen wer-
den, indem ein langer Wagen in mehrere Abschnitte geteilt wird und
die gegeneinander gekehrten Enden dieser Abschnitte schmiegsam
auf einem gemeinsamen Drehgestell gelagert und durch Briicken und
Faltenbilge miteinander verbunden werden. Ganze Ziige mit solchen,
nach ihrem Erfinder benannten, Jakobs- Gelenkwagen eignen sich
vornehmlich bei Ueberland-, Fern- und Schnellbahnen, wo eine grosse
Menge Fahrgiste auf langer Strecke zu befordern sind, wo eine
ruhige und angenehme Fahrt auf kurvenreichem Tracé verlangt wird
und wo die Zugskomposition nicht 6fters gedndert werden muss. Die
bis jetzt in Deutschland durchgefiihrten Versuche erzielten nach der
+Verkehrstechnik” (Heft 10, 1925) durchwegs giinstige Resultate. Hi.

Bahnbauten in Belgien. Nach der ,Z.V.D. E. V." sind in
Belgien eine Anzahl grdssere Eisenbahnbauten im Gange. So wird
in Antwerpen (Wilmarsdonck) ein grosser Verschiebebahnhof erstellt,
der mit 5 km Linge und 1500 m Breite der grosste des Landes sein
wird, Ferner werden bei Mecheln, um die jetzigen Geleise Briissel-
Antwerpen ausschliesslich fiir den Schnellzugsverkehr benutzen zu
kénnen, neue Geleiseanlagen fiir den {ibrigen Verkehr geschaffen.
In der Umgebung von Briissel wird eine neue Verbindung des Giiter-
bahnhofs Schaerbeck und der Antwerpener Linie mit der nach Namur
angelegt, zwecks Entlastung der Giirtelstrecke ; diese neue Linie allein
erfordert 40 Mill. belg. Fr. Schliesslich wird in der Nihe von Liittich
eine neue Entlastungslinie erstellt, fiir die {iber die Maas eine neue
Briicke von 400 m Linge mit sechs Oeffnungen von 60 m bei 16 m
Hohe der Fahrbahn {iber Wasserspiegel erforderlich ist.

Der Deutsche Verein von Gas- und Wasserfachminnern
hilt seine 66. Generalversammlung vom 8. bis 10. Juni in Kéln ab.
An Vortrigen sind u. a. die folgenden vorgesehen: Prof. Dr.-Ing.
Herbst (Essen) und Betriebsdirektor Dipl.-Ing. Gerhard (Konigsberg),
Verbesserung der Kohlen- und der Koks-Beschaffenheit; Prof. Dr.
W. von Gonzenbach (Ziirich), Beziehungen zwischen Trinkwasser
und endemischem Kropf; Dr. K. Bunte (Karlsruhe), Die Gesichts-
punkte fiir die Wahl der Gasbeschaffenheit; Direktor Lempelius
(Berlin), Technisch - wirtschaftliche Fortschrilte, Wettbewerb und
Weiterarbeit in der Gasverwendung.

Konkurrenzen.

Bebauungsplan fiir die Gemeinde Weinfelden (Band 84,
Seite 270). Die Jury wird ihr Urteil heute fillen. Die anschlies-
sende Ausstellung der Entwiirfe im Primarschulhause dauert bis
Samstag den 13. Juni und ist gedffnet von 10 bis 18 Uhr, Sonntags
und am Pfingstmontag 10 bis 16 Uhr,

Gewerbeschulhaus in Ziirich. Zur Gewinnung von Ent-
wiirfen fiir ein Gewerbeschulhaus auf dem ehemaligen Filterareal im
Industriequartier wird nun doch ein 6ffentlicher Wettbewerb in Aus-
sicht genommen.

+ Alfred Keller.

Nach kurzer, schwerer Krankheit starb in Ziirich Ingenieur
Alfred Keller, gewesener Obermaschineningenieur bei der General-
direktion der S. B.B., im Alter von nahezu 76 Jahren.

A. Keller, von Meilen, geb. 1849, war in Ziirich aufgewachsen
und hatte dort die Primarschule, das Gymnasium und die Industrie-
schule besucht, um sich dann, von 1867 bis 1870, am Eidgendssischen
Polytechnikum zum Maschineningenieur auszubilden. Im Herbst 1870
trat er bei der Lokomotivfabrik Krauss & Cie. in Miinchen in Dienst,
machte dort seine Werkstattpraxis durch und arbeitete auf dem
Konstruktionsbureau. Seine erste Anstellung im Bahndienst erfolgte
im Jahre 1872, indem er vorerst als Vorarbeiter in der Werktitte der
Nordostbahn in Ziirich titig war und hernach die Fahrdienstpraxis
als Lokomotivheizer und -Fiihrer absolvierte. Hierauf war er als
Werkfiihrer in der Wagenwerkstitte und als Kontroll-Ingenieur fiir
den technischen Betrieb der N. O B. in Ziirich tdtig. Im Jahre 1879
wurde er als Werkfithrer nach Romanshorn versetzt, wo er dann
spdter als Maschineningenieur fiir den Lokomotiv- und Schiffsdienst
wirkte. Seit 1883 besorgte Ingenieur Keller nebenbei die Geschifte
eines Sekretdrs der Techniker-Kommission des schweizerischen Eisen-
bahnverbandes und wurde 1896 zum stindigen Sekretir dieses Ver-
bandes gewihlt. Die enorme Arbeit, die er hier geleistet hat, ist in
den zahlreichen Protokollen der verschiedenen Sektionen der Tech-
niker-Kommissjion der Verbands-Konferenzen niedergelegt.

Am 1. Juli 1901 trat A. Keller als Maschineningenieur I. Klasse
bei der Generaldirektion der S.B.B. in Dienst, worauf er am 1. No-
vember des selben Jahres zum Stellvertreter des Obermaschinen-
ingenieurs R. Weyermann befordert wurde. Nach dessen Hinschied
wurde Keller im Herbst 1905 zu seinem Nachfolger gewihlt, welches
Amt er bis zu seinem im Friihjahr 1918 erfolgten Riicktritt inne
hatte. Als Obermaschineningenieur der S. B. B. hat also Keller wih-
rend 13 Jahren gewirkt und zum Wohle der S.B.B. eine gewaltige
Arbeit geleistet. Durch seine Tatigkeit als Sekretir des Verbandes
schweizerischer Eisenbahnen hatte er sich in alle Dienstzweige des
Eisenbahndienstes eingearbeitet und eine umfassende Kenntnis in
den vielen Vorschriften und Reglementen aller Abteilungen erworben.

Mit Sachkenntnis und Interesse verfolgte Keller alle Neue-
rungen und Verbesserungen im technischen Betrieb, deren Anwendung
er, wo angingig, beflirwortete. Auch zeigte er grosses Verstindnis
fiir die Wichtigkeit der Normalisierung, die dann auch in weitgehen-
dem Mass verwirklicht wurde. Die vielen Neuerungen und Verbes-
serungen, die im Maschinendienst der S. B. B. eingefiihrt worden sind,
sind nicht zuletzt auch der Titigkeit Kellers zu verdanken.

Herrn  Obermaschineningenieur Keller gebiihrt sodann das
Verdienst, die Anregung zur Griindung des Schweizer. Eisenbahn-
Museums gemacht zu haben; er hatte dann auch nach erfolgter
Pensionierung die Leitung dieses Museums tibernommen.

Die vielen Fachgenossen und Freunde, die Alfred Keller kannten
und ihm nahe gestanden haben, werden ihn stets im besten An-
denken bewahren. M. W,
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Abb. 20. Lageplan 1:2500. — Entwurf Nr. 12 (Ankauf zu 800 Fr.). Arch. Hans Minder. — Abb. 21. Flicgerbild aus Siidost.

bare Ursache des Ungliicks erkliren kénnen.“ — Auf Ver-
anlassung des Konigs wurde noch hinzugefiigt: ,Feststel-
lung der Folgen der Bildung eines kiinstlichen Stausees an
einer Stelle, die seit Jahrhunderten der Sinkstoffablagerung
des Abflusses vom Glenogletscher gedient hat, und wo des-
halb voraussichtlich weder tragfihiger, noch dichter Unter-
grund vorhanden sein kodnnte, und ob auf Grund einer
vorausgegangenen geologischen Untersuchung dieser derart
beschaffen gewesen sei, dass ein vollstindiges Retentions-
vermdgen des Stausees gewdhrleistet war®.

Angesichts des weit ber die Grenzen Italiens hinaus
in gewissen Kreisen, namentlich bei Beh&rden, entstandenen
Misstrauens gegen alle, und besonders einige damals noch
im Bau befindliche Staumauern und Stauddmme, ist es von
Interesse, die auf Grund ihrer objektiven Feststellungen
und wissenschaftlichen Untersuchungen von den genannten
Gerichtsexperten in voller Uebereinstimmung auggespro-
chenen Schlussfolgerungen kennen zu lernen. Sie lauten?):

1. Es ist ausgeschlossen, auf Grund entscheidender
Schlussfolgerungen von Prof. Ing. Augusto Stella, dass der
mit der Staumauer tberbaute Untergrund nicht geeignet
wire fir die Fundierung der Talsperre, und es ist durch die
Akten erwiesen, dass die geologischen Verhiltnisse der Bau-
stelle vorgingig des Baues der Staumauer untersucht, und
ein auf diesen Bau beziiglicher Bericht von dem verstorbenen
berihmten Prof. Torquato Taramelli erstattet worden war.

2. Gleicherweise ist es awusgeschlossen, auf Grund der
Resultate der Untersuchungen von Prof. Augusto Stella, dass
die Mitwirkung seismischer Vorginge Schuld an dem Un-
gltck trage, denn von solchen konnten durch die in nichster
Nihe stationierten Beobachter geodynamischer Erschei-
nungen keine erkennbaren Spuren nachgewiesen werden.

3. Als fundamentale Ursache fir das Eintreten des

Einsturzes erscheint die wungeniigende Stabilitdt des den
zentralen Unterbau der Gewdlbe bildenden Mauerwerk-
Korpers®). Dieser Mangel an geniigender Stabilitit scheidet
sich in einen ,innern“ und einen von der Art seiner
yLagerung abhingigen“ Teil, Der Mangel an innerer Stabili-

%) Siehe  Annali dei Lavori Pubblici“, mit Plinen, Berechnungen und
Abbildungen. Roma, Maggio 1925.

%) Siehe Abb. 4, 7, 8 und 10 dieser Zeitschrift, Bd. 83, Nr. 6. (Der
die tiefste eingeschnittene Partie der Felsschlucht abachliessende, urspriing-
lich als massive Staumauer begonnene und den Gewdlben als Unterbau
dienende Mauerwerk-Kérper ist zum grossen Teil verschwunden.)

Abb. 22, Ansicht vom Helvetiaplatz zu Entwurf Nr. 12,

tat war begrindet in der Dimensionierung und auch Wider-
standsfahigkeit des Mauerwerkverbandes, die beide wunge-
niigend waren, um den innern Spannungen, die direkt oder
indirekt vom hydrostatischen Druck und dem Unterdruck
bei gefiillten Staubecken hervorgerufen werden konnten,
zu widerstehen. Anderseits bot die Lagerung auf der
blossen Oberfliche ') des unterliegenden Felsens keine Sicher-
heit. Des weitern war durch einen Unterbruch des Zusammen-
hanges des Mauerwerk-Korpers durch den Grundablass-
Stollen ) die Wiederstandsfahigkeit gerade in jenem Teile
des Unterbaues der Sperrmauer bis zu einem gewissen
Grade aufgehoben worden, der als der unterste vom Wasser-
druck am meisten beansprucht war.

4. Die den Einsturz zunichst veranlassende Ursache
ist nicht vollkommen genau zu bestimmen. Jedenfalls waren
keine dussern Beeinflussungen oder Ereignisse festzustellen,
die als entscheidende Ursache der Storung des Gleich-

¢) An Stelle ciner, geniigende Sicherheit bictenden Einbindung des
Mauerfusses durch Felsaussprengung. (Der Uebers.)

%) Der Grundablass-Stollen von betriichtlicher Héhe und Weite
crstreckte sich unter einem schiefen Winkel zur talseitigen Sichtfliche durch
den Mauerwerkkorper hindurch, sodass sich die so verursachte Schwiichung
des Mauerwerkkdrpers auch auf einen betriichtlichen Teil seiner Linge
eratreckte, (Der Uebers.)
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