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Abb. 1. Ansicht der Ae? Schnellzuglokomotive der S. B. B.. Gebaut von der Maschinenfabrik Oerlikon und der Schweizer. Lokomotivfabrik Winterthur.

Die Einphasenstrom-Schnellzuglokomotive, Typ A®,, der Schweizerischen Bundesbahnen.

Ueber die von den Schweizerischen Bundesbahnen
bestellten elektrischen Lokomotivtypen gibt eine auf Seite 22
letzten Bandes (r2. Juli 1924) verdffentlichte Zusammen-
stellung Auskunft. Bis auf den jingsten dieser Typen, die
Acs/;-Lokomotive der Maschinenfabrik Oerlikon, sind alle
in grosserer Anzahl in Betrieb stehenden hier schon in aus-
fihrlicher Weise beschrieben und dargestellt worden. Heute
sind wir nun in der Lage, die in dieser Artikelserie noch
bestehende Liicke auszufiillen. Wir stiitzen uns dabei auf
Angaben der ausfiihrenden Firmen.

1. Mechanischer Aufbau der Lokomotive.

Die 2-C-r-Lokomotive ist aus der 1-C-1 (Be3/;) Probe-
Lokomotive No. rr2or 1) heraus entwickelt worden. Ihr
allgemeiner Aufbau ist aus obiger Abbildung 1, sowie aus
den Abbildungen 2 bis 5 auf Tafel 11 und Seite 278 zu
erkennen. Die Unsymmetrie in der Anordnung der Lauf-
achsen hat ihren Grund darin, dass die Lokomotive mit
einem einseitig gelagerten Transformator ausgeriistet ist,
dessen Gewicht am betreffenden Lokomotivende ein zwei-
achsiges Laufachsgestell erfordert. Die Hauptdaten der
Lokomotive sind in der Aufstellung auf der folgenden
Seite gegeben.

Laufachsen. Sowohl das zweiachsige Drehgestell
(Abbildung 6), als auch das einachsige Bisselgestell (Ab-
bildung 7) sind genau gleicher Konstruktion wie bei den
tibrigen elektrischen ILokomotiven der Schweizerischen
Bundesbahnen, indem in Bezug auf die Einzelheiten weit-
gehende Vereinheitlichung durchgefithrt worden ist. Die
Laufachsen sind im Dreh- und Bisselgestell genau gleich

'TVgl Bdyr1,S 213 (18.Mai1918) und Bd. 73, S. 110 (8. Miirz 1919).

gelagert und tragen die Rahmen dieser Gestelle mit Hilfe
von hintereinander geschalteten Blatt- und Spiralfedern.
Die Abstiitzung des Hauptrahmens der Lokomotive auf
diese Drehgestelle erfolgt in deren Mitte in reichlich be-
messenen und sorgfiltig geschmierten Kugelpfannen. Das
Drehgestell ist im fernern befiahigt, aus seiner Mittellage
um 8o mm nach jeder Seite hin auszulenken. Das gleiche
ist bei dem Bisselgestell der Fall, wo das Seitenspiel im
Maximum 2 >< 83 mm betragen kann. Beide Gestelle werden
mit Hilfe von weichen Blattfedern, die sich einerseits auf
die zentralen Kugelstitzpfannen und anderseits auf deren
am Laufachsgestell befestigten Fihrungen abstiitzen, in
die Mittellage zuriickgefiihrt. Beim Drehgestell kommt tber-
dies bei grossern Ausschligen noch eine zusitzliche
Kegelzentrierfeder in Wirkung, um die Riickstellkraft zu
vergrossern, Es gestatten diese Massnahmen, den Lauf-
achsgestellen einerseits in weitgehenden Grenzen jede be-
liebige Stellung gegeniiber dem Hauptrahmen einzunehmen
und dem Geleise unabhingig zu folgen, anderseits sind
die Laufachsen befahigt, die ganze Lokomotive ohne harte
Stosse in der Geraden und in Kurven zu fihren.

Triebachsen. Von den drei Triebachsen sind die #us-
sern beiden fest und die mittlere mit 2 > 15 mm Seiten-
spiel beweglich im Rahmen gelagert. Die Achslager, Trag-
federn und das Federgehidnge der Triebachsen entsprechen
den eingefiihrten Normalkonstruktionen.

Federaufhingung. Besondere Aufmerksamkeit wurde
der Verbindung einzelner Tragfedergruppen durch Aus-
gleichhebel gewidmet. So wurden die Tragfedern der dem
zweiachsigen Laufachsgestell benachbarten beiden Trieb-
achsen auf ijeder Lokomotivseite durch ein Ausgleich-
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