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Abb. 1. Neues Drehgestell fiir;D-Zug-Wagen der Waggon- und Maschinenbau-A.-G. Gérlitz.

Abb. 2. Bisheriges Drehgestell nach amerikanischer Bauart.

Ein neues Drehgestell fiir D-Zug-Wagen.

Die derzeitig in Deutschland bei D-Zug-Wagen verwendeten
zweiachsigen amerikanischen Drehgestelle lassen bei der Fahrt sehr
hiufig ein Schlingern bemerken, das ein unangenehmes Schwanken und
dadurch Schaukelbewegungen des Wagens hervorruft. Die Waggon-
und Maschinenbau A.-G. Gorlitz hat deshalb in Zusammenarbeit mit der
Deutschen Reichsbahn-Verwaltung ein neues, gleichfalls zweiachsiges
Drehgestell entworfen und gebaut, das nach den bisherigen Erfah-
rungen die nachteiligen Eigenschaften und Begleiterscheinungen des
amerikanischen Drehgestells ganz betrichtlich verringert. Die Bauart
dieses neuen Drehgestells, dessen erster Entwurf von Regierungs-
baurat Speer vom Deutschen Reichsbahn-Zentralamt stammt, wurde
unter Beriicksichtigung der Normen fiir den Eisenbahnwagenbau
durchgebildet.

Um das erwihnte Schlingern zu vermindern, wurde bei dem
neuen Gorlitzer Drehgestell der Radstand von 2150 mm auf 3600 mm
vergrossert, wie es bei den dreiachsigen Drehgestellen iiblich ist.
Eine weichere Federung der Wiege wurde dadurch erzielt, dass die
bei den amerikanischen Drehgestellen querliegenden, kurzen Doppel-
federn durch lange, lingsliegende Blattfedern ersetzt wurden, wie
sie bei den deutschen Einheitswagen 1V. Klasse verwendet sind.
Zwischen Achsen und Drehgestellrahmen sind an Stelle der im
amerikanischen Drehgestell {iblichen Spiralfedern gleichfalls Blatt-
federn eingesetzt. Durch besondere Achshaltertriger sind die Dreh-
gestell-Langtriiger weiter nach aussen verlegt, wodurch die Wiege
verlingert ist und die darauf befindlichen Gleitstiicke um 350 mm
weiter auseinander geriickt sind. Dies bedeutet eine Verringerung
der Schaukelbewegung des Wagenkastens. Der Abstand der Dreh-
zapfen wurde jedoch dabei nicht vergrossert.

Die hier beigefiigten Abbildungen des alten amerikanischen
und des neuen Gorlitzer Drehgestells zeigen deren charakteristische
konstruktive Eigentiimlichkeiten und ermdglichen am besten den
Vergleich. Zur Erginzung dienen die folgenden Angaben:

Amerikanisches Grlitzer
Drehgestell Drehgestell
Radstand . 2150 mm 3600 mm
Grosste Linge . 3660 |, 5140
Grosste Breite . PO ESREIEE E 0) (V IS 2400 ,,
Abstand der Gleitstiicke auf der Wiege 1500 , 1830
Gewicht ¥ e e . . . 6500 kg 6900 kg

Die 400 kg Mehrgewicht des neuen
Drehgestells sind im Verhdltnis zu der
grossern Linge als geringfiigig zu be-
trachten.

Mitte November 1923 ist zum ersten
Mal ein D-Zug-Wagen L/Il. Klasse der
Deutschen Reichsbahn auf diesen neu-
artigen Gorlitzer Drehgestellen als Probe-
wagen gelaufen. Der ersten Probefahrt
hat sich eine halbjdhrige weitere prak-
tische Verwendung dieses Wagens auf der
Strecke Berlin-Stettin angeschlossen. Das
Ergebnis dieser ausgiebigen Erprobung ist
die Bestitigung der in Bezug auf ruhigen
Lauf der Drehgestelle gesetzten Erwartun-
gen; das Schlingern und die dadurch her-
vergerufenen Schwankungen des Wagen-
kastens sind ganz erheblich verringert. Die Abfederung durch die
langen Wiegefedern ist mindestens ebenso weich wie bei den Spiral-
federn der amerikanischen Drehgestelle. Seither werden weitere mit
diesem Drehgestell versehenen Wagen auch auf gebirgigen und
bogenreichen Strecken ausprobiert, um ein abschliessendes Urteil
dariiber zu ermdoglichen.

Als besonderer Vorzug des neuen Drehgestells hat sich bereits
seine ausserordentlich einfache Ausfithrung gezeigt. Alle Teile sind
leicht zugidnglich und wegen ihrer einfachen Ausfithrungsart schnell
und billig zu ersetzen. Die Einstellung der Federn und die Aus-
wechslung der Bremsklotze sind sehr leicht auszufiihren.

Die Besucher der letztjdhrigen eisenbahntechnischen Ausstel-
lung in Seddin werden sich erinnern, das neue Gorlitz Drehgestell
dort gesehen haben. H. Oe.

Diskussionstage der Eidg. Materialpriifungsanstalt
an der E.T. H. in Ziirich.

Vom Wunsche getragen, aktuelle wissenschaftliche Fragen und
technische Probleme der Materialpriifung auf Grundlage der Unter-
suchungsergebnisse der Eidg. Materialpriifungsanstalt an der E. T.H.,
in andauernder und enger Fithlungnahme mit den Kreisen der Praxis,
auf Grund neuerer Erfahrungen zu beraten, veranstaltet der Direktor
der E. M. P. A., Prof. M. Ro§, allen Fachkollegen zugingliche

DISKUSSIONS -TAGE.

Im Jahre 1925 sind gemeinsame Sitzungen geplant jeweilen
Samstags, den 2. Mai, 4.]Juli, 3. Oktober und 5. Dezember. Die
Sitzungen werden durch kurze Referate eingeleitet und sollen nament-
lich zu regen Diskussionen Anlass geben. Durch solchen Gedanken-
austausch und freimiitige, sachliche Kritik {iber die Untersuchungs-
methoden und Versuchsergebnisse der Materialpriifung einerseits und
die Erfahrungen der Praxis anderseits sollen neue Forschungen an-
geregt und deren Richtlinien bestimmt und Grundlagen fiir die Ergin-
zung bestehender und Schaffung neuer Vorschriften iiber Material-
qualititen gewonnen werden. So hofft die E. M. P. A. in gemeinsamer
Arbeit mit der Praxis auf wissenschaftlicher Grundlage an dem
technischen Fortschritt in der Industrie und im Bauwesen beizutragen,
um dadurch in weitestem Sinne auch in wirtschaftlicher Richtung
von Nutzen zu sein.

Die Leitung und den geschiiftlichen Teil dieser Sitzungen {iber-
nimmtdie Eidg. Materialpriifungsanstalt. Die Vortrige und Diskussions-
beitriige sollen nach Moglichkeit, in knapper und {ibersichtlicher Form,
als gedruckte Mitteilungen der E- M. P. A. der Oeffentlickeit {iber-
geben werden.

Jedermann, der sich fiir die Fragen des Materialpriifungswesens
interessiert, wird zur Teilnahme an diesen Sitzungen eingeladen. Die
Versammlungen werden im Hdérsaal Nr. 3¢ des Hauptgebidudes der
Eidg. Techn. Hochschule stattfinden. Beginn der Sitzungen jeweils
vormittags 10 Uhr, Schluss 17 Uhr. Die Traktanden werden 14 Tage
vor den jeweiligen Sitzungen bekannt gegeben. Fragen, Wiinsche
und Anregungen sind der Direktion der Eidg. Materialpriifungsanstalt
(Leonhardstrasse 15, Ziirich 6), schriftlich bekannt zu geben.

*
Es ist ausserordentlich zu begriissen, dass auf diesem Wege

die Leitung der E. M.P. A. die Beziehungen zwischen Praxis und
wissenschaftlicher Forschung auf dem Gebiet der Materialkunde inniger
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