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INHALT: Zur Rheinschiffahrt Strassburg-Basel. — Verwaltungs-Gebiude des
Elektrizititswerkes Basel. — Der Ausbau der Basler Rheinhafenanlagen. — Die Rhein-
regulierung nach Projekt 1924 vor dem Basler Ingenieur- und Architekten-Verein. —
Miscellanea: Der Stand der schweizerischen Gewisser. Schweizerischer Elektrotech-

nischer Verein und Verband Schweizerischer Elektrizititswerke. Eilgut-Motorschiffe auf
dem Rhein. Ehrung von Dr. ). M. Maurer. Schweizerischer Chemiker-Verband, —
Literatur. — Vereisnachrichten: Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein,
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. S.T.S.

Band 85.
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Abb. 5. Uebersichtsplan der Basler Rheinhafenanlagen, 1:12500 (Text hierzu siche Scite 143).

Zur Rheinschiffahrt Strassburg-Basel.

Im Anschluss an unsere Darlegungen tber die schwei-
zerische Konzessionserteilung zum Bau des Kraftwerks
Kembs mit Riackstau des Rheins bis zur Birsmindung!)
haben wir heute zu berichten tber den andern Punkt des
, Strassburger Abkommens“ vom 10. Mai 1922, die Zu-
stimmung der Zentralkommission sur , Regulierung des
Rheins zwischen Basel und Strassburg, wie sie von der
Schweiz verlangt wird, deren Delegation der Kommission
die Ausfithrungsprojekte vorlegen wird“.2) Inzwischen hat,
wie bereits mitgeteilt, die Schweiz durch die Organe der
Badischen Rheinbauverwaltung ein neues (das dritte) Regu-
lierungsprojekt vom Dezember 1923 (fiir die Strecke Basel-
Breisach), bezw. vom November 1924 (fir die Strecke
Breisach-Strassburg) ausarbeiten lassen und der Zentral-
kommission tibergeben. Diese wird sich damit in ihrer
nichsten, am 15. April d. J. beginnenden Sitzung zu be-
fassen haben.

Nun hat Frankreich seinerseits der Zentralkommission
ein generelles Projekt fiir einen durchgehenden Rhein-
Seitenkanal von Strassburg bis Basel bezw. Kembs zur
Genehmigung eingereicht. Es ist dies der sogen. ,Grand
Canal d'Alsace“, der mit sieben Staustufen, im Anschluss
an die oberste Stufe, das Kraftwerk Kembs, gleichzeitig
der Kraftnutzung des Rheins wund der Schiffahrt Strass-
burg-Basel dienen soll.?) Bedenklicherweise sollen nun in
diesem neuen Projekt die Schiffahrts-Interessen wesentlich
schlechter berticksichtigt werden, als in der Kembserstufe
(kiirzere Vorhifen, kirzere und nur einfache Schleusen,
Wassergeschwindigkeit von 1,2 bis 1,5 m/sek, gegeniiber
0,70 m/sek im Kembser Kanal, u.a.m.), sodass die schiffahrt-
technischen Voraussetzungen, unter denen die Schweiz ihre
Zustimmung zum Bau der ersten Stufe, des Kraftwerkes
Kembs mit Riickstau bis zur Miindung der Birs, erteilt hat,
fir die Fortsetzung des Kanals nicht mehr erfillt wiren.
Da dies ftir die Aufrechterhaltung und Weiterentwicklung
der Rheinschiffahrt Strassburg-Basel sehr bedenklich wire
und da an dieser Schiffahrt nicht nur die Schweiz, sondern
auch alle schiffahrttreibenden Kreise des Mittel- und Unter-
rheins interessiert sind, hatte der  Verein zur Wahrung

) Vergl. Band 84, S. 193 f, insbesondere S. 219 (1. Nov. 1924)
und S. 288 (13. Dez. 1924)

) Strassburger Abkommen'* siche Bd. 79, S. 275 (3. Juni 1923).

%) Vergl. Vorgeschichte und generelle Darstellung des «Grand Canal
d’Alsace» in Bd. 77, S. 243 (28. Mai 1921).

der Rheinschiffahrts-Interressen in Duisburg auf Freitag
den 27. Februar sdmtliche Handelskammern des gesamten
Rheingebietes, sowie die Schiffahrtvereine nach Mannheim
zu einer ZTagung iiber den technischen Ausbau der Schiffahrt-
strasse Strassburg-Basel einberufen; der Einladung folgten
ungefahr hundert Vertreter der genannten Verbinde. In
Anbetracht des lebhaften Interesses, das vor allem die
Schweiz an der Weiterentwicklung der Schiffahrt Strass-
burg-Basel hat, berichten wir nachstehend iiber den Verlauf
der Mannheimer Tagung, der auch wir beigewohnt haben.

Zunichst sei hervorgehoben, dass alle acht Redner
durchaus rubig und sachlich ihre Anschauungen vertreten
und anscheinend auch gut belegt haben; naheliegende
politische Abschweifungen hatte sich der Vorsitzende,
Generaldirektor Welker (Duisburg), in seinem Erdffnungs-
wort von vornherein verbeten, und seinem Wunsch ist
auch korrekt entsprochen worden. Nachdem Reg.-Baurat
Wittmann, als technischer Mitarbeiter am neuen Regulie-
rungsprojekt 1924, die Projekte fir Regulierung und Seiten-
kanal kurz erliutert hatte, nahm Direktor Fendel (Mann-
heim) das Wort, um namens der Sachverstindigen-Kom-
mission des Vereins, gestiitzt auf grundliche Prifung, so-
wie auf reiche praktische Erfahrung, im einzelnen ausein-
ander zu setzen, dass und warum im Interesse der Schiff-
fahrt dem Regulierungsprojekt vor dem Seitenkanal der
Vorsug gegeben werden miisse, dass insbesondere dem
Kanalprojekt mit den gegentber dem Kembserwerk wesent-
lich verschlechterten Schiffahrtsbedingungen keinesfalls zu-
gestimmt werden konne. Die von der Schweiz in den
Kembser-Konzessions-Verhandlungen erzielten Verbesse-
rungen der Schiffahrtverhdltnisse im Kanal stellten das
Minimum der schiffahrttechnischen Anforderungen dar. Es
wiirde hier zu weit fithren, auf Einzelheiten einzutreten und
wir hoffen, dies zu gegebener Zeit nachholen zu kdnnen.
Nach Dir. Fendel sprachen noch verschiedene Abgeordnete
vom Mittel- und Niederrhein, namentlich eindrucksvoll
der Vertreter des Partikulierschiffer-Verbandes, der namens
der Einzelschiffer erklirte, dass auch sie, wie die Reede-
reien, trotz der grossern Wassergeschwindigkeit im offenen
Strom diesem den Vorzug geben und zwar sowohl in
schiffahrttechnischer (nautischer) wie in wirtschaftlicher
Hinsicht.

Den Schluss der Verhandlungen bildete die Verlesung
und einstimmige Annahme folgende Resolution:
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Resolution.

yDie auf Einladung des Vereins zur Wahrung der Rheinschiff-
fahrtsinteressen am 27. Februar 1925 in Mannheim versammelten
Vertreter simtlicher rheinischer Handelskammern und fithrenden
Fachkorperschaften der Industrie, Landwirtschaft und Schiffahrt
nehmen zur Frage des Ausbaues des Oberrheins zwischen Strassburg
und Basel wie folgt Stellung:

1. Die Ausfiihrung des franzosischen Vorhabens eines Seiten-
kanals von Strassburg nach Basel wiirde, wie eine eingehende Priifung
Sachverstindiger ergeben hat, eine wesentliche Erschwerung und
Verdnderung des Betriebes der Rheinschiffahrt gegeniiber der bis-
herigen Art der Betriebfiihrung auf dem freien Strom zur Folge haben.
(Gefahrvolle Navigation, besonders zu Tal; schwieriges Ankern und
Aufdrehen der Fahrzeuge. Nautisch gefahrvolle Schleuseneinfahrten;;
Zeitverlust an den Schleusen. Unméglichkeit, plotzliche Verkehrs-
anschwellungen glatt aufzunehmen. Abhingigkeit von Betrieb-
stérungen an den Schleusen. Gefahr von Dammbriichen und Leer-
laufen einzelner Haltungen. Eisbildung im Winter.)

Die in Art. 358 des , Friedensvertrages* geforderte Voraus-
setzung fiir den Bau des Seitenkanals, dass die Schiffbarkeit weder
im Rheinbett noch in den etwa an seine Stelle tretenden Ablei-
tungen beeintrdchtigt, noch die Schilfahrt erschwert werden darf,
kann daher keinesfalls als erfiillt angesehen werden. Der Ersatz des
freien Rheins durch den Seitenkanal wiirde vielmehr die freie Schiff-
fahrt auf der Strecke Strassburg-Basel tatsichlich aufheben und auf
der iibrigen Strecke zum Teil stark beeintrichtigen.

2. Der Bau des Seitenkanals wiirde fiberdies die grundsitzlich
von der Zentralkommission fiir die Rheinschiffahrt genehmigte
Regulierung des genannten Abschnittes tatsdchlich in Frage stellen.
Mit der Regulierung sind jedoch im Oberrheingebiet auf der Strecke

VERWALTUNGS-GEBAUDE DES

bis Strassburg gerade in den letzten Jahrzenten derart eingehende
und — wie der Schiffahrt bekannt ist und durch die Verkehrszahlen
bewiesen wird — giinstige Erfahrungen gesammelt worden, dass die
Fortsetzung des Regulierungswerkes bis Basel als einer gross-
ziigigen Kulturarbeit von internationaler Bedeutung nicht nur eine
volkswirtschaftliche Notwendigkeit fiir die beteiligten Lander, sondern
unter dem zu beachtenden Gesichtspunkt der Freiheit der Schiffahrt
die allein in Frage kommende technische Moglichkeit der Verbes-
serung der Schilfbarkeit bis Basel darstellt. (Vorteile der Regulierung:
Unbegrenzte Entwicklungsmoglichkeit. Leichte Anpassungsfihigkeit
bei plétzlichen Verkehrsanschwellungen. Technisch einheitlicher
Schiffahrtsverkehr von Rotterdam bis Basel. Wirtschaftliche Ueber-
legenheit. Fehlen der Nachteile eines Kanalbetriebes.)

3. Angesichts der aussergew6hnlichen Bedeutung der zu treffen-
den Entscheidungen fiir den gesamten Rheinverkehr wie fiir die Volks-
wirtschaft aller Linder des gesamten Rheinstromgebietes, insbeson-
dere des Oberrheins, wird fir notwendig gehalten, dass das amtliche
Projekt des linksrheinischen Seitenkanals Strassburg-Basel, ebenso
wie es mit dem einer Regulierung geschehen ist, schnellstens voll-
stindig und mit eingehenden Erlduterungen versehen der Oeffent-
lichkeit iibergeben werde." — .

Von unserem Standpunkt, dem der schweizerischen
Rheinschiffabrts-Interessen, kann man es nur begriissen,
dass die praktisch erfahrenen Schiffahrtskreise des Mittel-
und Niederrheins sich der Wahrung der Schiffahrtsinteressen
auch auf der Rheinstrecke Strassburg-Basel tatkraftig an-
nehmen; verfiigen sie doch tber die nétige Sachkenntnis
zur Beurteilung der technischen und wirtschaftlichen Ver-
hiltnisse dieser auch fir uns eminent wichtigen Fragen.
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Abb. I Erdgeschoss-Grundriss, Abb. 2 Schnitt der Gesamtanlage, Masstab 1:600. — (Text hierzu Seite 141,)
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DAS VERWALTUNGSGEBAUDE DES ELEKTRIZITATSWERKS BASEL

Abb. 3.

HAUPTFRONT AN DER MARGARETHENSTRASSE

Abb. 4. HAUPTEINGANG
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DAS VERWALTUNGSGEBAUDE DES ELEKTRIZITATSWERKS BASEL
Abb, 5. VON ST. MARGARETHEN AUS GESEHEN
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Abb. 6. HOFAUSFAHRT MIT DURCHBLICK AUF ST. MARGARETHEN
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Abb. 9. Norddstliche Hofeinfahrt

VERWALTUNGSGEBAUDE DES ELEKTRIZITATSWERKS BASEL

Abb. 7. Holffroat des Hauptgebdudes.
(Samtliche photographischen Aufnahmen sind von A Teichmann, Bascl.

Abb. 8. Grundriss vom Il. Stock. Masstab | : ¢

Dabei hat sich die Sachlage in Bezug
auf die Wertung der Regulierung fiir uns
etwas verdandert. Einmal scheidet durch
die  schweizerische Zustimmung zum
Kembser-Kanal die Ueberwindung der
Isteiner-Schwelle aus der Diskussion. So-
dann haben die zustindigen schweizeri-
schen Fachleute die Zweckmissigkeit und
Durchfithrbarkeit des Regulierungs-Ent-
wurfes 1924, der unterhalb Istein Halt
macht, anerkannt.!) Dieser letzte, baureife
Entwurf ist bearbeitet worden in Anpas-
sung an die inzwischen getroffenen Ver-
einbarungen hinsichtlich des Seitenkanals.
Die badischen Bearbeiter des Entwurfs
konnten somit, gestitzt auch auf ihre
genaue Kenntnis der Stromverhiltnisse,
von veridnderten Grundlagen ausgehen,
die zum Teil den schweizerischen Ver-
fassern der frithern DProjekte nicht zur
Verfiigung standen. Die Darstellung dieses
,Projektes 1924“ und seiner interessanten
Unterlagen wird in unserem Blatte dem-
nachst erfolgen! sie wird auch erkennen
lassen, wie wenig dabei vom | Projekt
1921“ in grundsitzlicher Beziehung ab-
gewichen worden ist.

1) Vergl, unsere beziigl. Mitteilung Bd. 84, S. 288
(13. Dezember 1924); ferner S. 148 dieser Nr,

{ Verwaltungs-Gebaude des

T
Elektrizitatswerkes Basel.
Vergangenes Jahr hat sich das
<0 Elektrizitatswerk Basel mit sei-

nen Verwaltungsridumen, Werk-
statten und Magazinen aus einer

=M= —WCITILYs: ooF = 4 engen und unzweckmassigen

Unterkunft befreit und hat einen

zeitgemdssen Neubau bezogen,

.L der in seiner vollkommenen

R — Schlichtheit und Sachlichkeit

dem heutigen Ideale eines Inge-
nieurbaues entspricht. Den mei-
sten Birgern freilich ist es zu
schlicht ausgefallen; die Kritik der Strasse stimmt ja nicht
immer mit den Ansichten des Fachmanns tberein. Denn
so ist einmal der grosse Haufe: er hilt in der Theorie
sehr darauf, dass der Staat mit seinem Gelde, dem Gelde
des Steuerzahlers haushilterisch umgehe, aber anderseits
soll das Gemeinwesen prunkvoll dastehen, Hausteinfassaden
zum allermindesten, und nicht allzu knappen plastischen
Schmuck: wenn man auch nicht gerade zum Hurrahbarock
der neunziger Jahre zuriickkehren mochte, so will man
daneben doch auch keinen drmlichen Eindruck machen.
Der Bau ist zwischen der Margarethenbricke, der
Ueberfithrung tber die Elsdsserbahn, gleich beim Ausgang
aus dem Bundesbahnhof, und dem Margarethenhiigel mit
seinem alten Kirchlein, das man auf nebenstehender Abb, 6
durch eine Hofausfahrt mit seiner feinen Silhouette erblickt,
errichtet worden, nicht zu weit von den Geschiftslagen der
Stadt, und an einer Stelle, die sich wegen” nichtlichen
Eisenbahnlirms nicht gerade vorziiglich fiir Wohnbauten
eignet. Auf die Nachbarschaft brauchte nicht gross Riick-
sicht genommen zu werden, denn die nahen Hauser im
bescheideneren Villenstil sind keine hervorragenden Kunst-
werke und ohnehin untereinander uneins. So durfte man
vor allem die Anforderungen der Geschiftsabwicklung bei
der Anordnung der Baugruppe zum Ausdruck bringen, und
dabei ergab sich eine Gliederung um zwei Hofe und eine
Staffelung von hohen zu niedrigen Bauten von derMargrethen-
strasse aus bis hinten an den spitzwinklig endenden Bauplatz.
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