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16 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Abb. 4 und 5. Angelicferte Tcile der Schale auf der Werit in Lugano.

NEUE SALON-MOTORBOOTE AUF DEM LUGANERSEE.

Entworlen von Ad. |. Ryniker, Schiffbauingenieur in Basel.

(L
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Abb. 1. Lingsschnitt, Decksplan und Spantenriss. — Masstab 1:

von Material, das die Sicherheit der Briicke in keiner Weise
erhtht. Auch ist nicht zu verkennen, dass unnotig grosse
Steifigkeit der Briicke ein schweres und gezwungenes Aus-
sehen verleiht. Entwurfs-Grundsatze, die bei kleinern und
mittlern Spannweiten wohl angebracht sind, verlieren ihre
Berechtigung bei derart grossen und schweren Bricken.

In der Fahrbahn-Konstruktion ist hier wohl begriin-
dete Steifigkeit und statische Bestimmtheit angestrebt. Der
Quertrdger mit seinen beiden, die untere Fahrbahn tra-
genden Kragarmen bildet einen steifen, von den Durch-
biegungen und seitlichen Verschiebungen der Ketten unbe-
einflussten Rahmen. Die nach unten greifenden Kragarme
bilden zugleich die seitliche Versteifung der Untergurte
der vertikalen Versteifungstriger. Die Obergurte dieser
letzten bilden die Gurte des Windverbands. Die Verstei-
fungstrager wirken auch als Hauptfahrbahn - Langstrager
und gestatten so eine sehr wirtschaftliche Einteilung des
Fahrbahngerippes.

Auch die 210 m (iber den Wasserspiegel ragenden
Pfeiler weisen eigenartige Konstruktion auf. In ihrer Aus-
fiihrung waren vorwiegend dsthetische Ricksichten mass-
gebend, soweit sich diese mit zweckentsprechender Wirt-
schaftlichkeit vereinbaren liessen. Ungleich der in Amerika
tiblichen nackten eisernen Tirme oder Rahmen und ungleich
dem Vorschlage Lindenthal's, die Eisenkonstruktion mit
einer dekorativen Hiille zu umgeben, ist in Ammann’s Ent-
wurf ein vollstindig in Beton eingebettetes Eisengerippe
vorgesehen, in dem der Beton zu voller Mitwirkung im
Tragen der Verkehrslast beigezogen wird. Durch diese
Konstruktion erhalten die Pfeiler ein ihrer Funktion als

200. Abb. 2. Schnitt im Hauptspant. — 1:60.

Stiitzen entsprechendes massives Aussehen, das auch mit der
einfachen Hangekonstruktion und dem Charakter der Land-
schaft in besserem Einklang steht, als nackte eiserne Stiitzen
mit ihren unvermeidlichen Verkreuzungen.

Die aus dem hohen Gewicht des Beton enstehenden
Mehrkosten sind verhaltnismissig gering und sind berechtigt
durch die Vorteile bessern Aussehens und vollstindigen
Schutzes des Eisengerippes gegen Witterungseinflisse.

Die architektonische Bebandlung, fiir die der aus
Zirich stammende Architekt R. A. Ruegg beigezogen wurde,
ist dusserst einfach gehalten; es wurde dabei von dem
Gedanken ausgegangen, dass bei einem so michtigen Bau
der monumentale Eindruck durch richtige Linienfihrung
und Massenverteilung erreicht werden muss, und nicht
durch Ornamentierung.

Die neuen Salon-Motorboote
,Morcote* und ,Paradiso“ auf dem Luganersee.
Von Ing. ADOLF J. RYNIKER in Basel.

Die neuen Passagier-Motorboote, die seit einiger Zeit
auf dem Luganersee verkehren, stellen in Raumeinteilung,
Formgebung und konstruktivem Aufbau Neuerungen dar und
weichen in wesentlichen Punkten vom Althergebrachten ab.

Sie sind aus der Erkenntnis heraus entstanden, dass
das kleinere und mittlere Passagiergeschift auch auf unsern
Seen mit Dampfbooten nicht mehr wirtschaftlich durchge-
fihrt werden kann. Die gewihlte bauliche Losung stellt
einen Versuch dar, kleinste Schiffsabmessungen mit grosster
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Abb. 3. Salon-Motorboot .Morcote®, Lago di Lugano.
Entworfen von Schiffbauing. Ad. |. Rymker, Basel,

Tragfahigkeit, kleinste Maschinenleistung mit grosster Ge-
schwindigkeit zu verbinden, unter Schaffung von Aufenthalt-
raumen, die den Passagier die Nachteile des kleinen Schiffes,
des Motorbootes, vergessen lassen sollen.

Form und Einteilung der fiir 150 Personen bemessenen
Boote lassen sich aus den beigegebenen Bildern deutlich
erkennen und die dbrigen Einzelheiten kdnnen wie folgt
zusammengefasst werden : Lange zwischen den Loten 23,67 m,
Linge iiber alles 25,27 m, grosste Breite an Deck 5,40 m,
Breite iiber Fender 5,80 m, kleinste Seitenhthe 1,61 m,
Tiefgang beladen 1,20 m. )

Raumverteilung: Der Raum unter Deck wird durch
sechs wasserdichte Schotten in sieben Abteilungen geteilt,
die absolute Schwimmfahigkeit im Havariefalle garantieren;
ausschliesslicher Aufenthaltraum der Passagiere ist das
Hauptdeck, das durch keine Luken oder Maschinen-Auf-
bauten durchbrochen ist und daher in der ganzen Linge
verwendet werden konnte. Die Bestuhlung ist in der Haupt-
sache eine Querbestuhlung mit bequemen Riicklehnen. Die
Kabine ist sehr hoch und mit Glasfenstern von 1050><
700 mm 1. W. versehen; um leichtes Gepack aus dem Wege
zu schaffen, sind Gepicknetze in dhnlicher Anordnung wie
bei den Eisenbahnwagen eingebaut. — Die Heizung der
Kabine geschieht durch die Auspuffgase des Motors.

Maschinenanlage: Als Antrieb Maschine dient bei
»Morcote“ ein Vierzylinder-Viertakt-Benzinmotor von 55 PS,
und bei ,Paradiso“ ein solcher von 75 PS. Die Um-
steuerung des Motors geschieht von Deck aus durch den
Steuermann; ein im Steuerhaus angrbrachter Hebel dient
zur Betatigung der Kupplung und des Umstcuergetriebes.
Ueber dem Motor befindet sich eine erhohte Briicke, deren
Hohenlage den vorhandenen Landungsbriicken fiir Dampf-
schiffe angepasst ist. Durch eine dort angeordnete, mit
dem Deck ebene Luke kann der Motor jederzeit als Ganzes
ausgehoben werden.

Neben der an der Maschine angebauten Pumpe sind noch
eine durch die Schraubwelle angetriebene Lenzpumpe und
eine Handpumpe vorgesehen, die alle im Stande sind, die
samtlichen Raume von Wasser zu entleeren. Zur Beleuchtung
dient eine vom Motor angetriebene Dynamomaschine von
3 kW, die ihren Strom an eine Pufferbatterie und von
dort an die Leitungen abgibt. - Ein Benzinbehilter von
750 1 Inhalt liegt unter Deck vor dem Maschinenraum.

Schiffsform: Mit aussergewdhnlicher Unterwasser-
schirfe verbindet die Schiffsform, mit ihren stark seitlich aus-
fallenden Seiten, eine unverhiltnismissig grosse Deckfliche
von 75,6 m?, die 190 Personen aufnehmen kann; die nutz-
bare Deckladung an Passagieren betrigt rd. 339/, des De-
placement und geht damit weit iiber die entsprechenden
Zahlen dhnlicher Schiffe hinaus. Die Stabilititsverhiltnisse
sind sehr gute und eine metazentrische Hohe von mindestens
9o cm wird bei allen Belastungen eingehalten; die meta-

zentrische Hohe ist sozusagen fiir alle Tiefgédnge konstant
und das Stabilititsmoment nimmt mit grosserer Decklast
stetig zu. — Diese Verhiltnisse stehen im Gegensatz zu den
Verhiltnissen der gewohnlichen Schiffsformen, bei denen
die Stabilitit mit zunehmender Deckbelastung abnimmt.
Unterdeckraume wurden mit Absicht vermieden, weil Wand-
verkleidungen jeder Art und Fussbdden stetsfort Ursache
von Abrostungen und Reparaturen am Schiffskérper geben
und damit die Unterhaltungskosten steigern, ganz abgesehen
davon, dass das Publikum Unterdeckrdume, namentlich auf
kleinen Schiffen nicht gerne benutzt.

Die verwendete Schiffsform lehnt sich an die modernen
amerikanischen Feriyboote und #hnliche Fahrzeuge mit
grosser Decklast an; sie ist in der Schweiz bisher noch
ganzlich unbekannt und in Europa nur in verbiltnismassig
wenigen Fiallen zur Durchfihrung gelangt, trotz ihrer
grossen Vorteile, die sie namentlich bei kleinern Schrau-
benschiffen biectet.

Konstruktive Einzelheiten: Der Bau der Schiffe wurde
in wirtschaftlich schwerer Zeit in den Jahren 1919 bis 1921
im Auslande, in Hamburg, durchgefiihrt. Der Frage des
Zusammenbaues in Lugano musste daher vom Projektver-
fasser besondere Beachtung geschenkt werden. Ein Ganz-
transport war nicht moglich, weil die Schiffsbreite die fir
den Bahntransport zuldssigen Masse iiberschritt; anderer-
seits war an eine Montage, wie sie hierzulande iblich ist,
nicht zu denken, da die Werft in LLugano weder Leute noch
Einrichtungen im wiinschbaren Umfange zur Verfigung
stellen konnte. Es wurde daher zu einer Lings- und
Querteilung geschritten in der Weise, dass die beiden Enden
hinten und vorn vollstindig zusammengebaut und fertig
auf der Bauwerft vernietet wurden (Abbildungen 4 und 5);
der Mittelteil wurde der Linge nach in zwei Halften aus-
gefithrt, von denen jede nochmals quer geteilt war und
fertig vernietet zum Versand kam. — In Lugano wurden
dann die verschiedenen Teile zusammengesteckt, was in
acht Tagen moglich war; von den rd. 30 000 Nieten waren
20000 in der Werkstatt endgiiltig eingezogen und am
Aufbauort waren daher noch etwa 10000 Stick kleinerer
Dimension zu schlagen. — Die Holzarbeiten wurden auf
der Bauwerft vorbereitet und in Lugano fertig gemacht,
ebenso wurden dort erst die Ausristung und kleinere Ein-
richtungen vollendet. Durch dieses Vorgehen konnte viel
Montage-Arbeit gespart und gleichzeitig die Moglichkeit ge-
schaffen werden, die Schiffe spiter und wenn dies einmal
wiinschbar erscheinen sollte, anderweitig zu verwenden und
mit Leichtigkeit auf ein anderes Gewisser iberzufiihren.

Fahrversuch-Ergebnisse: Angaben tber die erreichten
Stabilitdtsverhilinisse sind bereits gemacht worden; wenn
die zulassige Personenzahl mit 150 angesetzt worden ist,
so hat dies seinen Grund in den behordlichen Besatzungs-
Vorschriften, die bei iber 150 Personen einen weitern Mann
verlangt hatten. Grundsitzlich gestatten aber die Stabili-
tatsverhdltnisse die Fiahrung jeder beliebig moglichen
Passagierzahl, bei konstanter metazentrischer Hohe.

Die Geschwindigkeit darf mit 20 km/h im leeren und
19 km/h im beladenen Zustande besonders erwahnt werden ;
auch hier sind die Zahlen ihnlicher Schiffe weit dberholt
worden.

Die Bearbeitung des ganzen Projektes und der Aufbau
der Schiffe lag dem Verfasser dieser Zeilen in allen Einzel-
heiten ob; der Bau selbst wurde durch die Hamburger Firma
Janssen & Schmilincky ausgefiithrt und die Motoren durch
die Firma Deurer & Kaufmann in Hamburg geliefert. Den
Zeitverhiltnissen entsprechend gab es beim Bau dieser
Schiffe begreiflicherweise mancherlei Schwierigkeiten zu
fiberwinden, und die Unsicherheit der auslindischen Arbeits-
verhiltnisse verbunden mit ungeheuren Valutaschwankungen
verlangten sowohl von Scite der Auftraggeber wie der
Lieferanten weitgehendes Verstindnis und auch gewisse
Opfer. Trotzdem sind die Bauten korrekt durchgefohrt
worden und haben technisch den Erwartungen entsprochen.
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