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[Bd. 85 Nr. 8

Miscellanea.

Bau dreier Allegheny-Briicken in Pittsburg. An sehr
umfangreiche Briickenbauten ist die Stadt Pittsburg im Herbst 1924
herangetreten, indem gleichzeitig mit den Griindungen flir drei neue
Flussiibergiinge, als Ersatz bestehender Briicken, begonnen wurde.
Als Tragsystem der Hauptiiberbauten wurde fiir alle drei Briicken
das System der in sich verankerten, iiber drei Qefinungen durch-
laufenden Kettenbriicke, d. h. des durchlaufenden Balkens, nach dem
fiir diese Trigerart anerkannt mustergiiltigen Vorbild der neuen
Strassenbriicke iiber den Rhein in Koln (Ersatz fiir die Schiffbriicke)
gewihlt. Die Hauptabmessungen der drei neuen eisernen Ueber-
bauten sind wenig voneinander verschieden. Es mdgen hier die der
einen nach , Eng. News-Record“ vom 18. Dezember 1924 wiedergegeben
werden. Der vollwandige, durchlaufende Versteifungstridger besitzt
Spannweiten von 67 m, 134 m und 67 m; die aus Augenstiben
bestehende Kette hat eine Pfeilhéhe von 16,3 m, die Pylonen haben
eine grosste Hohe von 253 m. Die Fahrbahnbreite betrigt 11,4 m
zwischen den Randsteinen gemessen, die beidseitigen Gehwege liegen
ausserhalb der Haupttriger und haben eine nutzbare Breite von 3,2m.

Die Griinde, die zur Wahl dieser Systemart fiihrten, sind
4isthetischer und technischer Natur. Nachdem die stddtische Kunst-
kommission die Hingebriicke in erster Linie empfahl, traten die
Ingenieure an die Losung dieser Frage niher heran. Mit Riicksicht
auf die beidseitigen Uferverhiltnisse — auf dem einen Ufer verlduft
eine Uferbahn — und den tiefliegenden Felsuntergrund, musste von
einer direkten Verankerung des Hingegurtes Umgang genommen
und die in sich selbst verankerte Hingebriicke gewihlt werden,
wobei, des einfachen Anschlusses am Versteifungstriger wegen, der
Hingegurt als Kette statt als Kabel ausgefiihrt wird. Der voll-
wandige Versteifungstriger ist dreiwandig ausgebildet, die zwei seit-
lichen Stege sind 138 cm, bezw. 160 cm hoch, der Mittelsteg 275 cm;
er durchbricht die Briickentafel und trennt die Gehwege von der
Fahrbahntafel. Der grosste Querschnitt des Versteifungstragers
betrigt 7100 cm?, die Kette hat einen aus neun Augenstaben zusammen-
gesetzten Maximalquerschnitt von 1460 cm®. Jy-

Neue Dalben-Bauart im Hafen von Rotterdam. Infolge
der fortschreitenden Vertiefung der Hafenbecken und der Zunahme
der Schiffsabmessungen werden an die Vorrichtungen zum Fest-
halten der Schiffe immer grossere Anforderungen gestellt. Die bis-
her allgemein f{iblichen Holzkonstruktionen erfordern in einem
modernen Seehafen Rundholzer bis etwa 26 m Linge. Abgesehen
von der Schwierigkeit der Beschaffung solcher Holzer besitzen diese
Bauten noch den Nachteil, dass sie geringen Widerstand gegen
Schiffszug besitzen. Nach Versuchen des Hollinders Z. G. Christiaanse
im Hafen von Rotterdam ergab sich der Zugwiderstand eines 7,0 m
tief gerammten Holzpfahles im Mittel zu 15 t und der Widerstand
eines Pfahlsystems von 16 Pfihlen nicht zu 240 t, sondern nur zu
rund 100 t. Christiaanse rechnet die aufzunehmende Zugkraft aus
dem Winddruck, der auf das leere Schiff wirkt, unter Festlegung
eines Winddruckes von 70 kg/m?® Schiffsfliche.

Die in dem Hafen von Rotterdam zur Ausfiihrung gelangten
Bauten bestehen nach der ,Deutschen Wasserwirtschaft" vom
20. November 1924 aus einer kombinierten Holz- und Eisenbeton-
Konstruktion. Der nicht unmittelbar dem Anprall der Schiffe aus’
gesetzte untere Teil besteht bis etwa auf Niederwasserspiegel aus
einem Eisenbeton-Hohlkorper mit 6,70, bezw. 4,50 m dusserem Durch-
messer und 16 m Hohe. Seine Wandstirke betrigt 23, bezw. 17 cm,
Zur Erhdhung der Standsicherheit ist der Fuss auf 10 m Durchmesser
erweitert. Die Tiirme werden in einem Trockendock hergestellt,
schwimmend an die Versenkungsstelle gebracht und durch Einlassen
von Wasser versenkt, nachdem vorher die Sohle 6 m tief ausgebaggert
worden war. Alsdann wurde das Baggermaterial wieder bis auf
Héhe der Hafensohle angeschiittet und die Tiirme mit Sand gefiillt-
Zum Schluss wurde die Holzkonstruktion der Oberteile mit den
Pollern auf vorher einbetonierte Gusstahllager aufgesetzt und mit
diesen verschraubt. — Die betreffende Konstruktion hat noch den
Vorteil, dass sie leicht abmontiert und versetzt werden kann. Hn.

Internationale Stidtebau-Tagung New-York 1925. Etwas
spit ist die Einladung zu dieser auf den 20. bis 25. April ds. Js.
anberaumten Tagung eingetroifen. Sie wird veranstaltet vom ,Inter-
nationalen Verband fiir Stidtebau, Landesplanung und Gartenstidte"
unter dem Prisidium von Eb. Howard. Es fillt auf, dass in der
Schar der Vizeprisidenten wohl auch kleine und ferne Linder wie

Finnland und Australien figurieren, dass aber Deutschland darin
fehlt; ausgerechnet in einem internationalen Kollegium fiir Stddtebau,
in dem man auch in New-York der deutschen Fachkollegen, wenig-
stens in der Liste der Referenten, nicht entraten kann. — Die
hauptsichlichsten Beratungsgegenstiinde, zu denen die Referate (wie
letztes Jahr in Amsterdam) vorher gedruckt zugestellt werden, sind:
Dezentralisation innerhalb der Landesgebiete (Methoden, Selbst-
verwaltung, Finanzwesen, Verkehrswesen); Planung fiir Bauland;
Hauptstrassen-Adern; Fortschritte in der Landesplanung iiberall;
Zonung (unerschlossene Gebiete, Strassensystem, Hochhiduser und
Strassenverkehr, Behandlung von Abweichungen); Wasserfronten
und Wasserwege (Erholungszwecke, Geschiftsviertel). Ausser den
Diskussionen sind verschiedene Besichtigungen von Gartenstiddten
u. a. m. vorgesehen. Spiteste Fahrgelegenheit ab Southampton
11. April. Es ist die Bildung einer Europdischen Reisegesellschaft
vorgesehen mit Abfahrt ab Hamburg 1. April, ab Southampton und
Cherbourg am 3. April, New-York an 12. April. Die Preise (Il. KIL.)
flir Reise und Aufenthalt (dieser dank der Gastfreundschaft der
amerikanischen Fachkollegen) scheinen missig (Seereise hin und
zuriick rund 1500 Fr.). Das ausfiihrliche Programm ist zu beziehen
beim Organizing Secretary, International Federation etc., 3 Grays Inn

" Place, London W.C. 1.

Das Flugzeug als Rettungsmittel. Welche Bedeutung
dem Flugzeug zur raschen Hilfeleistung in entlegenen Gegenden zu-
kommen kann, zeigt der folgende Fall. Drei Skifahrer waren seit
sieben Tagen in der Marinellihiitte (2800 m) auf der italienischen
Seite des Berninamassivs eingeschneit. Da sie nur fiir vier Tage
Proviant bei sich hatten und in der vergangenen Woche gegen 2 m
Neuschnee gefallen war, hegte man fiir ihr Schicksal angesichts der
Lawinengefahr, die eine rechtzeitige Hilfeleistung unmdglich er-
scheinen liess, grosse Befiirchtungen. Am letzten Dienstagmorgen
gingen nun drei Militdrflieger aus Diibendorf auf die Suche. Beim
Ueberfliegen des Berninamassivs entdeckten sie die Vermissten auf
dem Sella-Pass (3300 m), wo sie sich mit ihnen in tiefem Fluge
verstindigen konnten und ihnen Proviant abwarfen. Das Unter-
nehmen war von vollem Erfolge begleitet.

Leipziger Technische Messe. Die Schweizer Geschifts-
stelle des Leipziger Messamtes, Bahnhofstrasse 69 in Ziirich, gibt
bekannt, dass Schweizern zum Besuch der Friihjahrsmesse (1. bis
7. Mirz) die deutschen Sichtvermerk-Gebiihren von Fr. 12,50 auf
Fr. 3,15 ermissigt werden, wenn die Pdsse zur Einholung des Visums
an obengenannte Geschiftsstelle eingesandt werden. Inhaber des
beziigl. Ausweises geniessen zudem 20°/, Fahrpreis-Ermidssigung mit
dem Sonderzug am 28. d. M. iiber Basel, der direkte Wagen Ziirich-
Leipzig fiihrt. Niheres auch durch das Lloyd-Reisebureau A. G.
Meiss & Cie., Ziirich.

Berufsmoral und offentliche Interessen (vergl. Seite 69).
Zu spit, um es noch am letzten Samstag mitteilen zu konnen, er-
fuhren wir, dass die nichste Verhandlung im Prozess ). Bosshard
(Thalwil), die Replik des Kldgers, vor Bezirksgericht Horgen um
eine Woche verschoben worden ist, und zwar auf Donnerstag den
26. Februar, morgens 8 Uhr.

Deutscher Beton-Verein. Am 23. Februar findet in Berlin
unter dem Vorsitz von Dr.-Ing. Alfred Hiiser die 28. Hauptversamm-
lung des Vereins statt. Ihr schliesst sich am Montag und Dienstag
eine Reihe von Vortrigen und Besprechungen technisch-wirtschaft-
ficher Art an.

Eidgen. Technische Hochschule. Doktorpromotion. Die
E. T. H. hat Herrn Otto Stadler, diplom. Ingenieur-Chemiker aus
Ziirich [Dissertation: Untersuchungen iiber den Cuprenteer] die Wiirde
eines Doktors der technischen Wissenschaften verliehen.

Konkurrenzen.

Ausgestaltung der Seeufer der Stadt Ziirich und ihrer
Vororte. Der Stadtrat von Ziirich und die Gemeinderite von Kilch-
berg, Kiisnacht und Zollikon veranstalten einen Wettbewerb unter
den schweizerischen und in der Schweiz mindestens seit 1. Januar
1923 niedergelassenen Fachleuten zur Erlangung von Entwiirfen fiir
die Ausgestaltung der Seeufer im Gebiete der Stadt Ziirich, der ge-
nannten Gemeinden sowie der,Gemeinde Riischlikon. Zur Teilnahme
am Wettbewerb sind auch Beamte der offentlichen Verwaltungen
einschliesslich derjenigen der Stadt Ziirich und der Vororte zu-
gelassen,




21. Februar 1925.]
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Der Wettbewerb Gross-Ziirich lieferte keine geeigneten Grund-
lagen zu einem endgiiltigen Projekt fiir die Quaiausbildung (vergl.
in ,S. B. Z.“ vom 18. September 1920). Die bauliche Entwicklung
der Stadt Ziirich und der nichsten Seegemeinden erfordert nunmehr
eine Neubearbeitung der Ausgestaltung ihres gesamten Ufergebietes
mit besonderer Berficksichtigung der Bebauung im Quaibereiche.

Die Bearbeitung hat eine einheitliche und organische Auf-
teilung zum Ziele. Hauptaufgabe ist die Schaffung eines moglichst
zusammenhiingenden Griingiirtels als Uferrahmen mit dem Zwecke,
das Ufergebiet soweit immer angingig der offentlichen Beniitzung
zuginglich zu machen. Erholungs- und Schmuckanlagen, Rasen-
spielplitze, Tummelplitze fiir Kinder und eine durchgehende Prome-
nadenweganlage sind neben Badeanstalten, Bootshiusern, Hafen-
anlagen und Landungsplitzen als Bestandteile des Quaigiirtels vor-
zusehen. Die Vorschlige fiir die Regelung der Bebauung des un-
mittelbaren Uferbereiches sollen sich auf den Bebauungsplan und
die massgebenden Bauordnungen und bei wichtigen Quaipartien auch
auf die architektonische Gestaltung beziehen. An die bestehende
Bebauung ist tunlichst anzukniipfen.

An Unterlagen werden geliefert:

1. ein Uebersichtsplan von Ziirich und Vororten im Masstab
1:10000; 2. ein Uebersichtsplan des Wettbewerbsgebietes im Mass-
stab 1:2500 mit Eintragung der Seekurven und der anschliessenden,
genehmigten und projektierten Bebauungs- und Quartierplidne im
Doppel; 3. ein Plan der Seeufer im Stadtgebiet im Masstab 1:1000
mit Eintragung “der Seekurven, des Projektes fiir den Umbau der
linksufrigen Ziirichseebahn, des Bebauungsplanes 11. Teil im Bereiche
der linksufrigen Ziirichseebahn sowie der Konzessionslinien fiir die
Seeauffiillung im Doppel; 4. ein Plan mit der Darstellung der ver-
schiedenen Stadien der Seeauffiillung auf Stadtgebiet im Masstab
1:5000; 5. ein Bauzonenplan der Stadt Ziirich; 6. zwei Photographien
des Quai in Ziirich vom See aus; 7. drei Unterlagen fiir die Ein-
zeichnung der Fassadenschema; 8. das Baugesetz des Kantons Ziirich
und die iibrigen massgebenden Bauordnungen; 9. ein Schlussbericht
fiber den Wettbewerb Gross-Ziirich.

Die Wettbewerbsunterlagen sind vom 2. bis 28. Mirz 1925 auf
der Gallerie der Halle des Stadthauses Ziirich (Ill. Stockwerk) aus-
gestellt. Ausgehingt sind hier ferner: die Entwiirfe des stddtischen
Gartenbauamtes fiir die Ausgestaltung des Mythenquai und des
Ziirichhornquai aus dem Jahre 1907; die im Wettbewerb Gross-Ziirich
eingereichten Quaiprojekte von H. Herter und von K. Hippenmeier
und A. Bodmer; die schematisch dargestellte Grundlage des Tief-
bauamtes fiir die Aufstellung und Abkldrung des vorliegenden Wett-
bewerbsprogrammes. — Bei der Planverwaltung des stddtischen
Tiefbauamtes kénnen die iibrigen im Wettbewerb Gross-Ziirich pri-
miierten und angekauften Entwiirfe fiir die Ausgestaltung der See-
ufer eingesehen werden.

Die Wettbewerbsunterlagen sind gegen Entrichtung von 75 Fr,
beim Tiefbauamt der Stadt Ziirich zu beziehen. Das Programm allein
kann unentgeltlich bezogen werden. Wird ein programmgemdsser
Entwurf eingereicht, so wird dieser Betrag zuriickerstattet. Werden
die Unterlagen binnen vier Wochen nach Empfang unbeschidigt
dem stidtischen Tiefbauamt zuriickerstattet, so werden dafiir 30 Fr,
zuriickgegeben.

Anforderungen. Verlangt werden: 1. Ein Uebersichtsplan des
ganzen Wettbewerbsgebietes im Masstab 1:2500, eingetragen in die
Unterlage Nr. 2. — 2. Ein Detailplan der Ufer der Stadt Ziirich im
Masstab 1:1000, eingetragen in die Unterlage Nr.3. — 3. Schnitte,
Ansichten und Perspektiven der hauptsichlichsten Neuanlagen nach
Wah! des Bewerbers (1:500 oder 1:200). — 4. Zwei Ansichten des
Quai vom See aus, eingezeichnet in die Unterlagen Nr. 6 (Photo-

graphien). — 5. Fassadenschema fiir die Bebauungsvorschlige am
Utoquai, Bellevueplatz, Biirkliplatz, Alpenquai und Mythenquai
eingetragen in den Unterlagen Nr. 7. — 6. Ein kurzer, maschine-

geschriebener Erliuterungsbericht.

Die unter Nr. 3 verlangten Pline diirfen zusammen einschliess-
lich Rand nicht mehr als 6 m® Fliche decken. Ein Bewerber oder
eine Bewerbergruppe darf nicht mehr als ein Projekt einreichen.
Modelle werden nicht zugelassen.

Preise. Zur Primiierung von héchstens fiinf Entwiirfen wird
dem Preisgericht ein Betrag von 60000 Fr. zur Verfligung gestellt,
der unter allen Umstinden zur Verteilung gelangt.  Ausserdem
wird eine Summe von 10000 Fr. ausgesetzt, die zum Ankauf von
héchstens vier Projekten verwendet werden kann.

Das Preisgericht besteht aus: Stadtrat Dr. E. Kioti, Vorstand
des Bauwesens I, Vorsitzender, Stadtingenieur L. Bosshard, Stadt-
baumeister H. Herter, Garteninspektor /. Rothpletz, Architekt Prof.
H. Bernoulli (Basel), Arch. /. A. Freytag (Ziirich), Arch. Grandpré-
Moliere (Rotterdam), Arch. Prof. A jansen (Berlin), Oberbaudirektor
Prof. Dr.-Ing. F. Schumacher (Hamburg). — Ersatzménner sind: Arch.
F.Gillard (Lausanne) und Stadtbaumeister M. Miiller (St.Gallen).

Die Entwiirfe sind bis 30. November 1925 dem Vorstand des
Bauwesens | der Stadt Ziirich einzureichen, oder an diesen durch
die Post oder die Eisenbahn einzusenden. Entwiirfe, die spiter als
drei Wochen nach Ablauf der Einlieferungsfrist eingehen, konnen
nicht mehr zur Beurteilung angenommen werden, auch wenn sie
vom Verfasser rechtzeitig abgesandt wurden.

Begehren um Aufschluss iiber einzelne Programm-Bestim-
mungen sind bis Ende Mérz dem Vorstande des Bauwesens I schrift-
lich einzureichen. Spitestens sieben Wochen nach der Ausschrei-
bung findet eine Besprechung der eingegangenen Begehren durch
das Preisgericht statt, zu der simtliche Beziiger des Wettbewerbs-
Programmes eingeladen werden. Das Protokoll iiber die Ergebnisse
der Besprechung wird sdmtlichen Programmbeziigern zugestellt.

Literatur.

Die Ventilatoren. Berechnung, Entwurf und Anwendung. Von
Dr. sc. techn. £. Wiesmann, Ingenieur. Mit 135 Abbildungen,
10 Zahlentafeln und zahlreichen Rechnungs-Beispielen. Berlin
1924. Verlag von Julius Springer. Preis geb. M. 10.50, bezw.
$ 2.50.

Durch sein im Jahre 1919 herausgegebenes Werk ,Kiinstliche
Liiftung im Stollen- und Tunnelbau, sowie von Tunneln im Betrieb®")
hat sich der Verfasser als vorziiglicher Kenner der Verwendung der
Ventilatoren im Bauwesen ausgewiesen. Im vorliegenden Werk von
195 Seiten grossen Oktavformats bietet er nun weiteren Kreisen ein
kurzes Lehrbuch iiber Berechnung, Entwurf und Anwendung der
Ventilatoren. In einem ersten Teil werden die physikalischen Eigen-
schaften und die Bewegungsvorginge der Luft, in einem zweiten
Teil die Ventilatoren selbst behandelt. Die Uebersicht iiber die
Ventilatoren wire wesentlich erleichtert, wenn der Verfasser deut-
lich bemerkt hitte, dass das, was er als ,Theorie der Ventilatoren®
vorbringt, nur auf Turbogeblise Bezug hat. Auf die Schrauben-
geblise tritt er nachher auch noch kurz ein, jedoch ohne auf deren
prinzipiellen Unterschied gegeniiber den Turbogebldsen hinzuweisen;
hier hitte gesagt werden sollen, dass die gebildete Fliissigkeitsenergie
bei den Turbogeblisen im wesentlichen eine Energie der Geschwindig-
keit, bei den Schraubengeblisen dagegen im wesentlichen eine
Energie der Lage darstellt, weshalb denn auch nicht alle Axial-
rider auf Schraubengeblise fiihren. Den weitern Fall, dass die
Fliissigkeits-Energie im wesentlichen eine Energie des Druckes ist,
wobei die Bauweise der Kolbengeblise entsteht, hat der Verfasser
ausser Betracht gelassen, obwohl die hierher gehdrenden Kapsel-
geblise ihr praktisches Anwendungsgebiet auch besitzen. Die Aus-
fiihrungsbeispiele von Ventilatoren hat der Verfasser aus den
Erzeugnissen der schweizerischen Produktion, die Anwendungs-
beispiele, unter besonderer Beriicksichtigung der Tunnel-Beliiftung,
aus der allgemeinen Ventilator-Verwendung im Bauwesen und in
der Industrie ausgewihit.

Das gut ausgestattete Buch kann Bauingenieuren und Maschinen-
ingenieuren empfohlen werden. W. K.
Baukunst. FEine Monatschrift, herausgegeben von der Bauunter-

nehmung Bernhard Borst, Miinchen. Redaktion: Regierungs-
Baumeister Hermann Sorgel, Miinchen, Gliickstr. 7.

Fin eigenartiges Unternehmen. Das Geleitwort sagt, dass
gerade ein von Unternchmern finanziertes Blatt den verschiedenen
kiinstlerischen Richtungen gegeniiber neutral sein konne, und das
Blatt wolle nur insofern eine ,,Reklmne-Zeitschrift" sein, als es den
Kampf gegen Pfuschertum jeder Art aufnehme. Ein grossziigiger Stand-~
punkt, fiir dessen Durchfiihrung die Personlichkeit des Schriftleiters
alle Gewiihr bietet und gegen den nichts einzuwenden ist, wenn die
Trennung von Idealismus und Geschiift immer so sauber gewahrt
bleibt, wie in den vorliegenden Nummern. Nr. 1 bringt einen ein-
gehenden, vorziiglich illustrierten Aufsatz tiber das Hamburger Chile-

haus, sowie Buchbesprechungen, alles von Sorgel, ferner die Be~

1) Vergl. Seite 242 von Band 74 (8. Novembnr 1919),




	...

