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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG I
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Extra-Schnellaufer-Turbinen der A.-G. der

Maschinenfabrik von Th. Bell & Cie., Kriens.
Von Prof. Dr. 7%, Prasil, Ziirich.

Das technische Bureau der A.-G. Maschinenfabrik von
Th. Bell & Cie. hatin den Jahren 1921/22 die Konstruktion
eines Turbinentyps mit hoher Schnelldufigkeit in Angriff
genommen und durch eingehende Versuch an entsprechen-
den Modellen verschiedener Grésse in der Versuchsanlage
der Firma in Kriens soweit geférdert, dass sie schliesslich
an einem Modell von 505 mm Durchmesser bei
spezifischen Drehzahlen #, — 680 1158 1350
Wirkungsgrade von 7, = 86,6 80,0 67,5 %o
erreichte, und im Stande war, fiir das Modell die Haupt-
charakteristik auf Grund von Versuchen in solchem
Umfange auszuarbeiten, dass sie an Hand derselben die
Konstruktion mit Angaben von Garantien fiir verschiedene
Betriebsverhaltnisse offerieren konnte. Auf Grund einer
solchen Offerte erhielt sie den Auftrag fiir den Ersatz
einer der alten Turbinen der ,Zentrale Matte“ des Elektrizi-
tatswerkes der Stadt Bern. Im Herbst 1922 war die betref-
fende Turbine versuchsbereit montiert. Die von der Firma
sofort vorgenommenen Versuche ergaben jedoch, dass die
gegebenen Garantien bei dem damaligen Zustand der
Anunlage nicht erfiillt waren. Da Ausfithrungsfehler an der
Turbine nicht vorlagen, musste die Ursache am Rad
selbst, oder aber an den, gegeniiber dem Modell durch
ortliche Verhiltnisse bedingten Aenderungen in den Zu-
oder Ablaufkanilen liegen. Die Ergebnisse ihrer Modell-
Versuche fihrten die Firma dazu, diese letzte Moglichkeit
als Grund des Misserfolges anzunehmen. Sie ging sofort
daran, die notwendige Rekonstruktion nach dieser Richtung
hin zu studieren und war im Frihjahr letzten Jahres nach
ganz eingehenden Versuchen in der Lage, einen Umbau
unter vollstindiger Beibehaltung der eigentlichen Turbinen-
Konstruktion vorzuschlagen, durch den die Garantie-Tiich-
tigkeit der Anlage zu erzielen war.

Gemiss Vereinbarung mit der Direktion des Elektri-
zitaitswerks der Stadt Bern wurde der Referent mit der
Prifung des Vorschlages betraut. An einer zur Klirung
der Sachlage anberaumten Konferenz wurde die Durchfih-
rung einer Reihe von Versuchen beschlossen, durch die
einerseits der Beweis der Uebertragbarkeit der Resultate
von Modellversuchen auf anders dimensionierte Turbinen
konformer Ausarbeitung, anderseits die Garantie-Tiichtig-
keit der umgebauten Anlage erwiesen werden sollte.

Diese Modellversuche konnten im Mirz und April
dieses Jahres stattfinden; ihre Ergebnisse erwiesen die
Moglichkeit der Uebertragbarkeit und die Voraussichtlich-
keit der erforderlichen Garantietiichtigkeit. Daraufhin wurde
die Anlage Matte dementsprechend umgebaut, und im Juli
war die Turbine wieder versuchsbereit. Die an ibr durch-
gefiihrten Versuche bestitigten die schon im Marz durch
die Modellversuche erwiesenen Eigenschaften der Garantie-
Tichtigkeit sowohl nach Leistungsfahigkeit ,als auch nach
Wirkungsgrad.

Das Entgegenkommen der Direktion des Elektrizitits-
werks Bern hat es ermoglicht, die an die modernen
Anforderungen im Niederdruck-Turbinenbau angepasste
Konstruktion, trotz anfianglicher Schwierigkeiten, garantie-
tichtig und hiermit auch konkurrenzkraftig zu machen,
und es gebiihrt daher dieser Beh&drde nicht nur der Dank
der Firma, sondern auch der technischen Fachwelt.

Im folgenden wird iiber die Entwicklung der neuen
Konstruktion und ihres Einbaues, tber die zuerst orien-
tierenden, dann spiter abschliessenden Versuche an Modell-

Turbinen in der Versuchsanstalt in Kriens, dann tber die
Konstruktion der Turbine fir Matte und die beztiglichen
Versuche an Hand des von der Firma zur Verfigung
gestellten Materials an Zeichnungen, Beschreibungen und
mindlichen Mitteilungen und auf Grund des vom Refe-
renten gelegentlich der Versuche gewonnenen Augen-
scheines berichtet.

A. Die zeitliche und materielle Entwicklung der Bauart.
a) Die Modellturbine und deren Saugrohre in ihrer
ersten Ausfiihrung.

Den von der Maschinenfabrik mindlich und schrift-
lich erhaltenen Auskiinften ist zu entnehmen, dass beim
Entwurf der Konstruktion naturgemiss die heute bereits
im Turbinenbau allgemein bekannten Erkenntnisse tber
die fiir Schnellaufer in Betracht kommenden Grundsitze:
Leitrad mit Drehschaufel-Regulierung, grosser Spalt zwischen
Leit- und Laufrad, Saugrohr mit hoher Aspirationswirkung
u. a. m. berticksichtigt, jedoch namentlich die Anschauung
fahrend wurde, dass die zur Erzielung grosser Schluck-
fahigkeit notige Verminderung der Durchflusswiderstande
hauptsiachlich anzustreben ist durch moglichste Verhin-
derung von Ortsverlusten, das sind Verluste, die durch
rasche Geschwindigkeitsinderungen der Grosse und Rich-
tung nach entstehen, und dass die Verminderung der
durch die Reibung an den Kanalwinden entstehenden
Streckenverluste sicht durch Kiirzung der Strombahnen,
sondern durch Verkleinerung der Wandzahl herbeizufiithren
ist. Unter diesen Richtlinien entstand, natiirlich mit Ver-
wendung rechnerischer Methoden fir die Bestimmung der
Abmessungen, ein Axial-Rad mit zwei, in der relativen
Durchfluss Richtung relativ langen Schaufeln ohne Adussern
Kranz; Schaufeln und Nabe sind in einem Stiick gegossen.

Abb. 1.

Laufrdder der Modellturbinen mit 167 mm
Eintrittsdurchmesser des Saugrohrs; links Laufrad fiir zylindrisches
Gehduse, rechts Laufrad fiir konisch divergierendes Gehiuse.

Es war von vornherein beabsichtigt, die ersten Proben
an einem Rad mit kleinen Abmessungen durchzufiihren,
um auf diese Weise ohne zu grossen Zeit- und Kosten-
aufwand gentigenden Ueberblick dariiber zu erhalten, ob
die verwendeten Anschauungen, Rechnungs- und Herstel-
lungs-Methoden zweckentsprechend sind. Das erste Rad
war so geformt, dass es in einem zylindrischen Geh#use
von 167 mm Durchmesser arbeiten konnte; die angestell-
ten Versuche fihrten dann zu Formanderungen, und zwar
zu einem in der Durchflussrichtung konisch divergenten
Gehzuse und zu einer hierdurch bedingten Aenderung des
Schaufelprofiles. Mit diesen Aenderungen wurden Wir-
kungsgrade bis zu 889/, und spezifische Drehzahlen bis
zu n; = 1300 erzielt, wobei ein zylindrischer Leitapparat
mit acht Drehschaufeln und ein durchaus gerades, konisches
Saugrohr aus Glas mit 167 mm Eintritts-Durchmesser und
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Abb. 2. Modellturbine mit Saugrohr-Eintrittsdurchmesser Ds = 505 mm.
Vertikal- und Horizontalschnitt, sowie Schaufelplan. — Masstab 1: 30.

etwa 1300 mm Linge verwendet wurde. Die Abbildung 1
zeigt die beiden erwahnten Réder, deren Schaufeln im
Anblick als Schraubenflichen mit verdnderlicher Steigung
erscheinen.

Nach den auf diese Weise erhaltenen Abklarungen
wurde eine Turbine gebaut mit einem Eintrittsdurchmesser
im Saugrohr von

D; = 505 mm A ‘
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Abbildung 2. Das
zugehorige Saug-

Abb. 3.

Verschiedene Saugrohr-Ausfithrungen fiir die Modellturbine mit Saugrohr-Eintrittsdurchmesser Ds = 505 mm. — Masstab 1

rohr erhielt den charakteristischen Eintrittsdurchmesser D,—
505 mm und hatte nun nicht mehr eine durchwegs gerade
Axe, sondern wurde im Interesse der Anpassung an die
Bediirfnisse der Praxis mit einem oberen, geraden, konisch
divergenten Stiick von 3,6 - D; = 1,7 m Linge und einem
daran anschliessenden, sich ebenfalls im Sinne des Durch-
flusses erweiterten, gebogenen Stiick von 2,88 - D, = 1,46 m
totaler Hohe und 4,95 - D; = 2,50 m horizontalem Abstand
der Austrittsfliche von der vertikalen Axe in Gusseisen
ausgefohrt (Abbildung 3, Bild A).

Bei solchen Abmessungen durfte fiir die Arbeitsweise
eine geniigende Stabilitit erwartet werden, so, dass die
Versuchsergebnisse eine gute Grundlage fir die Beurtei-
lung der Wirkungsweise der Turbine liefern konnen.

Mit dieser Modellturbine wurden nun die eingangs
erwihnten grundlegenden Versuche angestellt; hieriiber,
sowie iiber deren Resultate und die aus dieser gezogenen
Schlussfolgerungen wird im Abschnitt B , Versuche “ be-
richtet werden.

Um dber die Betriebsicherheit solcher Rader betreffs
ihrer Festigkeit orientiert zu sein, liess die Firma durch
die Eidgen. Materialpriifungsanstalt Explosionsversuche mit
einem Rad von 505 mm aus gewdhnlichem Grauguss durch-
fihren. Dem beziglichen Bericht von Prof. 7. Schiile sei
folgendes entnommen :

,Die den Versuchen vorangehende Bestimmung der
Abmessungen des Rades ergab an Stidrke der Schaufeln
an vier Stellen am #ussern bezw. innern Umfang:

Stirke aussen 7,5 ThBIE TS 22 mm

Stiarke innen 9 8,2 15,7 20 mm

Der Durchmesser der Schaufel betrug 506 mm, jener der
Nabe 135 mm.

Das Rad wurde, in einer durch Sandsicke belasteten
Holzkiste, mittels eines Elektromotors in Drehung versetzt,
und dabei auf Drehzahlen von 3400, 4570 und 5300
Uml/min gebracht, wobei jede derselben wiahrend 5 Minuten
eingehalten wurde. Bei 5500 Uml/min stand nach plotz-
lichem Krach der Motor still. Die Welle des Turbinenrads
war gebrochen, die Holzwand auf einer Seite eingedriickt,
ein Stick der Schaufel war bei einem Stoss der Bretter
in einen Sandsack eingedrungen. - Auf der andern Seite
waren zwel Schaufelstiicke durch das Brett gedrungen. Die
Kontrolle zeigte, dass die beiden Schaufeln in 2 bis 5 cm
Abstand von der Nabe zackig abgebrochen und in insgesamt
25 Stiicke zersprungen waren (Abbildung 4 und 5). Die
Bruchflaiche war grau graphitisch, fehlerfrei, mit Ausnahme
von zwei Stiicken mit Gussfehlern (r Blase von 0,8 bis
1 cm Durchmesser in einem Stiick).

Die Zerreissproben zeigten die in nachstehender
Tabelle zusammengestellten Ergebnisse. Bei den Proben 1
und 3 bis 5 war nach dem Bruch die Oberfliche intakt,
die Briiche feink6rnig und fehlerfrei. Nur Probe 2 wies,
bei ebenfalls feinkérnigem Aussehen, kleine Poren auf.“

B

Schnitt a-a
Querschnittsflache = s m*

Schnitt a-a
Querschnittsflache = gss m®

+75.
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Probs Durch- Querschnitt-  Zugfestigkeit
Nr Bezeichnung messer fliche Total pro cm?
i cm cm? t t
S Nabe s uaE e 80 2,54 6,33 2,49
2 Schaufelbruchstiick 1 1,35 1,43 3,70 2,59
3 » 1,38 1,49 390 262
4 Schaufel-Ansatz?) 37 1,47 3,62 2,46
5 Schaufelbruchstiick2 o,71 0,39 1,30 3:33
6 " 0,67 035 1,04 2,97

1) abgetrennt von der Nabe.

Abb. 4. Laufrad und Welle der Modellturbine mit Ds= 505 mm
nach dem Explosions-Versuch.

Aus den Bremsversuchen mit dem Modell mit D,—
505 mm ergibt sich fiir 1,0 m Gefille die grésste Leerlauf-
Drehzahl — 851,4, also fiir 10,0 m Gefalle = 851,4 VE)_,E —
2600 Uml/min; da der Bruch nun bei 5500 Uml/min ein-
getreten ist, so liegt die spezifische Beanspruchung des
Materials schon im Leerlauf und daher umsomehr im
Normalbetrieb weit unter der Bruchgrenze.

b) Die Turbine fiir die Zentrale Matte in Bern.

Gestiitzt auf die Versuchsergebnisse an der eben
geschilderten Modellturbine offerierte die Firma fir den
Ersatz der alten Turbine in der Zentrale Matte eine Extra-
Schnellaufer-Turbine nach Abbildung 6 fiir folgende Ver-
hiltnisse:

Gefille: 2,5 bis 3,45 m
bei 3,45 m Gefiile und Betriebmit 40 Per. 50 Per.
Umdrehungszahl 200 Uml/min 250 Uml/min
IFelstun g SIS e Lt 290 PS 323 PS
Wirkungsgrad far Vollast . 80 9/, 789/,

Far kleinere Belastungen und 2,5 m Gefalle wurden
detaillierte Garantien fir den Wirkungsgrad gegeben,
ferner als Hochstwert 801/, 9/, bei 7/8 Last, 3,45 m Gefalle
und 200 Uml/min. Man erkennt somit, dass spezifische
Drehzahlen von #,= 725 bezw. 955 in
Betracht gezogen wurden.

Diese Anforderungen bedingten eine
Vergrosserung der Modellabmessungen
im Verhidltnis 1:3,17, was fir den
charakteristischen lichten Eintrittsdurch-

Turbine nicht konform demjenigen der Modellturbine aus-
gebildet werden konnte; fir den langen, geraden Teil des
Versuchsaugrohres war kein Platz vorhanden und eine
Vertiefung der Fundamente hitte unverhiltnismassig grosse
Baukosten verursacht. Die Firma trug diesem Umstande
Rechnung, indem sie ein gegeniiber dem Modell ernie-
drigtes Saugrohr nach Abbildung 3, Bild B vorschlug,
hierfir aber bei Aufstellung der Garantie die Werte far
die Wirkungsgrade um 49/, fir die Leistungen um 5 bis
6 9/, gegentber denjenigen verringerte, die sie auf Grund
der Modellversuche
hitte geben konnen.
In der Folge zeigte
es sich, dass der
Einfluss der Saug-
rohrianderung unter-
schitzt wurde, wie
aus folgender, wort-
lich dem Bericht der
Firma entnommenen
Schilderung hervor-
geht:
y,Vom 14. bis
19. September 1922
konnten die ersten
Bremsungen statt-
finden, welche Fehl-
betrige der Leistun-
gen gegeniiber der
Garantie bis zu max.
etwa 20 9/, ergaben.
Fligelmessungen in
den einzelnen Leit-
radzellen zeigten
ganz ungleiche Werte, was auf eine sehr ungiinstige Stro-
mung in der Oberwasserkammer schliessen liess. Der Aus-
tritt aus dem Aspirator war heftig sprudelnd und durch-
aus einseitig. Wihrend des Baues dieser Turbine hatte
die Firma Bell in ihrer Versuchsanlage mit der Versuchs-
Turbine D; = 505 mm eine neue Einlaufspiralenform mini-
maler Dimensionen herausgebildet (vergl. Abbildung 7),
fir die die Kammer mit etwelchen Ab#nderungen nun
Platz bot. Da noch nicht mit Sicherheit festgestellt werden
konnte, ob die primdre Ursache des Versagens der vor-
liegenden Turbinenkombination im ungentigenden Zulauf
oder Ablauf liege, entschloss man sich, zunichst den Ein-
lauf durch Umbau auf die erwihnte neue Spiralform zu
verbessern (vergl. Abbildung 6).
Nach Umbau der Oberwasserkammer erfolgte am
24. Oktober 1922 eine neue Bremsung der Turbine, die
indessen nur einen unwesentlichen Erfolg brachte. Es war
damit der Aspirator als fehlerhaftes Organ gekennzeichnet
und es setzten nun Verbesserungsversuche an diesem ein.
Zunachst wurde dessen Unterschenkel durch Wande
in vier Teile zerlegt; dies brachte keine Aenderung der

Abb. 5. Bruchstiicke der beiden Schaufeln.

|
|
728\ |

& /‘% | i
By |

messer im Saugrohr D, — 1600 mm

ergibt. Im gleichen Verhaltnis wurden
auch die Radabmessungen vergrossert
und die fiir den Betrieb notigen Details

der Regulierung und der Lagerung den

vorliegenden, ortlichen Verhiltnissen
angepasst, wie aus den Abbildungen 7
bis 9 auf den folgenden Seiten zu
ersehen ist.

Abb. 6.

Erhebliche Schwierigkeiten lagen fiir
die Formgebung des Saugrohres inso-
fern vor, als das Saugrohr der alten

Einbau-Skizze
der Turbine mit Ds= 1600 mm
in der Zentrale Matte. — 1 :200.
(Die Kammer der alten Turbine
ist gestrichelt, die Einlaufspirale
strichpunktiert eingezeichnet.)
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Grundriss.

Abb 7. Horizontalschnitt und Vertikalschnitt der neuen Schnelldufer-Turbine
mit Ds = 1600 mm fiir dic Zentrale Matte in Bern, — Masstab 1 : 60.

mangelhaften Resultate. Farb-
versuche mit Fluorescin-Lo-
sung, in einzelne Leitrad-
Zellen eingebracht, zeigten
ein direktes Kreuzen der
Wasserbahnen unter dem
Laufrad im Krimmer des
Aspirators. Flagelmessungen
in den Leitradzellen ergaben
vermoge der Spiralfahrung in
der Oberwasserkammer, im
Gegensatz zum ersten Zustand,
nun eine sehr gleichmissige
Geschwindigkeits - Verteilung.
Aus diesen Beobachtungen
folgte nun mit Sicherheit,
dass der Fehler in der Form-
gebung des Aspiratorkriim-
mers zu suchen war. Man
entschloss sich deshalb, den
Aspirator durch Zwischen-
wande bis auf etwa 11/, m
unter dem Laufrad in vier
Teil-Aspiratoren zu zerlegen
und jeden Teil mit hydro-
metrischen Fligeln zu ver-
sehen.

Schnitt a-b

Abb, 8.

Laufrad der ncuen Schnellduferturbine von Th. Bell & Cie.
fiir die Zentrale Matte der Stadt Bern.

Eine letzte Bremsungsserie vom 24. November
1922 ergab nun einen wesentlichen Leistungsgewinn
fur die Volloffnung bis 129/, der aber noch nicht
geniigte, um den Garantien gerecht zu werden. Die
Fligel im Aspirator zeigten an, dass trotz der Vier-
teilung das Kreuzen der Wasserbahnen unter dem
Laufrad immer noch bestand. So hatte man die Ein-
sicht gewonnen, dass nur ein radikaler Umbau des
Aspirators die Situation retten konnte.“

¢) Die Modellturbine und deven Saugrohre in ihrer
zweiten Ausfiihrung.

Die oben erw#hnten Erfahrungen fiithrten zum
Entschlusse, systematische Versuche iber die Eigen-
schaften verschiedener Saugrohrformen unter Be-
nitzung der unverinderten Modellturbine D, = 505
mm durchzufithren. Hieriiber berichtet die Firma-
wortlich :

,Zuerst suchten wir die Losung dieser Aspirator-
frage in ginzlicher Vermeidung eines Rohrkrimmers,
also in einem geraden Saugrohr durchaus kreisrund,
von minimaler Linge, ausgiessend in einem durch
die gegebene Kammerbreite beschréankten Ablaufkanal.
Es wurden wohl Lésungen gefunden, mit denen man
den Garantien hitte geniigen konnen, aber die Bau-
fachleute hatten abgeraten, an deren Ausfiihrung heran-
zutreten, weil die Fundamente des alten Maschinen-
hauses unbedingt geschont werden mussten. Weiter
in die Tiefe zu gehen war ausgeschlossen. Es blieb
kein anderer Ausweg, als im gegebenen Rahmen den
Saugrohrkriimmer beizubehalten, bestmoglichst zu
verbessern zu suchen und den Ablaufschenkel tunlichst
zu verlingern.

Anfinglich war einer langen Reihe von Form-
gebungs-Versuchen kein Erfolg beschieden, ebenso-
wenig den Versuchen, schlechte Formen durch Ein-
bauten leistungsfihig zu gestalten. Dank den Spezial-
Installationen der Versuchsanstalt konnten diese Ver-
suche mit verschiedenen Aspirator-Formen aus Guss-
eisen (in immerhin schon ansehnlichen Gewichten
und Dimensionen und alle mit Eintrittsdurchmesser
D, = 505 mm), verhaltnisméssig rasch durchgefiihrt
werden. Eingehende Geschwindigkeitsmessungen mit
hydrometrischem Fliigel am Austritt und im Innern
der Formen gaben allmihlich Anhaltspunkte und Ein-
blick in Strémungsvorginge, sodass endlich eine
Form des Aspirators gefunden
werden konnte, mit der die
Versuchsturbine, wenn auch
nicht die urspriinglichen her-
vorragenden Ergebnisse, so
doch immer solche Resultate
lieferte, dass durchwegs die
Garantien fiir Bern ubertrof-
fen wurden.“ —

Diese neue Saugrohr-Form
ist in Abbildung 3, Bild C
dargestellt.

Die Anordnung des Modells
musste nun naturgemiss auch
beziiglich des Einlaufes der
kinftigen Anordnung in Matte
konform sein, und es wurde
daher in Kriens ebenfalls ein
Spiraleinlauf hergestellt.

Die namentlich von der
Direktion des Elektrizitits-
werks Bern gestellte Frage
nach der Uebertragbarkeit der
Modellversuche  veranlasste
zur Erweiterung der Versuche
unter folgenden Erwigungen:

1. Eine Versuchserie an dem
kleinen Modell D; = 167 mm
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mit Einbau konform demjenigen des Modells D; = 505 mm
kann wenigstens qualitativ Aufschluss iiber die Ueber-
tragbarkeit geben.

2. Eine Versuchserie an Modell D; = 505 mm mit
einem Aspirator, konform der ersten Ausfilhrung in Matte,
Abbildung 3 B, musste die gleichen Mangel aufweisen, wie
die Ausfihrung in Matte. Die an diesem Modell durchge-

e L
frerse

Abb. 9. Laufrad (Holzmodell) der Turbine mit Ds = 1600 mm ;
daneben die Laufridder fiir die Modellturbinen Ds = 505 und Ds = 167 mm.

fihrten Versuche und deren Ergebnisse werden ebenfalls
im Abschnitt B zur Schilderung gelangen; sie fithrten zum
erwiinschten Ziele.

d) Die zweite Ausfithrung in Matte.

Ohne Aenderung der eigentlichen Turbinenbestand-
teile und des bereits eingebauten Spiraleinlaufes wurde
nun der Aspirator konform dem als giinstig wirksam
befundenen Aspirator ausgebaut; im Juli 1923 wurden
damit eingehende Versuche durchgefihrt, tber die eben-
falls im Abschnitt B berichtet wird. Die endgiiltige Aende-
rung des Saugrohres in Matte zeigt Abb. 10, die gleich-
zeitig das Grossenverhiltnis zwischen Modell und Ausfih-
rung vor Augen fahrt. (Forts. folgt)

Schnitt a-b

Abb. 10. Endgiiltige Saugrohr-Ausfiihrung in der Zentrale Matte.
(Die erste Ausfiihrung nach Abb. 6 ist gestrichelt angegeben.) — 1 : 200.

Wir und die Architektur des Auslands.?)

Von Dipl. Arch. Armin Meili, Luzern.

Morgenluft liegt tiber dem baukiinstlerischen Schaffen
germanischer Vélker. Auch die Finnen, Ungarn und einige
Slaven haben davon gewittert. Die lateinischen Vettern
unserer arischen Verwandtschaft divertieren sich zur Zeit
mit Helmzier und Liktorenbindeln; das Trachten nach
architektonischer Erleuchtung ist ihnen Hekuba. Wie lange
noch mag ein solcher baukiinstlerischer Dornréschenschlaf
im lateinischen Hause andauern? Wiére doch der roma-
nische Esprit willkommen genug als Mitarbeiter am neuen
Gestalten. In Frankreich soll es Anzeichen fiir eine Er-
weckung geben.

Das Deutschland des Krieges und Nachkrieges kreierte
allerlei Neuheiten. Sternihnliche, kristalline und noch
komplizierter schwingende Architektur-Aggregate sind Aus-
drucksformen einer Zeit voll Not und Leid geworden.
Merkwiirdigerweise haben auch diese krausen Bau-Bolsche-
wismen bei einigen Schiilern unserer E. T. H. Anklang
gefunden. Doch zuriick zum zeitgenossischen Deutschland !
Eines ist sein grosses Werk, auf das unser Jahrhundert
stolz ist: Der Bonatz'sche Bahnhof in Stuttgart; dusserste
Klarheit, meisterhafte Selbstzucht sind seine grossen Werte.

Was aber haben die Neutral-Volker fir ihre Unsterb-
lichkeit getan? Spanien, Schweiz, Holland, und die Nord-
linder? In Spanien vermochte die Baukunst bei weitem
nicht der Entwicklung der zeitgemissen Musik und Malerei
des Landes zu folgen. Unsere eigenen Leistungen ziehen
wir nur als tertium comparationis in den Bereich dieser
Betrachtungen.

Bekanntlich stand unser Kunstschaffen der letzten
Jahre stark unter dem FEinfluss des Auslandes, sprich:
Deutschland. Der Zwang wirtschaftlicher und kultureller
Bindung des Kleinen an den Grossen war gegeben, ist
doch die schweizerische Kulturgemeinschaft erschreckend
klein. Aber heute ist das Bild der auf uns wirkenden
magnetischen Kraftfelder ein anderes geworden.

Fir uns Schweizer ist der Zeitpunkt gekommen, uns
auf unsere geistige Selbstindigkeit zu besinnen — oder
aber nach andern Quellen zu suchen. Es kann nicht unsere
Aufgabe sein, etwas absolut Eigenes aus uns heraus zu
schaffen. Eher ist es an uns, Konsequenz in der Ver-
arbeitung einer Erkenntnis zu tiben. Wir meinen ja nicht
etwa die Erfindung eines ,nationalen Stils“. Jeder der-
artige Versuch war zum Misslingen verdammt. Es ist
torichtes Unterfangen,; eine Muse, und wire es auch nur
die ,Baumuse“ mit nationalen Emblemen ausriisten zu
wollen. Kiinste bleiben ewig bernational. Nur die
Vortragsweise, die Wiedergabe grosser Gedanken soll nach
der Eigenart der Interpreten erfolgen. Kein Schauspieler
wird einer Rolle die gleiche Auslegung verleihen, wie ein
anderer. Wie sollten denn verschiedenen Volkern ent-
stammende Baukiinstler dem Zeitgeist in gleicher Weise
Ausdruck geben? Warum sollten wir Schweizer nicht
Schweizerakzent in die grossen Bewegungen der Gegen-
wart bringen? Mit dem Verzicht auf ein spontan sich
auswirkendes Lokalkolorit geht auch die Persénlichkeit
verloren.

Die einen verlieren angesichts des Fremden allzu
leichtfertig das Personliche, Heimatliche; die andern akzen-
tuieren ihr Schweizertum allzusehr. Das gilt besonders
fir die Bernerrichtung, die es mit der Bodenstindigkeit
ihres Bauens, ahnlich der #ltern Baslerschule, etwas gar
buchstéblich nimmt. Der Gefahr einer starken fremden

!) Die Diskussion iiber die architektonischen Zeitfragen, die Mart
Stam durch seine Ausfiihrungen iiber Holland in diesem Blatte ausgelost
hat, zeitigt als erste greifbare Frucht die eingehende Darstellung und
Besprechung des neuen Stadthauses von Stockholm, zu der obenstehende
Betrachtung Armin Meilis die Einleitung bildet. Einen weiteren Beitrag

zu dem Thema bilden, als Anschauungsmaterial, die nachfolgenden Bilder
von Elektrifikations-Hochbauten der S. B. B, die wir der Gefilligkeit des
Vorstehers des Hochbaubureau der Gen.-Dir,, Arch. Th. Nager in Bern,
verdanken. Die Red.
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