Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 83/84 (1924)

Heft: 25

Vereinsnachrichten

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 12.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

302

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

(Bd. 84 Nr. 25

Durch das Schwartzkopf-Huwiler-Getriebe ist es mog-
lich geworden, eine aulomatische Regulierung des Dreh-
momentes des Sekundirteils an das Drehmoment der Ar-
beitsmaschine zu erreichen. In diesem Fall wird in das
Sekundirgetriebe gleichfalls eine Regulierhiilse eingebaut,
die in einer bestimmten Stellung festgehalten wird und
zwar durch Oel- oder Federdruck. Steigt nun das Dreh-
moment der Arbeitsmaschine, so wird naturgemiss auch
der Oeldruck im Druckraum des Getriebes gesteigert und
die Regulierhiilse wird durch den erhdhten Druck ver-
schoben. Hierdurch wird dem Oeldruck eine grossere
Schaufelflache freigegeben, es ergibt sich also eine auto-
matische Vergrdsserung des Drehmomentes bei entspre-
chender Drehzahlverminderung des Sekundairteiles.

Die Vorteile des Schwartzkopf-Huwiler-Getriebes sind
demnach die folgenden: Anlassen der Arbeitsmaschine bei
vollaufendem Motor; Regulierung der Drehzahl der ange-
triebenen Welle von Null bis zu einem Maximum mit voll-
kommen stossfreiem Uebergang von einer Geschwindigkeit
zur andern; Anwendung jedes beliebigen Antriebmotors;
Ausfihrung fir jede beliebige Leistung. Der Wirkungsgrad
des Getriebes betriagt tiber 8o %/o.

Es ist beabsichtigt, das Schwartzkopf-Huwiler-Getriebe
auch als Uebertragungsmittel bei Rohol-Lokomotiven zu
verwenden; daraus erklart sich die Grosse der ersten
Versuchsgetriebe mit 200 PS, von denen eins in Abb. 5
dargestellt ist. Dieses Getriebe hat einen mehrmonatlichen
Dauerversuch zur vollsten Zufriedenheit bestanden.

Eine mit einem 200 PS Dieselmotor ausgeristete, von
der Berliner Maschinenbau A.-G. ausgefiihrte Probeloko-
motive (Abb. 6) wurde diesen Sommer auf der eisenbahn-
technischen Ausstellung in Seddin vorgefiihrt. G. Z.

Von der Rhitischen Bahn.

Im Anschluss auf die auf Seite 235 (8. November 1924) iiber
die Fahrleistungen der Schweizerischen Bundesbahnen gemachten
Angaben entnehmen wir dem Geschiftsbericht der Rhitischen Bahn
fiir das Jahr 1923 die folgenden Zahlen, denen wir zum Vergleich jene

Abb. 6. 200 PS-Dieselmotor-Lokomotive mit Schwartzkopf-Huwiler-Getriebe ;
gebaut von der Berliner Maschinenbau-A.-G.

der vorhergehenden Jahre seit 1919 beifiigen. Die entsprechenden
Zahlen fiir die Jahre 1913 bis 1919 sind in Band 76, Seite 273
(11. Dezember 1920) zu finden.

Ueber Leistungen, Energieverbrauch und Energiekosten des
elektrischen Betriebes orientiert die folgende Tabelle. Dabei ist zu
beachten, dass sich im Jahre 1923 der elektrische Betrieb zum ersten-
mal wihrend eines vollen Jahres iiber das ganze Netz erstreckte.!)

Bruttotonnen- Verbrauchte Verbrauch Energiekosten
[t Kilometer KWh Whbr-tkm ""’R‘;‘fvh
1920 57 310 884 3 246 400 56,65 9,24
1921 87 907 224 5279 860 60,06 8,10
1922 151 285 434 9 548 860 63,1 9,09
1923 180 460 755 11 347 205 62,9 8,48

Das durchschnittliche Brutto-Zugsgewicht stieg von 105,19 t im
Jahr 1920 auf 111,75 t im Jahre 1921, 118 t im Jahre 1922 und 121,15 t
im Jahre 1923. Die hdchste Monatsleistung einer Lokomotive belief
sich im Jahre 1923 auf 8108 km.

1) Vergl. ,Der Abschluss der Elektrifikation der Rhdtischen Bahn* in Bd. 79,
Seite 180 (April/Mai 1922).

Von der 49. Generalversammlung des S. I. A.
vom 30. August bis 1. September 1924 in Graubiinden.

Donnerwetter, warum kommt der Festbericht so spit, wird
wohl der eine und andere der werten Kollegen fragen. — Nur ruhig
Blut. Es hat alles seine Griinde. Ein Fest-Berichterstatter, der sein
Fach versteht, weiss, dass er sich stets dem Genius loci anpassen
muss. Und in punkto Tempo heisst es in Graubiinden: Kumm i hiit
nit, so kumm i dinn viellicht mora. Also bitte keine Ueberstiir-
zung, sie rdcht sich in Alt Fry-Rhaetien immer.!) Zudem war das
dort oben Geschaute und Erlebte so schon, dass der Eindruck im
Durchschnitt aller Teilnehmer sicher bis heute von selbst lebendig
geblieben ist. Also rechtfertigt sich die aufs Christchindli vertagte
Berichterstattung in jeder Hinsicht.

Graubiinden — Veltliner — schwarze Augen — leuchtende
Farben — strahlende Sonne. — Eine Einladung, die mit derart
verheissungsvollen Worten beginnt, kann nicht anders, als seine
Wirkung ausiiben. So war es denn iiber ein Gross, die Biindner
nicht inbegriffen, die dem Rufe des Lokal-Comité folgten, darunter,
trotz der grossen Entfernung, eine ganz erfreuliche Anzahl west-
schweizerischer Kollegen. Und keiner hatte es zu bereuen, denn
sogar die angekiindigte Sonne, die so Mancher seit Wochen nicht
mehr erblickt hatte, machte sich eine Ehre daraus, wenigstens gegen
den Schluss des Festes, zur Erhebung der Herzen und zur Erfreuung
der Gemiiter auch das ihrige beizutragen.

Als erster Versammlungsort, um die Mittagstunde des Sams-
tags, 30. August, war die Maschinenhalle der Rhitischen Bahn in
Landquart ausersehen, die zu diesem Zwecke durch Ersatz der
Elektro-Lokomotiven durch sauber gedeckte Tische in eine Speise-
halle travestiert worden war. Das Kochen der Suppe war einem
gasgeheizten Bandagenwirmer {ibertragen worden (wie es scheint,
ist bei der Rh. B. doch noch nicht alles elektrifiziert!), der, dem nie

Y 1) Vide B. K. — Passt auf mit der B. F. D.! Der Setzer.

versagenden finderischen Geist der technischen Organe der Rh. B.
alle Ehre antuend, sich seiner ungewohnten Aufgabe in einwandfreier
Weise erledigte. Fiir das unentbehrliche Tafelkonzert sorgte die
vortreffliche Eisenbahner-Musik Landquart. Die nachahmenswert
kurz gehaltene Begriissung der Anwesenden besorgte als Prisident
des Lokal-Comité Ingenieur G. Bener, Direktor der Rh. B., worauf
sein Adjudant, Ingenieur . Conrad, die Fiihrung der Giste zur
angekiindigten fréhlichen Biindnerfahrt {ibernahm.

Es war gegen zwei Uhr, als der von einer sinnreich ge-
schmiickten C-C-Lokomotive gezogene Extrazug seine Expressfahrt
durch das Prittigau begann, der nur die Klosters’sche Spitzkehre
einen kurzen Unterbruch aufndtigte. Dann gings die Hinge der
Klosters'schen Stutz hinan, wohin uns die silberglidnzende Silvretta-
gruppe heriiberwinkte, trotz der zweifelhaften Wetterprognose ja
nicht zu verzagen. Rasch war die Kehre des Cavadiirlitunnels er-
ledigt, und weiter gings, an dem tiefliegenden ,blauen Auge der
B. K.“ vorbei, dem ersten Ziele entgegen. Fiir kurze Zeit sind es
noch die beriichtigten Stitten der Drusatscha-Lawine bei Wolfgang
und des Uferabsturzes beim Davosersee, die die Aufmerksamkeit
der Reisenden auf sich lenken, und bald ist Davos-Platz erreicht, in
dessen Bahnhof der Zug unter den Klidngen der fiinfképfigen, rassi-
gen Kurkapelle einfidhrt. Zur Begriissung der Gesellschaft haben
sich hier Landammann Dr. Branger und einige Schulmidchen einge-
funden, die bald eines Jeden Festbdndchen durch eine kleine, den
Davoser ,Wilden Mann“ darstellende Plakette — eine Aufmerksam-
keit des Kurvereins — ergdnzt hatten. Doch das Programm gestattet
keine lange Atempause. Bald saust der Zug wieder bergab dem
Landwasser entlang. Im sogen. Schmelzboden, dessen Namen an
das bis 1848 dort betriebene Bergwerk Silberberg erinnert, verldsst
eine ansehnliche Anzahl Teilnehmer den Zug, um den Weg durch
das wildromantische Schluchtgebiet der ,Ziige“ zu Fuss zuriickzu-
legen. Den mit dem Zuge weiterfahrenden gestattet ein viertel-
stiindiger Halt in Wiesen, den Anblick des stolzen Wiesener
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Einen Vergleich der Kosten des elektrischen Betriebs mit denen
des Dampfbetriebs gestatten die nachstehenden Zahlen:

Kohlenverbrauch Energiekosten | Schmiermaterial-Verbrauch
[ahr der Dampflokomotiven |der elektr. Lok.| pro Bruttotonnen-Kilometer
pro Bruttotonnen-Kilometer | 16 pr.tkm | Dampflokom. | elektr. Lok.
g | Rp. Rp. g g
1920 111,61 2,012 0,516 0,196 0,139
1921 101,15 1,39 0,49 0,240 0,168
1922 110,61 0,72 0,55 0,257 0,168
1923 = 0,864 0,535 0,328 } 0,173

Die Reorganisations- und Sparmassnahmen konnten, wie der
Bericht bemerkt, dank des verstindnisvollen Entgegenkommens des
Personals, auf Ende des Berichtjahres in der Hauptsache ab-
geschlossen werden. Wesentlich erleichtert wurde das Reorganisations-
werk durch die Unterstellung des Fahr- und Werkstittedienstes und
des Betriebsdienstes unter den Oberingenieur, wonach simtliche
Betriebsabteilungen in einer Hand vereinigt sind. Der Personal-
bestand reduzierte sich von 994 Mann im Vorjahr auf 780 Mann.
Gegeniiber dem bisherigen Hochstbestand von 1913 bedeutet dies
eine Totalverminderung um 876 Mann oder rund 539%,.

Der Einfluss der Sparmassnahmen und der Elektrifizierung
auf die Betriebsausgaben wird durch folgende Zahlen illustriert:
Gegeniiber dem bisher erreichten Hochststand der Ausgaben von
8,8 Mill. Fr. im Jahre 1919 betrugen die Gesamtausgaben fiir 1922
rund 7,4 Mill,, die fiir 1923 nur noch 6,8 Mill. Im iibrigen zeigt die
nachstehendeTabelle eine Gegeniiberstellung der spezifischen Betriebs-
Ausgaben vor, wihrend und seit dem Kriege.

Pro Bahn-km 0/o der Vorkriegs- Pro Achs-km 9/, der Vorkriegs-
b Br. Ausgaben Rp. Ausgaben
1913 | 21718 100,0 20,7 100,0
1915 | 16611 76,5 26,4 127,0
1918 25 351 116,7 45,7 220,6
1919 31 826 146,5 58,0 280,0
1922 26 749 | 123,2 39,7 191,8
1923 | 24 501 ‘ 112,8 32,3 155,8

Der Betriebskoeffizient, der noch im Vorjahre 78,24°/, betrug,
ist im Berichtsjahre auf 65,32°, gesunken, ein erfreulicher Tiefstand,
wie er seit 1914 nie mehr festzustellen war.

Miscellanea.

Reform des Architektur-Studiums an der Technischen
Hochschule Berlin. Die ,D. B.Z." erfihrt, dass im Kreise der
an der Technischen Hochschule Berlin lehrenden Architektur-Pro-
fessoren ein neuer Vorschlag fiir die Reform des Architektur-Studiums
ausgearbeitet worden ist, der nach jahrelangen Vorarbeiten (die bis
auf die bekannte Bamberger Tagung zuriickgehen) nunmehr in end-
giiltiger Form vorliegt und bereits auch mit den Herren Referenten
im Ministerium fiir Wissenschaft, Kunst und Volksbildung besprochen
worden ist. Der Plan sieht eine vollig neue Einstellung der Schule
vor, insofern als er das produktive Arbeiten des Schiilers in den
Vordergrund stellt. An die Stelle der jetzigen grossen Zahl von
Lehrfichern soll eine Zusammenfassung des Unterrichts in Meister-
klassen (Seminaren) treten, in denen von Anfang an die kiinstleri-
schen und konstruktiven Ziele unter der Leitung einer Persénlichkeit
gleichmdssig verfolgt werden sollen. Neben diesem Hauptunterricht,
der auf etwa drei bis vier Tage der Woche angesetzt ist und der
durch alle acht Semester hindurch besucht wird, sollen an einem
weitern Tag besonders das Freihandzeichnen und das Ornament
gepflegt werden, wihrend die wissenschaftlichen Ficher, in zweck-
missige Spezialvorlesungen zusammengefasst, den Rest der Woche
auszufiillen hidtten. Es wird also, was den innern Aufbau anlangt,
etwa die alte Bau-Akademie in moderner Form wiedererstehen.
Eine Anpassung der Doktorpriifung an die besonderen Verhiltnisse
des Architekturberufes bildet den Beschluss des Planes, der ausser-
dem noch bemerkenswerte Vorschlige iiber die Verbindung des
Unterrichts mit dem praktischen Leben enthilt.

Um aus den jetzigen viel und lang erdrterten Schwierig-
keiten herauszukommen, hat man nach eingehender Priifung aller
in Frage kommenden Mdglichkeiten diesen radikalen Weg gewihlt,
der umso unbedenklicher erschien, als es gegebenenfalls mdglich
ist, zunidchst nur einen Teil der Abteilung auf die neue Organisation
umzustellen, daneben aber bis auf weiteres die alte Unterrichtsform
noch bestehen zu lassen, sodass Erfahrungen bereits gesammelt
sind, bevor die Gesamtumstellung endgiiltig vollzogen wird.

Zweigelenk-Zwickelbogentriager in Eisenbeton. Eine
eigenartige Eisenbetonkonstruktion stellt die nachstehend abgebil-
dete Bogenbriicke dar, die in der Umgebung von Portland, Oregon,
erbaut worden ist. Die Spannweite der Bogen-Haupttriger betrigt

Viaduktes, das Werk unseres Kollegen Hans Studer, von dem speziell
dafiir zugerichteten Kinzeli aus, mit Musse zu geniessen.

Wihrend in Filisur, wo nunmehr ein zweistiindiger Halt statt-
findet, die gewohnlichen Sterblichen sich das malerische Ddorfchen
ansehen, tagen im Hotel Bahnhof die HH. hh. Delegierten. Ueber
den Verlauf dieser Versammlung
ist an anderer Stelle bereits be-
richtet worden. Auch hier ist die
Zeit wieder knapp bemessen, und
nach wiederholten, ungeduldigen
Pfiffen der C-C muss sich das
C.-C., bezw. dessen Prisident,
wohl oder iibel entschliessen, die
Sitzung vorzeitig abzubrechen und
deren Fortsetzung auf den folgen-
den Morgen zu verschieben. Und
nun gehts wieder bergauf. Miihe-
los und mit einer Eleganz, die
seinen  Dampfvorgingern nicht
eigen war, zieht unser treues Kilo-
wattross unsern Festzug durch
Kehrtunnels und Doppelschleifen
zum Albulatunnel empor und wei-
ter, bei bereits einbrechender Dun-
kelheit, ins Engadin nach Bevers
hinunter, wo ein kurzer Halt die
Besichtigung der Umformerstation
der Rh. B. gestattet. Schliesslich wird bald darauf Samaden erreicht,
der Endpunkt der heutigen ersten Etappe.

Nach der hinter einem liegenden Fahrt (ab Ziirich 282 km)
ist Jeder froh, fiir einige Stunden wieder festen Boden unter seinen
Fiissen zu spiiren. Nach und nach haben Alle, auch die im etwas
entlegenen Sport-Hotel einquartierten, ihr Nachtlogis ausfindig ge-

Die Spitzen des S.I. A, und seines Extrazuges.

macht, und bald trifft alles im Hotel Bernina wieder zusammen zum
gemeinschaftlichen Nachtessen.

Um all die gehaltenen Reden ausfiihrlich wiederzugeben —
es waren deren nicht weniger als acht — fehlt uns hier der Raum.
Die Begriissung der Giste absolvierte in seiner gewohnten eleganten
Weise der Vereinsprisident Pro-
fessor A. Rohn, der in seiner Rede
u. a. dem Bund den Dank des
Vereins fiir die Subventionierung
des ,Biirgerhaus”-Unternehmens
und der ,Schweizerischen Tech-
nischen Stellenvermittlung” aus-
driickte. Sodann sprach Ingenieur
Hans von Gugelberg, Pridsident
der Biindner. Sektion des S.I. A.,
einen interessanten Riickblick iiber
die Titigkeit des Ingenieurs in
Graubiinden vor 100 Jahren gebend.
Er wies insbesondere auf das aus-
gedehnte Strassennetz des Biind-
nerlandes hin, das wohl schmale,
dafiir aber lange Strassen aufweise.
Regierungs-Prisident Chr. Michel,
der als Dritter das Wort ergriff,
preist die Techniker wegen ihres
engen Kontaktes mit der Natur als
Sonnenkinder. Fiir ihre Bauten,
wie die Rh. B., die Berninabahn und Chur-Arosa-Bahn, dann fiir das
Biirgerhauswerk des S.I. A. gebiihrt ihnen der Dank der Republik
Rhaetien, die diesen Dank durch Férderung der dsthetischen Erzie-
hung, der Bildung iiberhaupt zum Ausdruck bringen will. Seine
Anerkennung unserer Bestrebungen im &ffentlichen Interesse klingt
aus in einem Hoch auf den S. 1. A,
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nach ,Eng. News-Record, vom 28. August 45,7 m, die Pfeiierhdhe
10,7 m und die Feldweite 4,57 m. Der Bogenuntergurt liegt auf
einer Parabel, wihrend der Obergurt gerade ist. Dieser letzte nimmt
in seinen Knotenpunkten sowie je in zwei Zwischenpunkten die in
1,525 m angeordneten Fahrbahnquertriger auf. Der Obergurt er.
leidet daher, ausser der Beanspruchung infolge der Axialkrifte aus
dem Dreiecksnetzwerk, zusitzliche Biegungs- und Schubspannungen
infolge dieser Fahrbahniasten; aus diesem Grunde ist er als Lings-
rippe ausgebildet und doppelt so hoch wie der Untergurt. Die
Haupttragwinde sind geneigt; sie besitzen, am Obergurt gemessen,
3,8 m Abstand. Zu der Fahrbahnbreite von 4,9 m kommt noch ein
einseitiger Gehweg von 1,2 m hinzu. Infolgedessen kragt die Briicken-
bahn, die von einer in der Lingsrichtung der Briicke von Quer-
trager zu Quertrdger gespannten Eisenbetonplatte getragen wird,
beidseitig um je 1,5 m {iber die Haupttriger aus. Der Bogenunter-
gurt besitzt quadratischen Querschnitt von 61 > 61 cm. Durch An-
ordnung eines provisorischen, eisernen Zapfengelenkes in seinem
Scheitel wurde die stindige Last in statisch bestimmter Weise zur
Einwirkung gebracht, wogegen die Verkehrslast nach Schliessung
des Bogenobergurtes auf den Zweigelenkbogen wirkt. In der stati-
schen Untersuchung wurde die ganze Eisenbeton-Fahrbahntafel als
Teil des Obergurtes in die Rechnung einbezogen. Auf Grund von
Versuchen an Probewiirfeln wurde fiir den Beton eine Druckspannung
von 63 kg/cm® zugelassen. Die Windlasten werden zum Teil durch
die Eisenbetonplatte der Fahrbahn auf die Endquerkreuze iiber den
Bogenauflagern, zum Teil ditekt durch den, dem Bogenuntergurt
folgenden Bogenwindverband auf die Widerlager fbertragen. Die
Gesamtkosten, einschliesslich der als Eisenbeton-Rahmenbriicken
ausgebildeten Zufahrten, sowie der Widerlager, betragen fiir die rund
90 m lange Briicke 23265 Dollars. y-
Kraftiibertragungsleitung iiber die Weichsel bei Thorn.
Vorgéngig der Fertigstellung des Teilstiicks der polnischen Reichs-
sammelschiene, das vom Schwarzwasser-Kraftwerk bei Grodek,
mit 60000 V Spannung, iiber Graudenz nach Thorn fithren wird,
musste, zum méglichst baldigen Anschluss der 6stlich der Weichsel
gelegenen Kreise Culm und Thorn an das Kraftwerk, eine 15000 V
Leitung Grodek-Culmsee-Thorn erstellt werden, die in der Nihe der
Stddte Schwetz und Culm, etwa 20 km siidlich des Kraftwerks, die
Weichsel iiberquert. Anlisslich der Inbetriebsetzung dieser ersten
Weichselkreuzung in Polen hat der am Unternehmen beteiligte

Alexander Avenue Viadukt bei Portland, Oregon.

Zweckverband eine kleine Festschrift herausgegeben, der wir folgen-
des entnehmen: Die Ueberquerungsleitung hat eine Spannweite von
612 m und besteht aus drei Bronzeseilen von 70 mm®. Sie wird
getragen von zwei Masten von 53 m Hohe und 6 < 6 m Grundfliche,
von denen der eine etwa 60 m hdoher liegt, als der andere. Da
der Fundamentblock des unteren Werkes bei Hdchstwasser 2 m
unterhalb des Wasserspiegels liegt und dem Eisandrang ausgesetzt

Ein reizendes Intermezzo brachte eine Gruppe anmutiger Enga-
dinerinnen in Volkstracht, die, mit Spinnrad, Hechel und Haspel
ausgetiistet, alte romanische Spinnstuben-Lieder zum besten gaben.
Welche Freude diese Darbietungen bereiteten, geht daraus hervor,
dass einige der Lieder wiederholt werden mussten.

Als gegebener Anschluss an diese Produktion folgte eine in
romanischer Sprache gehaltene Rede von Ingenieur H. Alexis in
Samaden, die wir hier im Wortlaut festhalten :

Stimos signuors collegas!

Cun plaschair he accepto I'agreabla incombenza da purter
iin saliid rumantsch alla Societed svizzera d’ingenieurs ed architects,
chi vulet ans onorer da sia visita, in occasiun da sia 49-evla radu-
nanza generela.

Scha I'Engiadina ais dvanteda iin 16 da pelerinaggi mondiel,
avains dad ingrazcher que per buna part a lur lavur mieus signuors,
tres la quela gnittan superedas las barrieras furmedas da nossas
muntagnas e drizzos aint quels grandius ricovers, chi spordschan
als giasts ils pii difficils, I'istess confort sco las pii grandas citteds.

Sainza ingenieurs non avessans nossas bellas vias da mun-
tagna, nossa ferrovia retica, nossa gliisch electrica, chi hoz fo cler
nell'ultima stalletta da nossa vschinauncha e fiiss I'Engiadin’ota
poch oter sco iina alp.

Un po as dumander, scha ils progress della technica sun
saimper {in bain, diversas vuschs as faun sentir nel senso cuntrari,
cha I'Engiadina eira pii bellas sainza vias drettas, sainza staungias
e condots electrics, sainza vias d'fier, sainza ils automobils e lur
puolvra, sainza ils palaces, sainza il grand trafic chi regna uossa
da sted e d'inviern. Que ais giist, cha il progress maina con se
divers inconveniaints, cha la natiira eira forza pil poetica avaunt
100 ans, ma eau sun fermamaing persvas, ch’lingfins veritabels Engia-
dinais non vulessan giaviischer inavous ils temps passos. Con buna
volunted as laschan schivir bgers inconveniaints del progress ed

els mieus signuors sun sgiir saimper prompts d’ans giider a con-
server nossa originalited e non vuleron ne pii, metter maun allas
bellezzas natiirelas da nossa val.

Nella spraunza cha quetaunt resta saimper la mira da tuots
ils commembers della socieded svizerra d’ingenieurs ed architects
oz mieu magél a sia prosperited. (Zustimmender Beifall!)

Nun ergriff Gemeindeprisident 74. Dorta, Samaden, das Wort,
ein alter Studiosus Turicensis, dessen sich wohl mancher aus den
neunziger Jahren noch erinnert. Er gesteht in humorvoller Weise,
sich seinerzeit in der Berufswahl geirrt zu haben und so als Jurist
zu den unexakten Wissenschaften geraten zu sein. Dorta bittet die
Techniker, bei ihren an sich ja erfreulichen Werken die Natur mog-
lichst zu schonen, und besonders hinsichtlich Bergbahnen und Stau-
becken das Engadin als ein noli me tangere zu achten: ,Lassen
Sie unser Engadin wie es ist!“. Um diesem Wunsch Nachdruck
zu verleihen, hat die Gemeinde den (vorziiglichen! der Bericht-
erstatter) Ehrenwein kredenzt, mit dem ein begeistertes Viva I'Enga-
dina ausgebracht wird.

Architekt Otto Pfleghard, Prisident der G.E.P. und einziges
anwesendes Ehrenmitglied des S.I.A. (Ingenieur Dr. A. Schucan
schloss sich erst erst am folgenden Tage, in seinem Heimatorte
Zuoz, der Gesellschaft an) iiberbringt dem S.I. A. die Griisse der
G.E.P. und iibrigen eingeladenen Vereine, worunter des Bodensee-
Bezirksvereins des V.D.I. Nach ihm sprachen noch Ingenieur
C. Butticaz, Lausanne, fiir die franzdsischen Vereine und die welschen
Kollegen, Ingenieur C. A. Bonzanigo fiir die tessinischen Kollegen,
womut gliicklich alle unsere vier Landessprachen zum Wort ge-
kommen sind. Vom italienischen Ingenieur- und Architekten-Verein
liefen die Griisse telegraphisch ein.

Mit den Reden und unter ausgiebigem Plaudern ging nach
und nach auch der Abend und damit der erste Tag der Veranstal-
tung zu Ende. Ueber die folgenden soll in nichster Nummer be-
richtet werden. (Schluss folgt.)
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