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Messiiberfall von Tompson. Zur Bestimmung von geringen
Wassermengen wird haufig der dreieckformige sog. Tompson-Mess-
iiberfall verwendet. Dabei ergibt sich der Vorteil, dass sehr kleine
Schwankungen in der Wassermenge verhiltnismissig grosse Ueber-
fallhéhen hervorrufen. Bei einem Winkel von 90° des Ausschnittes
und einer Ueberfallhéhe # in cm kann die durchfliessende Wasser-
menge ausgedriickt werden durch die Formel Q = p #%: (in 1/sek).
n ist ein Koeffizient, der allgemein konst. = 0,014 angenommen
wird. — Im ,Bauingenieur®, Jahrgang 1923, Heft 22, hat Dr.-Ing.
L. Koch Versuchsergebnisse fiir zwei Messiiberfille 1 und 2 nach
beigegebener Abbildung verdffentlicht und dabei nachgewiesen, dass
w nicht nur fiir die gleiche Ueberfallform variiert, bis zu einer ge-
wissen Ueberlaufhéhe, sondern auch abhingig ist von der Héhen-
lage des Einschnittes gegeniiber der Sohle des Zulaufkanales. Der
Unterschied der beiden Reihen nimmt mit wachsender Wassermenge
ab und verschwindet fiir # =30 cm. Von dieser Ueberlaufhéhe an
konnte p fiir die beiden Messiiberfille konstant = 0,01365 ange-
nommen werden. In der Abbildung sind die p-Werte in Funktion
der Ueberfallhéhen # graphisch aufgetragen. gen.
Berufsmoral und G6ffentliche Interessen. Der unter dieser
Ueberschrift am 2. August d. ]. (Seite 62 laufenden Bandes) ver-
offentlichte redaktionelle Artikel hat den darin genannten ). Bosshard,
Ingenieurbureau in Thalwil, veranlasst, den Unterzeichneten auf Be-
zahlung einer Schadenersatz- und Genugtuungssumme von 50000 Fr.
einzuklagen. Die beziigliche erste Gerichtsverhandlung vom 11. No-
vember, in der der Vertreter Bosshards von meiner Handlungs-
weise und meinen Beweggriinden ein wenig rithmliches Bild entwarf,
liess leider keine Zeit mehr zur Klagebeantwortung iibrig, sodass
die kligerischen Ausfiihrungen zunichst nicht widerlegt werden
konnten. Erstaunlicherweise ist dann in zahlreichen Blittern der
schweizerischen Mittelpresse ein ausfiihrlicher, einseitiger und ten-
denzitser Bericht verbreitet worden, der ohne Zweifel auch manchem
meiner Kollegen zu Gesicht gekommen ist. Dies veranlasst mich,
hiermit bekanntzugeben, dass meine gut belegte, sachliche Recht-
fertigung vor dem Bezirksgericht Horgen nichsten Donnerstag,
18. Dezember, morgens 8 Uhr beginnen wird; die Verhandlung ist
offentlich. Der Streit, in den der Klidger noch andere Persdnlich-
keiten hineinziehen will, gewinnt dadurch allgemeines Interesse, dass
er sich auch um die vom S. I. A. aufgestellten Grundsitze der Berufs-
moral dreht. C. J.
Ausfuhr elektrischer Energie. Die ,Compagnie des forces
motrices des lacs de Joux et de 'Orbe“ stellt das Gesuch um Be-
willigung der Ausfuhr von Abfallenergie aus ihren bestehenden
Werken La Dernier bei Vallorbe und Montcherand bei Orbe, sowie
besonders aus dem bei Bex zu erstellenden Werk La Peuffaire. Bis
zu der Eréffnung dieses Werkes (Ende 1926) sollen 2000 kW (jihr-
lich max. 10 Mill. kWh), spiter 4000 kW (jdhrlich max. 28 Mill. kWh)
ausgefiihrt werden. Die Bewilligung soll mit Giiltigkeit bis 31. De-
zember 1937 erteilt werden. Abnehmer der Energie sind die Eta-
blissements Bertolus in St. Etienne sowie die ,Société des produits
azotés® in Paris fiir ihre Werke in Bellegarde, wo sie zur Her-
stellung von Kalziumkarbid und Eisenlegierungen dienen soll. Es
handelt sich also offenbar um konstante Energie; bei ungiinstigen
Wasserverhiltnissen kann jedoch die Lieferung vollstindig eingestellt
werden. Einsprachen sind bis 3. Januar 1925 beim Eidg. Amt fiir
Wasserwirtschaft einzureichen.
Jack’s Run Briicke in Pittsburgh, Pa. Die Lehrgeriiste
dieser gelenklosen Eisenbetonbogenbriicke sind, nach ,Eng. News-

Record” vom 23. Oktober, kiirzlich abgesenkt worden. Es handelt
sich um Eisenbetonzwillingsgewélbe vom Typ des ,Pont Adolphe*
in Luxemburg, die eine Lichtweite von 95 m besitzen. Die Scheitel-
stirke betrdgt 2,44 m, die Kimpferstirke 3,81 m bei einer Pfeilhdhe
von 22 m. Das nach dem Stindersystem aufgebaute, rund 27,5 m
hohe Lehrgeriist bestand zum Teil aus Holz, zum Teil aus Eisen.
Bei der Aufbringung der stindigen Last zeigte das Lehrgeriist fol-
gende Scheitelsenkungen: nach Verlegung der Gewolbearmierung
23 mm, nach Aufbringung des Gewdlbebetons 99 mm, nach Beto-
nierung der Fahrbahnstiitzen 107 mm, beim Lésen der Keile zur Ab-
senkung 128 mm. Die Ausriistung erfolgte sechs Wochen nach Be-
endigung der Gewolbebetonierung. Die Briicke, deren Bau im Mirz
dieses Jahres begonnen wurde, soll bereits im Februar 1925 fertig-
gestellt werden. y-

Konkurrenzen.

Entwiirfe fiir die Aargauische Gewerbe-Ausstellung
Baden 1925 (Seite 172 laufd. Bds.). Zu diesem Wettbewerb sind
rechtzeitig 25 Entwiirfe eingereicht worden. Das Preisgericht hat
davon die folgenden mit einem Preis bedacht:

I. Preis (2500 Fr.): Entwurf ,Ein Turm und zwei Hofe“; Verfasser

Arch. Albert Maureri.Fa. Vogelsanger & Maurer, Riischlikon.

II. Preis (1500 Fr.): Entwurf ,, Typenhallen; Verfasser Hans Loepfe,
Architekt in Baden.

IIl. Preis (1000 Fr.): Entwurf , Drei Axen“, Verfasser Heinrich Villiger,
Architekt in Ziirich.

Sidmtliche Projekte sind bis und mit 21. Dezember im ,Frei-
hof, Badstrasse Nr. 56 in Baden ausgestellt, wo sie Werktags zwi-
schen 13% und 183° Uhr, Sonntags von 9 bis 12 Uhr und 13 bis
18 Uhr besichtigt werden kdnnen,

Literatur.

Arbeitsvorbereitung als Mittel zur Verbilligung der Produktion.
Von Oberingenieur Ed. Michel. 308 Seiten. 122 Abbildungen,
Tafeln, Tabellen und Vordrucken. V D [-Verlag G. m. b. H. Berlin
1924. Preis geb. 12 Goldmark.

Wohl kein in der Industrie Titiger wird dariiber im Zweifel
sein, dass die fleissigsten Arbeiter und die besten Maschinen nicht
geniigen, um ein Produkt mit dem geringst mdglichen Aufwand
herzustellen, sondern dass dies nur bei genauester Vorbereitung des
Herstellungsvorganges mdglich ist. Das ist ja auch der Kern des
Ford’schen Systems. Diese Vorbereitung beginnt mit der Anferti-
gung einer fehlerlosen Werkzeichnung, sie umfasst im weitern die
rechtzeitige Bereitstellung der Werkstoffe, Werkzeuge und andern
Hilfsmitteln und gipfelt in der folgerichtigen, Umwege vermeidenden
und raschen Weiterleitung des Werkstiickes von Bearbeitungsort zu
Bearbeitungsort. Es gilt die Laufzeit eines Produktes auf ein Mini-
mum herabzusetzen, wenn man billig produzieren will. Graphisch
lasst sich die Laufzeit durch das sog. Zeit-Weg-Diagramm sehr gut
darstellen.

Indem Michel diese Fragen umfassend behandelt, wird sein
Buch gleichzeitig zu einem Lehrbuch der Fabrikorganisation; es ist
zu begriissen, da es teilweise neue und aussichtsreiche Wege weist.

Die bestmogliche Arbeitsvorbereitung dient nicht nur dem
wirtschaftlichen Erfolg des Unternehmens. Sie ist gleichzeitig ein
wirksames Mittel zur Verbesserung der Lage der Arbeiterschaft, in-
dem sie die Arbeitsleistung bei gleichem Kraftaufwand vergrossert
und wertvoller macht. Der im Sinne einer guten Arbeitsvorbereitung
wirkende Techniker dient daher Kapital und Arbeit und hilft die
klaffenden Gegensitze iiberbriicken. Auch von diesem Gesichtspunkt
aus verdient das Buch von E. Michel volle Beachtung.

Im Anschluss an vorstehende Betrachtung mdchten wir noch
auf einen Vortrag hinweisen, den Direktor Gurtner iiber

»Die Notwendigkeit der Einfiihrung des Taylor-Systems“
in schweizerischen Betrieben

im Schosse des Personals der Sigerei Schwarzenburg gehalten hat

und der als Sonderdruck aus Heft 38 der Ziircher Monatsschrift

»Der Organisator” erschienen ist. Abgesehen von der irrtiimlichen

Vermengung der Begriffe Kraft, Arbeit und Leistung, die der Ver-

fasser samthaft in Kilogramm auszudriicken zu kdnnen glaubt, muss

dieser Vortrag als sympathischer Versuch, Arbeiter, Angestellte und

Industrielle zur gemeinsamen Arbeit zusammenzubringen, gewertet

werden. Zum Taylor-System selbst wollen wir dadurch nicht
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Stellung nehmen. Man ist sich ja ldngst dariiber klar, dass es, wie
alles amerikanische, ,mit Vorsicht zu geniessen* ist und wir stellen
gern fest, dass man dazu iibergeht, von wirtschaftlicher, statt von
»Wissenschaftlicher” Betriebsfiihrung zu sprechen. Wa.
Tage der Technik 1925. Ein Abreiss-Kalender von Franz Maria
Feldhaus. Miinchen, Verlag von R. Oldenbourg. Preis G.-M. 4,50.
Dieser nunmehr im vierten Jahrgang erscheinende Kalender
(mit 365 Abreissblittern im Format 121/, < 24 cm) bringt neben
Gedenktagen der Technik auf jedem Blatt ein auf die Technik be-
ziigliches Bild oder Bildnis. Dabei beschrinkt er sich nicht etwa
auf die letzten Jahrzehnte der Technik, sondern bringt auch aus
alten Zeiten Angaben und Bilder iiber ernste und heitere Ereignisse
und Konstruktionen. Wer sich auch fiir die Anfinge und die Vor-
zeiten der Technik interessiert, wird an diesem Kalender seine be-
sondere Freude haben. Als erfreulich ist hervorzuheben, dass auch
nichtdeutsche Technik in weitgehendem Masse beriicksichtigt ist,
sodass der Kalender auch dem schweizerischen Ingenieur auf den
bevorstehenden Jahreswechsel zur Anschaffung empfohlen werden
kann. G. Z.

Eingangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Historisch-biographisches Lexikon der Schweiz. Heraus-
gegeben mit der Empfehlung der Allgemeinen Geschichtsforschenden
Gesellschaft der Schweiz, unter der Leitung von Professor Dr. Hein-
rich Tiirler, Direktor des Bundesarchivs, Dr. Marcel Godet, Direktor
der Schweiz. Landesbibliothek, Victor Attinger, Verleger, in Verbin-
dung mit zahlreichen Mitarbeitern aus allen Kantonen. Mit vielen
Karten, Bildnissen und Wiedergaben alter Dokumente. Neuenburg
(Place Piaget 7). Administration des Historisch-Biographischen
Lexikon der Schweiz. Preis des gesamten Werkes von 60 Liefe-
rungen Fr. 327.60, wobei der erste Band (8 Hefte brochiert) bei der
Zeichnung gratis verabfolgt wird und die folgenden Hefte (erschie-
nen sind bis jetzt 18 Hefte) zu je Fr. 6.30 + Porto geliefert werden.

Hydrographisches Jahrbuch der Schweiz 1923. Zusammen-
gestellt von /. Néf, Ingenieur beim Eidg. Amt fiir Wasserwirtschaft.
Verbtfentlichungen des Amtes fiir Wasserwirtschaft, herausgegeben
unter der Leitung von Dr. sc. techn. C. Mutzner. Bern 1924. Preis
geh. 30 Fr.

The Connecting Rod and Crank Mechanism and its Inertia
Forces. By Dr. C. P. Holst, late Professor in the Technical Uni-
versity of Delft. Leiden 1924. Verlag von E. J. Brill. Preis geh
holl. Gulden 2.40.

The Geometry of the Screw-Propeller. By Dr. C. P. Holst,
late Professor in the Technical University of Delft. Leiden 1924.
Verlag von E. J. Biill.

The Rectification of Circular Arcs. By Dr. C. P. Holst,
late Professor in the Technical University of Delft. Leiden 1924.
Verlag von E. ]. Brill. Preis geh. holl. Gulden 0.90.

Redaktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Mitteilung des Central-Comité.

In der Tagespresse ist kiirzlich eine Notiz erschienen, nach
welcher der Schweizerische Ingenieur- und Architektenverein zum
Bau des sog. Goetheanum Stellung genommen und ihn gutgeheissen
hitte. Das Central-Comité des S.I.A. legt Wert darauf, zu erkliren,
dass der Verein in keiner Weise dazu Stellung genommen und sich
bisher gar nicht mit der Angelegenheit befasst hat.

Die erwihnte Mitteilung diirfte darauf zuriickzufiihren sein,
dass die Sektion Solothurn seinerzeit eine Meinungsiusserung iiber
bestimmte technische Fragen des Projektes abgegeben hat.

Sektion Bern des S.I. A.

PROTOKOLL
der Il. Sitzung im Vereinsjahr 1924,25
Mittwoch, den 29. Oktober 1924, 20'® Uhr im ,Biirgerhaus“, Bern.

Vorsitz: Architekt E. Ziegler.
und Giste.

Der Vorsitzende begriisst die Mitglieder und Giste, insbeson-
dere die Vertreter der Bundesbahnen, des Regierungsrates und des
Gemeinderates.

1. Die Versammlung beschliesst auf Antrag des Vorstandes,
die Studienkommission fiir die Bahnhof- und Briickenfragen Berns

Anwesend rund 80 Mitglieder

durch Zuzug folgender Herren zu ergdnzen: A.v. Werdt, Stellvertreter
des Oberingenieurs der S. B. B., Bern; A. Reber, Stadtingenieur, Bern;
K. Braun, Ingenieur bei der kantonalen Baudirektion.

2. Vortrag von Herrn A. v. Werdt, Oberingenieur-Stellvertreter

der S. B. B. iiber:
wDie Entwicklung der Berner Bahnverhéltnisse."

Der Referent entwirft anhand zahlreicher Plidne ein Bild iiber
die Entstehung des frithern Kopfbahnhofes und seine nachherige
Umgestaltung in einen Durchgangsbahnhof, sowie iiber die Durch-
fiihrung spiterer Erweiterungsbauten. Er vertritt die Ansicht, dass
der heutige Bahnhof sehr wohl befdhigt sei, auch einen gesteigerten
Verkehr noch aufnehmen zu koénnen. Insbesondere konnen die
westlichen Einfahrten noch auf lange Jahre hinaus geniigen.

Die Ostliche Zufahrt wies im Jahre 1923 einen mittleren Zugs-
verkehr von 140 Ziigen in 24 Stunden auf. Die Zugsdichtigkeit
kann noch bis rund 200 Ziige in 24 Stunden erhdht werden, sodass
mit der Verdoppelung der Zufahrtgeleise von zwei auf vier noch
zugewartet werden kann. Dagegen kann die Eisenbahnbriicke {iber
die Aare, die ,Rote Briicke", auf die Dauer nicht mehr geniigen.
Die Niveauiiberginge in der Lorraine werden mit zunehmendem
Zugsverkehr ein immer grosseres Hindernis fiir den Fussginger-
und Fuhrwerkverkehr. Die Perronanlagen im Hauptbahnhof sollten
verbreitert und verlidngert werden.

Die Bundesbahnen haben deshalb Projekte fiir eine Erweite-
rung des Personenbahnhofes, die Errichtung einer Haltestelle im
Wylerfeld und fiir die Verbesserung der Zufahrt vom Wyler zum
Hauptbahnhof ausgearbeitet und fiir die Verbesserung der Zufahrt
zwei Varianten einander gegeniibergestellt, nimlich:

a) Belassung der Zufahrt durch die Lorraine, Erstellung einer
neuen Eisenbahnbriicke und Hebung des Bahntracé in der Lorraine
um etwa 5 m, um die Niveau-Ueberginge durch Unterfiihrungen zu
ersetzen. Kosten etwa 23,2 Mill. Fr. Die neue Strassenbriicke kime
neben die viergeleisige Eisenbahnbriicke aareaufwirts zu liegen.

b) Verlegung der Zufahrtgeleise vom Wyler nach der Enge-
halde. Erstellen eines Aare-Viaduktes und Untertunnelung der
Neubriick-Strasse. Kosten: 26,5 Mill. Fr. Bei zweigeleisiger Anord-
nung kann der Eilgutbahnhof an seiner jetzigen Stelle bleiben, spiter,
bei viergeleisiger Anordnung, muss er verlegt werden.

In beiden Fillen wird Linienbetrieb vorgesehen. Es wird eine
Ueberwerfung notwendig. Die S. B. B. geben der Lésunga) den Vor-
zug. Der Referent weist aber darauf hin, dass unter Beriicksichti-
gung stddtebaulicher und Zsthetischer Griinde doch die Linien-
verlegung nach der Engehalde zu empfehlen sei. Auch die S. B. B.
kénnen dem Engehalde-Projekt zustimmen, wenn die Stadt die Mehr-
kosten im Betrage von rund 4 Mill. Fr. (3,5 Mill. Fr. fiir Linien-
verlegung plus 0,7 Mill. Fr. fiir Ankauf der alten FEisenbahnbriicke
und des frei werdenden Bahnareals) iibernimmt. Er empfiehlt, die
Rote Briicke in eine Strassenbriicke umzubauen.

Der Vorsitzende spricht dem Referenten fiir das ausfiihrliche
Referat den Dank des Vereins aus.

Regierungsrat W. Bdsiger spricht den Wunsch aus, das Pro-
jekt der S.B.B. fiir den Bahnhofumbau méochte in vermehrtem Masse
auf die Bediirfnisse der Létschbergbahn und der Bernischen Dekrets-
bahnen Riicksicht nehmen. Es sollten Anordnungen getroffen wer-
den, damit der Giiterverkehr von Biel und Olten, ohne Bern zu
beriihren, nach dem Létschberg umgeleitet werden kdnne.

Ing. E. Probst empfiehlt auf Grund seiner Studien, die er im
Auftrage der Stadt Bern ausfiihrte, beim Bau einer neuen Strassen-
briicke die bestehende Rote Briicke nicht mitzubeniitzen.

Stadtprisident Lind¢ gibt die Ansicht des Gemeinderates iiber
den Briickenumbau bekannt, wonach beabsichtigt wird, mit dem Bau
der neuen Lorraine-Strassenbriicke zu beginnen, sobald eine schrift-
liche Verstdndigung zwischen Gemeinde und Bundesbahnen iiber die
Verlegung der Bahnlinie an die Engehalde zustande gekommen sei.

Generaldirektor A. Schraf/ und Architekt L. Mathys sprechen
sich grundsitzlich ebenfalls fiir dieses Vorgehen aus. Ing. Schrafl
bemerkt, dass mit dem Bahnbau friihestens 1926 begonnen werden
koénne und dass er drei bis vier Jahre dauern werde.

Stadtingenieur A. Reber teilt mit, dass die neue Strassenbriicke
zum grossten Teil erstellt werden kénne, auch bevor die Eisenbahn-
briicke abgebrochen werde.

Ing. F. Steiner, Prisident der Studienkommission, erklirt, dass
die Durchfithrung der Linienverlegung vorgingig des Briickenneu-
baues in Angriff genommen werden miisse, wenn eine volle Aus-
wirkung der neuen Strassenbriicke zur Verbesserung der Verkehis-
verhiltnisse mit dem Nordquartier ermdglicht werden soll.

Ing. Schurter empfiehlt ausser vollstindig unabhingigen
Losungen auch die Kombination der ,Roten Briicke* mit einer
kiinftigen Strassenbriicke wirtschaftlich griindlich zu priifen.

Ing. H. Stoll erklirt unter anderem, dass ein eventuell lang-
andauerndes Zwischenstadium mit unfertiger Strassenbriicke neben
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