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Rostes, die auch bei den vorstehend besprochenen Versuchen fest-
gestellt wurde. Es ergab sich nidmlich fiir die Lingstriger mit
Betonklappen, dass die neutrale Axe betrichtlich iiber der Stehblech-
mitte lag, und dass der Haupttriger-Untergurt zufolge Mitwirkung
der Fahrbahntafel viel geringere Spannungen zeigte als nach der
iiblichen Rechnung. y-

Die Eisenbahnfihre Harwich-Zeebriigge. Im Mirz d. J.
ist, wie auf Seite 212 letzten Bandes (3. Mai 1924) bereits kurz mit-
geteilt, der Eisenbahn-Fahrverkehr Harwich-Zeebriigge eroffnet wor-
den. Interessant an den baulichen Anlagen sind die Einrichtungen,
die eine Ueberfithrung der Wagen vom Festlande auf die Fihre
gestatten. Wie das ,Organ“ berichtet, besteht diese Einrichtung
in Harwich aus einer 200 t schweren Briicke von 36,6 m Linge von
Auflager zu Auflager. Am Landende ist die Briicke gelenkig gelagert.
Sie kann infolgedessen eine Neigung von 1:20 annehmen und damit
Wasserspiegelschwankungen bis zu 3,6 m ausgleichen. Sie hingt
mit Drahtseilen an zwei Tirmen von 12,8 m Hoéhe und wird
durch Gegengewichte ausgelastet. Das dussere Briickenende wird
durch einen Elektromotor von 20 PS gesenkt und gehoben. In
Zeebriigge sind die baulichen Anlagen bedeutend einfacher, weil
hier der Landeplatz der Fihre hinter der Hafenschleuse liegt, sodass
auf das Wechseln des Wasserstandes bei Ebbe und Flut keine
Riicksicht genommen werden muss. Die Fihren dienen einstweilen
nur dem Giiterverkehr und befordern Waren, die rasch verderben,
also schnell beférdert werden miissen oder zerbrechlich sind, bei
denen also das Umladen schwierig ist. Jeder Fihrdampfer kann bei
einer Fahrt 800 bis 1000 t Nutzlast mitfithren. i

Eine Diskussions-Versammlung iiber die World Power
Conference 1924 findet auf Veranlassung des Schweizer. Elektro-
technischen Vereins am 13. Dezember im Grossratsaal in Bern st tt.
Sie beginnt um 103° Uhr mit einem Vortrag von Dr. Ed. Tissot,
Prisident des S.E.V. und des Schweizer. Nationalkomitee fiir die
Weltkraftkonferenz. Von 14 Uhr an werden einige Spezialfachleute
(die Namen sind im ,Bulletin des S. E. V.“ leider nicht genannt) iiber
verschiedene Fragen berichten, die in London behandelt worden sind,
insbesondere iiber Wasserbauten, Wasserturbinen, Hochdruck-Dampf-
kessel und Hochdruck-Dampfturbinen, Energie-Uebertragung und -Ver-
teilung. Wir machen insbesondere die Mitglieder des S.I. A., der
im Schweizer. Nationalkomitee fiir die Weltkraftkonferenz vertreten
ist!), auf diese Veranstaltung aufmerksam.

Die Rauma-Bahn in Norwegen. Vor kurzer Zeit wurde
die dem Tale der Rauma, dem sogenannten Romsdal entlang fiih-
rende neue Eisenbahnlinie vollendet. Sie fithrt von Dombaas, an
der im Jahre 1921 fertiggestellten neuen Verbindung Kristiania-Trond-
hjem (Dovre-Bahn) nach Aandalsnes, zwischen den Seehifen Aalesund
und Kristianssund. Die Bahn misst 115 km Linge. lhre Bedeutung
ist zweifacher Art; einerseits gestattet sie eine raschere Beférde-
rung der Fischtransporte von den beiden genannten Hifen nach
Kristiania, und anderseits wird sie fiir den Touristenverkehr in der
an Naturschonheiten der Schweiz ebenbiirtigen Gegend eine grosse
Rolle spielen. Mit dem Bau der Linie ist schon im ]ahre 1912
begonnen worden; das erste Teilstiick Dombaas-Verma (75 km) wurde
letztes Jahr, fiinf Jahre spiter als vorgesehen, dem Betrieb iibergeben.

Wasserenergie-Vernichter von Forderreuther. In der
,Wasserkraft" vom 15. Juni 1924 berichtet Ingenieur Forderreuther
iiber einen von ihm gebauten Wasserenergie-Vernichter, der eine
neue Losung des Problems der Abbremsung von iiberschiissiger
Wassermenge darstellt. Die Vorrichtung besteht aus zwei Ueberlauf-
rohren, deren Ausmiindungen im sog. Tosbecken unter dem Wasser-
spiegel gegeneinander angeordnet sind. Sie wurde im Laboratorium
der Technischen Hochschule in Miinchen an zahlreichen Modellen
ausprobiert. Die Vorteile dieser Wasserenergie-Vernichter gegeniiber
bisherigen Ausfithrungen liegen in seiner guten Wirkungsweise bei
kleinem Platzbedarf und einfacher Bauweise. en.

Eidgen. Wasserwirtschafts-Kommission. Der Bundesrat
hat die Mitglieder dieser Kommission, soweit nicht Riicktrittsgesuche
vorlagen, in ihrem Amte bestitigt. Um die Durchfithrung der
wiederholt angeregten Umgestaltung der Kommission zu erleichtern,
wurde sie vorderhand provisorisch bestellt.

Neue Bahnlinie in Jugoslavien. Eine neue Eisenbahnlinie
ist in Siidserbien zwischen Kopriilit (Veles) und Schtip (Ischtip)
erdffnet worden. Die rund 30 km lange Linie verbindet die frucht-
baren siidlichen Gegenden mit dem serbischen Bahnnetz.

1) Durch Ingenieur H. E. Gruner in Basel.

Konkurrenzen.

Lory-Spital in Bern (Bd. 83, S.299 und 309, sowie S. 104
und 259 Ifd. Bds.). Wie bereits mitgeteilt, sind zu diesem Wett-
bewerb 50 Entwiirfe eingegangen. Das Preisgericht hat die folgen-
den mit einem Preis bedacht:

1. Rang ex aequo (je 3800 Fr.): Entwurf ,Anna Seiler”, Verfasser
Rybi & Salchli, Architekten in Bern.
Entwurf ,Sanitit", Verfasser Hans Wildbo/z, Architekt in Biel.
2. Rang ex aequo (je 3300 Fr.): Entwurf ,Guet ufghobe®, Verfasser
Salvisberg & Brechbiihl, Architekten in Bern.
Entwurf ,Professor Kocher”; Verfasser: Saager & Frei und
Robert Saager, Architekten in Biel.
3. Rang ex aequo (je 2900 Fr.): Entwurf ,,] Rum*; Verfasser A. Bronni-
mann und Hans Gugger, Architekten in Bern.

Entwurf ,Ausblick”; Verfasser Zeerleder & von Ernst, Archi-

tekten in Bern.

Ferner sind folgende Projekte angekauft worden: Zu je 900 Fr.
,Der Kurve nach®, von /tten & Béhler, Architekten in Thun; ,Lasst
die liebe Sonne ein“, von Alfred Gfeller, Architekt in Biel; zu je
800 Fr.: ,Solsana“, von Oftto Biirki, Architekt in Bern; ,,Am Hubel®,
von Max Hofmann, Architekt in Bern; ,Pst! S’y Chranki“, von
Gebr. Louis, Architekten in Bern, und ,,Am Chideregge“, von Hans
Minder, Architekt in Bern.

Siamtliche Entwiirfe sind bis und mit Montag, den 1. Dezember,
im Gewerbemuseum, 1. Stock, in Bern ausgestellt, wo sie je von 9
bis 12 und 14 bis 17 Uhr besichtigt werden kdnnen.

Verwaltungsgebiude und Platzgestaltung aufder Kirchen-
zelg Neuhausen (S. 92 und 259 1fd. Bd.). Von den 25 eingeg}mgenen
Projekten musste eines von der Konkurrenz ausgeschlossen werden,
da bei ihm die Programmbestimmungen nicht eingehalten waren.
Die iibrigen Entwiirfe wurden sehr eingehend beurteilt und es ge-
langte das Preisgericht zur folgenden Rangordnung :

1. Rang (II. Preis, 1600 Fr.), Entwurf Nr. 5, Motto ,Rhythmus“.
Verfasser: Architekt Kar/ Scherrer in Schaffhausen.

2. Rang (IIl. Preis, 1400 Fr.), Entwurf Nr. 12, ,Werkplatz-Festplatz“.
Verfasser: Architekt Gustav Bédschlin in Ziirich.

3. Rang (1V, Preis, 1100 Fr.), Entwurf Nr. 8, ,Zentrum“. Verfasser:
Architekt Willy Bolli in Basel.

4. Rang (V. Preis, 900 Fr.), Entwurf Nr. 3, , Geschlossener Werk-
hof“. Verfasser: Architekt Robert Ammann in Hongg.

Von der Erteilung eines ersten Preises musste Umgang ge-
nommen werden, da keines der eingegangenen Projekte geniigende
Qualitdten in sich vereinigte, um ohne gréssere Abanderungen fiir
die Ausfiihrung in Betracht gezogen werden zu konnen.

Samtliche 24 Entwiirfe werden von Montag den 1. Dezember
bis und mit Sonntag den 7. Dezember im Zimmer Nr. 37 des Rosen-
bergschulhauses ausgestellt, wo sie je von 8 bis 12 und 13 bis 17 Uhr
besichtigt werden kdnnen.

Neubau der waadtldndischen Strafanstalt Bochuz (Band 83,
Seite 18). Die in diesem Wettbewerb primiierten Entwiirfe sind im
»Bulletin Technique“ vom 27. September, 11. und 25. Oktober, sowie
22. November dargestellt. Die Preistriger, die uns seinerzeit nicht
bekanntgegeben worden sind, seien hier nachgetragen:

I. Preis (4500 Fr.): Architekt Jacques Regamey, Lausanne.
II. Preis (4000 Fr.): Architekt A. Laverriére, Lausanne.
IIl. Preis (2200 Fr.): Architekt Ch. Borgeaud, Lausanne.
IV. Preis (1800 Fr.): Architekt Varenchon, Arras.

Bebauungsplan fiir Saint-Maurice (S. 49 laufenden Bandes).
Zu diesem Wettbewerb sind 21 Entwiirfe eingereicht worden; laut
,Bulletin Technique“ erhielten Preise:

I. Preis (1400 Fr.): Arch. Arnold Hoechel, Genéve.
Il. Preis (800 Fr.): Arch. Georges Epitaux, Lausanne.
III. Preis ex aequo (600 Fr.): Arch. Ubaldo Grassi und Alfred
Hodel, Neuchatel.
IIl. Preis ex aequo (600 Fr.): Geom. O. Rey - Bellet, St.-Maurice.
Ill. Preis ex aequo (600 Fr.): Arch. Pierre Nicati, Vevey.

Bebauungsplan fiir die Gemeinde Weinfelden. Die Munizipal-
gemeinde Weinfelden erdffnet unter den im Kanton Thurgau und
in den angrenzenden Kantonen Schaffhausen, Ziirich und St. Gallen
heimatberechtigten oder niedergelassenen schweizerischen Fach-
leuten einen Wettbewerb zur Erlangung von Bebauungsplan-Ent-
wiirfen fiir die Gemeinde. Eingabetermin ist der 31. Mirz 1925.
Das Preisgericht besteht aus den Architekten Professor R. Rittmeyer
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in Winterthur und Stadtbaumeister H. Herter in Ziirich, Ingenieur
A. Bodmer in Winterthur und zwei Vertretern der Gemeinde. Ersatz-
mann ist Bauverwalter R. Keller in Baden. Zur Primiierung und
fiir Ankiufe der besten Gesamt- oder Teil-Entwiirfe ist dem Preis-
gericht eine Summe von 10000 Fr. zur Verfiigung gestellt. Ver-
langt werden: ein Uebersichtsplan 1:5000, ein allgemeiner Bebau-
ungsplan 1:2000, die Bearbeitung eines Teiles des Wettbewerb-
Gebietes 1:500 oder 1:1000, Lingsprofile der Hauptstrassen
1:2000:200, drei bis sechs Querprofile, Erliduterungsbericht und
Vorschlag zu einem Baureglement. — Die Wettbewerbs-Unterlagen
koénnen gegen den Erlag von 25 Fr., der bei Einreichen eines programm-
gemissen Entwurfes zuriickerstattet werden, bei der Gemeinderats-
kanzlei Weinfelden bezogen werden.

Wagenbach-Brunnen auf dem Schwanenplatz in Luzern.
Zur Erlangung von Entwiirfen fiir den Wagenbach-Brunnen vor dem
Bankgebiude der Schweizerischen Kreditanstalt in Luzern erdffnet
der Stadtrat cinen Ideen-Wettbewerb unter Luzerner und unter den
seit mindestens einem Jahre in der Stadt niedergelassenen Bild-
hauern und Architekten. Als Eingabetermin ist der 20. Februar 1925
festgesetzt. Das Preisgericht besteht aus den Herren Bauvorstand
Ing. O. Businger und Architekt Emil Vogt in Luzern, Bildhauer
FE. Zimmermann in Zollikon, Staatsarchivar Dr. Robert Durrer in
Stans und Dr. Hs. Meyer-Rahn in Luzern. Zur Primiierung der
besten Entwiirfe stehen ihm 4000 Fr. zur Verfiigung. Verlangt
werden: ein Situationsplan 1:100, eine geometrische Darstellung
des Brunnens 1:10, eine Perspektive davon, ein Modell 1:10 mit
Detail 1:3, Kostenvoranschlag und Erlduterungsbericht.

Literatur.

L’Electricité et ses Applications a la Chronométrie. Par
A. Favarger, Ingénieur. 560 pages avec 344 figures dans le texte
et 8 planches hors texte. Troisieme Edition revue et augmentée.
Neuchatel 1924, Editions du Journal Suisse d'Horlogerie et de
Bijouterie. Prix broché 30 Fr., rélié 35 Fr. (pour les membres
de la G. E. P. broché 24 Fr., rélié 28 Fr., pouvant é&tre payés
par versements mensuels de 4 Fr.).

Die erste Auflage dieses Werkes erschien im jahre 1886 und
war in der Hauptsache die Wiedergabe einer Serie von Artikeln,
die das ,Journal Suisse d’Horlogerie* veroffentlicht hatte. Die vor-
liegende, dreifachen Umfang aufweisende dritte Auflage steht mit
der ersten nur noch in sehr losem Zusammenhang, wenn auch der
Titel unverindert geblieben ist. Der erste, 164 Seiten umfassende
Teil des sehr sorgfiltig ausgestatteten Werkes ist der Theorie (Elek-
trizitit und Magnetismus) gewidmet, die in einfacher und leicht-
fasslicher Weise dargestellt ist. Im zweiten Teil ist die Anwendung
der Elektrizitit fiir den Antrieb von Uhrwerken behandelt, wobei der
durch seine nunmehr fiinfzigjihrige Titigkeit auf diesem Gebiete
darin besonders bewanderte Autor alle Systeme bespricht, die bisher
fiir die elektrische Zeit- und Signaliibermittlung, sei es fiir stidtische
Netze, im Eisenbahndienst oder im Hafen- und Meereskiistenverkehr,
Anwendung gefunden haben. Das Werk wird dadurch zu einem
wertvollen Nachschlagebuch fiir Alle, die derartige Anlagen zu
erstellen oder zu iiberwachen haben. Doch bietet es infolge seiner
leichtfasslichen Schreibweise auch Interesse fiir Jeden, der darauf
Wert setzt, sich iiber die Entwicklung der Wissenschaft und der
Technik auf dem Laufenden zu halten. Schliesslich tdchten wir
das Werk unsern G. E. P.-Kollegen fiir den Weihnachtstisch emp-
fehlen, insofern ihre Séhne auch noch fiir andere, wichtige Gebiete
der Elektrotechnik Sinn haben, als fiir die Radiotelephonie oder
die Elektrifizierung unserer Bundesbahnen. G. Z.

Die Theorie der Wasserturbinen. Ein kurzes Lehrbuch von
Rudolf Escher+, Professor an der Eidg. Techn. Hochschule in
Ziirich. Dritte vermehrte und verbesserte Auflage, herausgegeben
von Robert Dubs, Oberingenieur der A.-G. der Maschinenfabriken
Escher Wyss & Cie., Ziirich. Mit 364 Textabbildungen und
einer Tafel. Berlin 1924, Verlag von Julius Springer. Preis
geb. 13,50 Goldmark.

Die zwei ersten, 1908 und 1921 erschienenen Auflagen des
vorliegenden, besonders dem Wissensbediirfnis der Bauingenieure
und Elektroingenieure angepassten, ausgezeichnetenLehrbuchs wurden
seinerzeit hier gewiirdigt. In der dritten, nach dem Ableben Eschers
von R. Dubs besorgten Auflage sind, dank der Beibehaltung der

Einteilung und der Behandlungsweise, die Vorziige des Werkes
vollig erhalten geblieben. Als ginzlich neu sind zwei kurze Ab-
schnitte zur Beriicksichtigung der Kaplanturbine und der Propeller-
turbine hinzugekommen; Ergdnzungen finden sich namentlich in der
Behandlung der Laufradschaufelung und der Turbinenregelung. Das
schlechte Kriegspapier der zweiten Auflage ist zugunsten eines schén
weissen Papiers, aus dem die Abbildungen und der Text klar und
sauber hervortreten, verschwunden. — Die neue Auflage kann eben-
so warm empfohlen werden, als seinerzeit die frithern. W. K.

Eingangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Versuche mit Plattenbalken zur Ermittlung der Einfliisse
von wiederholter Belastung, Witterung und Rauchgase auf
lange Dauer und bei hiufiger Wiederholung. (Erster Teil)
Ausgefithrt 1911—1913 im Versuchs- und Materialpriifungsamt der
Techn. Hochschule Dresden. Bericht erstattet von Regierungsbaurat
Dipl.-Ing. Amos. Heft 53 der Berichte vom Deutschen Ausschuss
fiir Eisenbeton. Berlin 1924. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn
Preis geh. 8 Fr.

Die Baumaschinen. Zweiter Band. II. Kapitel. Der Schacht-
bau. Nach der von weil. Professor W. Schu/z-Aachen bearbeiteten
zweiten Auflage ergidnzt und neu bearbeitet von O. Stegemann,
Bergschuldirektor und Honorarprofessor an der Technischen Hoch-
schule in Aachen. Dritte Auflage. Mit 91 Figuren. V. Teil vom
,Handbuch der Ingenieurwissenschaften®. Leipzig 1924. Verlag von
W. Engelmann. Preis geh. 6 G.-M., geb. 9 G.-M.

Ueber die Verwendung gusseiserner und schmiedeiserner
Rohren fiir Leitungen im Boden. Von Professor P. Ostertag
Winterthur. Mit 14 Abbildungen. Basel 1924. Verlag von Kreis
& Cie. Preis geh. 1 Fr.

Sui Muri dritti di Ritenuta d’Acqua. Dall’ Ing. Luciano Conti,
Ord. di Costruzioni idrauliche nella R. Scuola d’Ingegneria di Roma,
Estratto dagli Annali dei Lavori Publici Roma 1924.

Redaktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Zfirich 2.

Vereinsnachrichten.

Sektion Bern des S.l. A.

PROTOKOLL
der I. Sitzung im Vereinsjahr 1924,25
Freitag, den 24. Oktober 1924, 20'* Uhr im ,Biirgerhaus®, Bern.

Vorsitzender: Arch. E. Ziegler. Anwesend: etwa 100 Mitglieder
und Giste.

Der Vorsitzende begriisst die sehr zahlreich erschienenen Mit-
glieder und Giste, besonders Regierungsrat Bosiger, die Vertreter
der S. B. B. und des Gemeinderates Bern, sowie den Referenten
Ing. H. Liechty.

1. Mitgliederbewegung: Neu aufgenommen wurden: Ingenieur
Hans Bucher, Bern, Ingenieur Heinz Ludwig, Bern, Architekt
Eduard Lanz, Biel. — Ausgetreten ist Ziviling. Reinhard Meyer, Thun.

2. Vortrag von Ing. H. Liechty, Bern, iiber:

wDie Briicken- und Bahnhoffragen Berns
in wirtschaftlicher Beleuchtung."

Der Referent bespricht einleitend die Mingel des Bahnhofes.
Zufolge der Verkehrsbelebung ist eine baldige Verbesserung der
Bahnhofanlagen notig; im weitern ist die Entscheidung der Briicken-
fragen von der Abklirung der Bahnhoffrage abhingig.

Als wirtschaftlich giinstigste Losung bringt der Referent die
Ausbildung der Geleiseanlagen zu einem Viel-Schleifen-Gleichstrom-
Bahnhof in Vorschlag, darin bestehend, dass anschliessend an die
projektierte Eisenbahnbriicke Wylerfeld-Engehalde eine Ostschleife:
Wylerfeld-Bahnhof-Weyermannshaus-Wylerfeld und anschliessend an
Weyermannshaus eine Westschleife: Weyermannshaus-Engehalde-
Bahnhof-Weyermannshaus erstellt wird. Die beiden Ausgangspunkte
der Schleifen sollen ausserdem direkt durch zwei Geleise fiir den
Giiterverkehr verbunden werden, wodurch das bisherige Gefille und
die Gegensteigung eliminiert werden. Durch eine solche Disposition
ist die Verminderung der bendtigten Geleisezahl von 20 auf 10
moglich. In beiden Schleifen zirkulieren die Ziige im Sinne des
Uhrzeigers, Rangiermandver und Umladungsarbeiten werden weit-
gehend reduziert. Das Gleichstrom-Prinzip wird auch im Bahnhof
durch einen Westzugang und einen Ostausgang fiir den Reisenden-
Verkehr geschaffen. Der Post- und Gepickverkehr wird von den
Perrons weggenommen und in Aufziigen und Verbindungstunneln
bewerkstelligt.

Die bestehenden Geleiseanlagen sind bereits zur Schleife
vorgebildet. Es sind nur noch die Schleifentunnels durch den
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