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Der ,Pont Pasteur® iiber die Rhone in Lyon, flussabwirts gesehen.

Der ,,Pont Pasteur‘ iiber die Rhone in Lyon.

Die Rhone besitzt an der Briickenstelle, die rd. 500 m oberhalb
der Einmiindung der Sadne in die Rhone liegt, eine Breite von 225,5 m.
Begonnen wurde die Briicke im Jahr 1913; anldsslich der inter-
nationalen Ausstellung im Jahr 1914 zwang jedoch die Erstellung einer
provisorischen Verbindung zwischen den dort auf beiden Ufern ge-
legenen Ausstellungsteilen zu einem Unterbruch der Bauarbeiten. Fiir
diese provisorische Ueberbriickung wurden die eisernen Lehrgeriiste,
die zum Bau der neuen Briicke vorgesehen waren, als Tragkonstruktion
verwendet. Bei Kriegsausbruch, als die Ausstellungshallen flir die
Fabrikation von Kriegsmaterial herangezogen wurden, musste sodann
die Notbriicke zur Sicherung des Verkehrs beibehalten werden, und
damit wurden die Arbeiten der neuen Briicke vollstindig eingestellt.
Erst Anfang 1921 wurden sie, und zwar durch die ,Société Nouvelle
de Constructions et de Travaux"“ in Paris, der wir das beigegebene
Bild verdanken, wieder in vollem Umfange aufgenommen, und 1923
konnte die neue Briicke fiir den Verkehr eréffnet werden.

Die Briicke ist wohl eine der ersten Ausfithrungen mit einem
zur Verkehrstrennung dienenden Mitteltrottoir, das gleichzeitig die
Beleuchtungsanlage der Briicke aufnimmt, sodass die beiden seit-
lichen Trottoirs dem Fussgidngerverkehr uneingeschrinkt zur Ver-
fiigung stehen. Die ganze Briickenbreite betrdgt, zwischen den
Geldnderinnen-Kanten gemessen, 20 m, wovon je 3,25 m auf die
beiden Trottoirs, je weitere 5,50 m auf die beiden Fahrdimme und
2,50 m auf das Mitteltrottoir entfallen.

Der Bau ist eine reine Eisenbeton-Konstruktion. Die drei
Gewdlbe haben 62 m Spannweite in den Seitenéffnungen und 66 m
in der Mitteldffnung bei einer Pfeilndhe von 6,20 m bezw. 7,20 m.
Die Fahrbahn steigt auf der Briicke von beiden Widerlagern gegen
den Scheitel hin an, was fiir das Aussehen der Briicke recht giinstig
ist. Die 19,6 m breiten Gewdlbe bestehen aus acht einzelnen Ge-
wolberippen von 0,50>< 1,00 m Querschnitt, die mit Rundeisen von
20 bis 42 mm Durchmesser bewehrt sind, und die der ganzen Linge
nach durch eine 20 cm starke, armierte Platte, die dem Rippenuntergurt
entlang verlduft, miteinander verbunden sind. In der Scheitelregion
entsteht so in Verbindung mit der Eisenbetonplatte der Fahrbahn-
tafel ein rechteckiger Kastenquerschnitt von 1,35 m Hohe. An den
Bogenkimpfern sind die Gewolberippen, deren Armierung fiber den
Mittelpfeilern durchlduft, etwa auf die halbe Hohe lokal eingeschniirt
worden, sodass sich hier eine Art Federgelenk — ,,demi-articulation* —
bildet. Diese Gelenkstellen wurden erst vollstindig ausbetoniert,
nachdem die Gewdlbe ausgeriistet worden waren, sodass die Gewdlbe
beziiglich des Einflusses der stindigen Last und des Schwindens
als Zweigelenkbogen gearbeitet haben. Die Widerlager stellen eine
Art Eisenbetoncaisson dar mit zahlreichen Lings- und Querwinden.
Die einzelnen Kammern sind mit gewdhnlichem Kies gefiillt, mit
Ausnahme derjenigen, in denen die Armierungseisen der Feder-
gelenke der Gewolberippen verankert sind, die mit Beton aus-
gefiillt wurden.

Fiir das ganze Bauwerk waren 4000 m® Eisenbeton mit im
Mittel 185 kg Eisen/m® erforderlich. Die gesamte Schalungsfliche
betrug 25213 m? d. h. rd. 6 m*/m?® Eisenbeton. Als Mischung wurden
370 kg Portlandzement auf 538 1 Sand und 702 1 Kies fiir 1 m® fertigen
Beton vorgeschrieben. An Arbeitszeit erforderte 1 m*® Eisenbeton
20 h 57 min, wovon 5 h 40 min auf das Einschalen, 6 h 47 min auf
das Eisenverlegen und 8', h auf das Betonieren entfielen. Beziig-
lich ndherer Finzelheiten verweisen wir auf , Génie Civil* vom
10. Januar 1924.

Erwihnenswert ist weiterhin, dass Lyon heute 23 Briicken {iber
Rhone und Sadne besitzt, wovon acht Hingebriicken sind, neun
Flusseisenkonstruktionen, fiinf steinerne Briicken, darunter der 1918
fertiggestellte ,,Pont Wilson* (vergl. Bd. 72, S. 135, 5. Oktober 1918)
und nur eine einzige reine Eisenbetonbriicke. ye

Miscellanea.

Neue Versuche zur Ermittlung des Stosskoeffizienten
eiserner Briicken. In gemeinsamer Arbeit haben das U. S. Bureau
of Public Roads, die Jowa State Highway Commission und die En-
gineering Experiment Station of Jowa State College im Jahre 1923
sehr wertvolle Versuche zur Ermittlung des Stosskoeffizienten eiserner
Briicken durchgefiihrt. Die Versuche wurden an drei Strassenbriicken
mit eisernen Fachwerk- und Vollwandtrigern als Haupttrdger, und
einer 20 cm dicken Betontafel durchgefiihrt. Gemessen wurden die
Spannungen in den Lings-, Quer- und Haupttrdgern, und zwar so-
wohl bei ruhender als auch bei bewegter Last. Belastet wurden die
Briicken mit 14 t Lastkraftwagen mit Gummibereifung, wobei diese
Wagen einmal auf der gewdhnlichen gereinigten Fahrbahn voriiber-
fuhren, und alsdann iiber 2,5 und 5 cm hohe Hindernisse hinweg-
fuhren, um eine vermehrte Stosswirkung zu erzeugen. Hierbei er-
gaben sich folgende Stosskoeffizienten, mit denen diese statische

Last zu multiplizieren ist:
ohne Hindernis Hindernis 25cm 5cm

fiir die Fahrbahnlidngstriger 1512 1,40 1,80
fiir die Fahrbahnquertrdger 1,10 1,40 1,57
Untergurt der Haupttriger 1,43 1,70 2,10
Vertikalen der Haupttriger 1,25 1,90 2,50

In ,Eng. News-Record“ vom 16. Oktober sind die Stosskoeffi-
zienten noch fiir andere Konstruktionsteile tabellarisch wiedergegeben.
Diese Tabelle, die allerdings, um abschliessende Werte der Stoss-
koeffizienten zu liefern, sich auf eine noch grossere Zahl von Ver-
suchen stiitzen miisste, lehrt immerhin, dass die dynamischen Wir-
kungen der Lasten ganz betrdchtliche sein konnen. Ausser diesem
ungiinstig wirkenden Faktor gibt es indessen bei eisernen Briicken-
tragwerken auch giinstige Faktoren, die den Einfluss der Stosswir-
kungen (die Eidg. Verordnung betr. Berechnung eiserner Briicken vom
7. Juni 1913 beriicksichtigt fiir die Strassenbriicken keinen Stoss-
zuschlag) teilweise ausgleichen; das ist vor allem aus die immer
zu beobachtende grosse, lastverteilende Wirkung des Fahrbahn-



—

270

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. 84 Nr. 22

Rostes, die auch bei den vorstehend besprochenen Versuchen fest-
gestellt wurde. Es ergab sich nidmlich fiir die Lingstriger mit
Betonklappen, dass die neutrale Axe betrichtlich iiber der Stehblech-
mitte lag, und dass der Haupttriger-Untergurt zufolge Mitwirkung
der Fahrbahntafel viel geringere Spannungen zeigte als nach der
iiblichen Rechnung. y-

Die Eisenbahnfihre Harwich-Zeebriigge. Im Mirz d. J.
ist, wie auf Seite 212 letzten Bandes (3. Mai 1924) bereits kurz mit-
geteilt, der Eisenbahn-Fahrverkehr Harwich-Zeebriigge eroffnet wor-
den. Interessant an den baulichen Anlagen sind die Einrichtungen,
die eine Ueberfithrung der Wagen vom Festlande auf die Fihre
gestatten. Wie das ,Organ“ berichtet, besteht diese Einrichtung
in Harwich aus einer 200 t schweren Briicke von 36,6 m Linge von
Auflager zu Auflager. Am Landende ist die Briicke gelenkig gelagert.
Sie kann infolgedessen eine Neigung von 1:20 annehmen und damit
Wasserspiegelschwankungen bis zu 3,6 m ausgleichen. Sie hingt
mit Drahtseilen an zwei Tirmen von 12,8 m Hoéhe und wird
durch Gegengewichte ausgelastet. Das dussere Briickenende wird
durch einen Elektromotor von 20 PS gesenkt und gehoben. In
Zeebriigge sind die baulichen Anlagen bedeutend einfacher, weil
hier der Landeplatz der Fihre hinter der Hafenschleuse liegt, sodass
auf das Wechseln des Wasserstandes bei Ebbe und Flut keine
Riicksicht genommen werden muss. Die Fihren dienen einstweilen
nur dem Giiterverkehr und befordern Waren, die rasch verderben,
also schnell beférdert werden miissen oder zerbrechlich sind, bei
denen also das Umladen schwierig ist. Jeder Fihrdampfer kann bei
einer Fahrt 800 bis 1000 t Nutzlast mitfithren. i

Eine Diskussions-Versammlung iiber die World Power
Conference 1924 findet auf Veranlassung des Schweizer. Elektro-
technischen Vereins am 13. Dezember im Grossratsaal in Bern st tt.
Sie beginnt um 103° Uhr mit einem Vortrag von Dr. Ed. Tissot,
Prisident des S.E.V. und des Schweizer. Nationalkomitee fiir die
Weltkraftkonferenz. Von 14 Uhr an werden einige Spezialfachleute
(die Namen sind im ,Bulletin des S. E. V.“ leider nicht genannt) iiber
verschiedene Fragen berichten, die in London behandelt worden sind,
insbesondere iiber Wasserbauten, Wasserturbinen, Hochdruck-Dampf-
kessel und Hochdruck-Dampfturbinen, Energie-Uebertragung und -Ver-
teilung. Wir machen insbesondere die Mitglieder des S.I. A., der
im Schweizer. Nationalkomitee fiir die Weltkraftkonferenz vertreten
ist!), auf diese Veranstaltung aufmerksam.

Die Rauma-Bahn in Norwegen. Vor kurzer Zeit wurde
die dem Tale der Rauma, dem sogenannten Romsdal entlang fiih-
rende neue Eisenbahnlinie vollendet. Sie fithrt von Dombaas, an
der im Jahre 1921 fertiggestellten neuen Verbindung Kristiania-Trond-
hjem (Dovre-Bahn) nach Aandalsnes, zwischen den Seehifen Aalesund
und Kristianssund. Die Bahn misst 115 km Linge. lhre Bedeutung
ist zweifacher Art; einerseits gestattet sie eine raschere Beférde-
rung der Fischtransporte von den beiden genannten Hifen nach
Kristiania, und anderseits wird sie fiir den Touristenverkehr in der
an Naturschonheiten der Schweiz ebenbiirtigen Gegend eine grosse
Rolle spielen. Mit dem Bau der Linie ist schon im ]ahre 1912
begonnen worden; das erste Teilstiick Dombaas-Verma (75 km) wurde
letztes Jahr, fiinf Jahre spiter als vorgesehen, dem Betrieb iibergeben.

Wasserenergie-Vernichter von Forderreuther. In der
,Wasserkraft" vom 15. Juni 1924 berichtet Ingenieur Forderreuther
iiber einen von ihm gebauten Wasserenergie-Vernichter, der eine
neue Losung des Problems der Abbremsung von iiberschiissiger
Wassermenge darstellt. Die Vorrichtung besteht aus zwei Ueberlauf-
rohren, deren Ausmiindungen im sog. Tosbecken unter dem Wasser-
spiegel gegeneinander angeordnet sind. Sie wurde im Laboratorium
der Technischen Hochschule in Miinchen an zahlreichen Modellen
ausprobiert. Die Vorteile dieser Wasserenergie-Vernichter gegeniiber
bisherigen Ausfithrungen liegen in seiner guten Wirkungsweise bei
kleinem Platzbedarf und einfacher Bauweise. en.

Eidgen. Wasserwirtschafts-Kommission. Der Bundesrat
hat die Mitglieder dieser Kommission, soweit nicht Riicktrittsgesuche
vorlagen, in ihrem Amte bestitigt. Um die Durchfithrung der
wiederholt angeregten Umgestaltung der Kommission zu erleichtern,
wurde sie vorderhand provisorisch bestellt.

Neue Bahnlinie in Jugoslavien. Eine neue Eisenbahnlinie
ist in Siidserbien zwischen Kopriilit (Veles) und Schtip (Ischtip)
erdffnet worden. Die rund 30 km lange Linie verbindet die frucht-
baren siidlichen Gegenden mit dem serbischen Bahnnetz.

1) Durch Ingenieur H. E. Gruner in Basel.

Konkurrenzen.

Lory-Spital in Bern (Bd. 83, S.299 und 309, sowie S. 104
und 259 Ifd. Bds.). Wie bereits mitgeteilt, sind zu diesem Wett-
bewerb 50 Entwiirfe eingegangen. Das Preisgericht hat die folgen-
den mit einem Preis bedacht:

1. Rang ex aequo (je 3800 Fr.): Entwurf ,Anna Seiler”, Verfasser
Rybi & Salchli, Architekten in Bern.
Entwurf ,Sanitit", Verfasser Hans Wildbo/z, Architekt in Biel.
2. Rang ex aequo (je 3300 Fr.): Entwurf ,Guet ufghobe®, Verfasser
Salvisberg & Brechbiihl, Architekten in Bern.
Entwurf ,Professor Kocher”; Verfasser: Saager & Frei und
Robert Saager, Architekten in Biel.
3. Rang ex aequo (je 2900 Fr.): Entwurf ,,] Rum*; Verfasser A. Bronni-
mann und Hans Gugger, Architekten in Bern.

Entwurf ,Ausblick”; Verfasser Zeerleder & von Ernst, Archi-

tekten in Bern.

Ferner sind folgende Projekte angekauft worden: Zu je 900 Fr.
,Der Kurve nach®, von /tten & Béhler, Architekten in Thun; ,Lasst
die liebe Sonne ein“, von Alfred Gfeller, Architekt in Biel; zu je
800 Fr.: ,Solsana“, von Oftto Biirki, Architekt in Bern; ,,Am Hubel®,
von Max Hofmann, Architekt in Bern; ,Pst! S’y Chranki“, von
Gebr. Louis, Architekten in Bern, und ,,Am Chideregge“, von Hans
Minder, Architekt in Bern.

Siamtliche Entwiirfe sind bis und mit Montag, den 1. Dezember,
im Gewerbemuseum, 1. Stock, in Bern ausgestellt, wo sie je von 9
bis 12 und 14 bis 17 Uhr besichtigt werden kdnnen.

Verwaltungsgebiude und Platzgestaltung aufder Kirchen-
zelg Neuhausen (S. 92 und 259 1fd. Bd.). Von den 25 eingeg}mgenen
Projekten musste eines von der Konkurrenz ausgeschlossen werden,
da bei ihm die Programmbestimmungen nicht eingehalten waren.
Die iibrigen Entwiirfe wurden sehr eingehend beurteilt und es ge-
langte das Preisgericht zur folgenden Rangordnung :

1. Rang (II. Preis, 1600 Fr.), Entwurf Nr. 5, Motto ,Rhythmus“.
Verfasser: Architekt Kar/ Scherrer in Schaffhausen.

2. Rang (IIl. Preis, 1400 Fr.), Entwurf Nr. 12, ,Werkplatz-Festplatz“.
Verfasser: Architekt Gustav Bédschlin in Ziirich.

3. Rang (1V, Preis, 1100 Fr.), Entwurf Nr. 8, ,Zentrum“. Verfasser:
Architekt Willy Bolli in Basel.

4. Rang (V. Preis, 900 Fr.), Entwurf Nr. 3, , Geschlossener Werk-
hof“. Verfasser: Architekt Robert Ammann in Hongg.

Von der Erteilung eines ersten Preises musste Umgang ge-
nommen werden, da keines der eingegangenen Projekte geniigende
Qualitdten in sich vereinigte, um ohne gréssere Abanderungen fiir
die Ausfiihrung in Betracht gezogen werden zu konnen.

Samtliche 24 Entwiirfe werden von Montag den 1. Dezember
bis und mit Sonntag den 7. Dezember im Zimmer Nr. 37 des Rosen-
bergschulhauses ausgestellt, wo sie je von 8 bis 12 und 13 bis 17 Uhr
besichtigt werden kdnnen.

Neubau der waadtldndischen Strafanstalt Bochuz (Band 83,
Seite 18). Die in diesem Wettbewerb primiierten Entwiirfe sind im
»Bulletin Technique“ vom 27. September, 11. und 25. Oktober, sowie
22. November dargestellt. Die Preistriger, die uns seinerzeit nicht
bekanntgegeben worden sind, seien hier nachgetragen:

I. Preis (4500 Fr.): Architekt Jacques Regamey, Lausanne.
II. Preis (4000 Fr.): Architekt A. Laverriére, Lausanne.
IIl. Preis (2200 Fr.): Architekt Ch. Borgeaud, Lausanne.
IV. Preis (1800 Fr.): Architekt Varenchon, Arras.

Bebauungsplan fiir Saint-Maurice (S. 49 laufenden Bandes).
Zu diesem Wettbewerb sind 21 Entwiirfe eingereicht worden; laut
,Bulletin Technique“ erhielten Preise:

I. Preis (1400 Fr.): Arch. Arnold Hoechel, Genéve.
Il. Preis (800 Fr.): Arch. Georges Epitaux, Lausanne.
III. Preis ex aequo (600 Fr.): Arch. Ubaldo Grassi und Alfred
Hodel, Neuchatel.
IIl. Preis ex aequo (600 Fr.): Geom. O. Rey - Bellet, St.-Maurice.
Ill. Preis ex aequo (600 Fr.): Arch. Pierre Nicati, Vevey.

Bebauungsplan fiir die Gemeinde Weinfelden. Die Munizipal-
gemeinde Weinfelden erdffnet unter den im Kanton Thurgau und
in den angrenzenden Kantonen Schaffhausen, Ziirich und St. Gallen
heimatberechtigten oder niedergelassenen schweizerischen Fach-
leuten einen Wettbewerb zur Erlangung von Bebauungsplan-Ent-
wiirfen fiir die Gemeinde. Eingabetermin ist der 31. Mirz 1925.
Das Preisgericht besteht aus den Architekten Professor R. Rittmeyer
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