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Der ,Pont Pasteur® iiber die Rhone in Lyon, flussabwirts gesehen.

Der ,,Pont Pasteur‘ iiber die Rhone in Lyon.

Die Rhone besitzt an der Briickenstelle, die rd. 500 m oberhalb
der Einmiindung der Sadne in die Rhone liegt, eine Breite von 225,5 m.
Begonnen wurde die Briicke im Jahr 1913; anldsslich der inter-
nationalen Ausstellung im Jahr 1914 zwang jedoch die Erstellung einer
provisorischen Verbindung zwischen den dort auf beiden Ufern ge-
legenen Ausstellungsteilen zu einem Unterbruch der Bauarbeiten. Fiir
diese provisorische Ueberbriickung wurden die eisernen Lehrgeriiste,
die zum Bau der neuen Briicke vorgesehen waren, als Tragkonstruktion
verwendet. Bei Kriegsausbruch, als die Ausstellungshallen flir die
Fabrikation von Kriegsmaterial herangezogen wurden, musste sodann
die Notbriicke zur Sicherung des Verkehrs beibehalten werden, und
damit wurden die Arbeiten der neuen Briicke vollstindig eingestellt.
Erst Anfang 1921 wurden sie, und zwar durch die ,Société Nouvelle
de Constructions et de Travaux"“ in Paris, der wir das beigegebene
Bild verdanken, wieder in vollem Umfange aufgenommen, und 1923
konnte die neue Briicke fiir den Verkehr eréffnet werden.

Die Briicke ist wohl eine der ersten Ausfithrungen mit einem
zur Verkehrstrennung dienenden Mitteltrottoir, das gleichzeitig die
Beleuchtungsanlage der Briicke aufnimmt, sodass die beiden seit-
lichen Trottoirs dem Fussgidngerverkehr uneingeschrinkt zur Ver-
fiigung stehen. Die ganze Briickenbreite betrdgt, zwischen den
Geldnderinnen-Kanten gemessen, 20 m, wovon je 3,25 m auf die
beiden Trottoirs, je weitere 5,50 m auf die beiden Fahrdimme und
2,50 m auf das Mitteltrottoir entfallen.

Der Bau ist eine reine Eisenbeton-Konstruktion. Die drei
Gewdlbe haben 62 m Spannweite in den Seitenéffnungen und 66 m
in der Mitteldffnung bei einer Pfeilndhe von 6,20 m bezw. 7,20 m.
Die Fahrbahn steigt auf der Briicke von beiden Widerlagern gegen
den Scheitel hin an, was fiir das Aussehen der Briicke recht giinstig
ist. Die 19,6 m breiten Gewdlbe bestehen aus acht einzelnen Ge-
wolberippen von 0,50>< 1,00 m Querschnitt, die mit Rundeisen von
20 bis 42 mm Durchmesser bewehrt sind, und die der ganzen Linge
nach durch eine 20 cm starke, armierte Platte, die dem Rippenuntergurt
entlang verlduft, miteinander verbunden sind. In der Scheitelregion
entsteht so in Verbindung mit der Eisenbetonplatte der Fahrbahn-
tafel ein rechteckiger Kastenquerschnitt von 1,35 m Hohe. An den
Bogenkimpfern sind die Gewolberippen, deren Armierung fiber den
Mittelpfeilern durchlduft, etwa auf die halbe Hohe lokal eingeschniirt
worden, sodass sich hier eine Art Federgelenk — ,,demi-articulation* —
bildet. Diese Gelenkstellen wurden erst vollstindig ausbetoniert,
nachdem die Gewdlbe ausgeriistet worden waren, sodass die Gewdlbe
beziiglich des Einflusses der stindigen Last und des Schwindens
als Zweigelenkbogen gearbeitet haben. Die Widerlager stellen eine
Art Eisenbetoncaisson dar mit zahlreichen Lings- und Querwinden.
Die einzelnen Kammern sind mit gewdhnlichem Kies gefiillt, mit
Ausnahme derjenigen, in denen die Armierungseisen der Feder-
gelenke der Gewolberippen verankert sind, die mit Beton aus-
gefiillt wurden.

Fiir das ganze Bauwerk waren 4000 m® Eisenbeton mit im
Mittel 185 kg Eisen/m® erforderlich. Die gesamte Schalungsfliche
betrug 25213 m? d. h. rd. 6 m*/m?® Eisenbeton. Als Mischung wurden
370 kg Portlandzement auf 538 1 Sand und 702 1 Kies fiir 1 m® fertigen
Beton vorgeschrieben. An Arbeitszeit erforderte 1 m*® Eisenbeton
20 h 57 min, wovon 5 h 40 min auf das Einschalen, 6 h 47 min auf
das Eisenverlegen und 8', h auf das Betonieren entfielen. Beziig-
lich ndherer Finzelheiten verweisen wir auf , Génie Civil* vom
10. Januar 1924.

Erwihnenswert ist weiterhin, dass Lyon heute 23 Briicken {iber
Rhone und Sadne besitzt, wovon acht Hingebriicken sind, neun
Flusseisenkonstruktionen, fiinf steinerne Briicken, darunter der 1918
fertiggestellte ,,Pont Wilson* (vergl. Bd. 72, S. 135, 5. Oktober 1918)
und nur eine einzige reine Eisenbetonbriicke. ye

Miscellanea.

Neue Versuche zur Ermittlung des Stosskoeffizienten
eiserner Briicken. In gemeinsamer Arbeit haben das U. S. Bureau
of Public Roads, die Jowa State Highway Commission und die En-
gineering Experiment Station of Jowa State College im Jahre 1923
sehr wertvolle Versuche zur Ermittlung des Stosskoeffizienten eiserner
Briicken durchgefiihrt. Die Versuche wurden an drei Strassenbriicken
mit eisernen Fachwerk- und Vollwandtrigern als Haupttrdger, und
einer 20 cm dicken Betontafel durchgefiihrt. Gemessen wurden die
Spannungen in den Lings-, Quer- und Haupttrdgern, und zwar so-
wohl bei ruhender als auch bei bewegter Last. Belastet wurden die
Briicken mit 14 t Lastkraftwagen mit Gummibereifung, wobei diese
Wagen einmal auf der gewdhnlichen gereinigten Fahrbahn voriiber-
fuhren, und alsdann iiber 2,5 und 5 cm hohe Hindernisse hinweg-
fuhren, um eine vermehrte Stosswirkung zu erzeugen. Hierbei er-
gaben sich folgende Stosskoeffizienten, mit denen diese statische

Last zu multiplizieren ist:
ohne Hindernis Hindernis 25cm 5cm

fiir die Fahrbahnlidngstriger 1512 1,40 1,80
fiir die Fahrbahnquertrdger 1,10 1,40 1,57
Untergurt der Haupttriger 1,43 1,70 2,10
Vertikalen der Haupttriger 1,25 1,90 2,50

In ,Eng. News-Record“ vom 16. Oktober sind die Stosskoeffi-
zienten noch fiir andere Konstruktionsteile tabellarisch wiedergegeben.
Diese Tabelle, die allerdings, um abschliessende Werte der Stoss-
koeffizienten zu liefern, sich auf eine noch grossere Zahl von Ver-
suchen stiitzen miisste, lehrt immerhin, dass die dynamischen Wir-
kungen der Lasten ganz betrdchtliche sein konnen. Ausser diesem
ungiinstig wirkenden Faktor gibt es indessen bei eisernen Briicken-
tragwerken auch giinstige Faktoren, die den Einfluss der Stosswir-
kungen (die Eidg. Verordnung betr. Berechnung eiserner Briicken vom
7. Juni 1913 beriicksichtigt fiir die Strassenbriicken keinen Stoss-
zuschlag) teilweise ausgleichen; das ist vor allem aus die immer
zu beobachtende grosse, lastverteilende Wirkung des Fahrbahn-
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