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Entwurf zu einer Gross-Garage.

Die nachstehenden Ausfithrungen entneh-
men wir samt den sie begleitenden Abbil-

B UHRNE

dungen dem jiingsten Heft von ,Wasmuths
Monatsheften fiir Baukunst®, auf die wir im
Literaturteil (Seite 187) noch zu sprechen

LRI

a]alelo

kommen. Wenn auch die Verhiltnisse Ber-
lins, fiir die dieser Entwurf bemessen ist,
die unsrigen der Grésse nach um ein Viel-
faches iibertreffen, so haben doch die genau
gleichen Erscheinungen und Bediirfnisse dazu

[Ty

SIHIEB I

u,

gefiihrt, die sich auch in kleinern Stidten
infolge der Dezentralisation der stddtischen
Wohnbevélkerung in steigendem Mass fiihlbar

machen. Der Beriicksichtigung eines Haupt-
erfordernisses solcher Miet- und Einstell-
Garagen, der zentralen Lage, steht der hohe
Bodenwert meist hindernd im Wege, bezw.

@
®

es bedingt die Horizontal-Entwicklung solcher
Garagen hohe Kosten, auch dann, wenn man

stHiEBE B UHINE

sich mit sogen. Provisorien behilft. Sodann
ist ein Haupterfordernis des wirtschaftlichen
Gross- und Klein-Autobetriebes die gute

CI I

Instandhaltung und Pflege der Wagen, was

in den vielfach primitiven und unsauberen
Behelfs-Unterkiinften nicht in wiinschbarer
Weise erfolgen kann. Aus all diesen Griinden erscheint der Zucker-
sche Vorschlag der Hohenentwicklung bemerkenswert, nicht zuletzt
wegen seiner an Baugrund sparenden Bedienung mittels Aufziigen
und Schiebebiihnen. Die oben genannte Quelle enthilt noch weitere
und vollstindigere Pline, auf die verwiesen sei; unsere Abbildung 1
ist nur ein verkleinerter Ausschnitt zur Veranschaulichung der Idee,
die der Autor selbst wie folgt erldutert:

Abb. 1.

Erd- und

,Zu den Voraussetzungen fiir befriedigende Leistungen der
Miet-Grossgarage gehoren folgende:

1. Zur Vermeidung unwirtschaftlicher Leerfahrten Lage mdog-
lichst nahe wesentlichen Wohngegenden (bzw. Geschiftsvierteln, Red.).
Periphere Vorortgaragen, wie sie heute noch vielfach errichtet wer-
den, sind deshalb unrationell. Architektonische Folgerung: Grosst-
mégliche Beschrinkung der Baufliche wegen der teuren Bodenpreise;
Hochbau; Vermeidung weitldufiger Rampenanlagen.

2. Ausschaltung des Zwischenhandels mit Ersatzteilen, Benzin,
Oel, Gummireifen usw. Ermdglichung aller iiblichen Reparaturen
im Hause; Konzentration verwandter Betriebe und Handelszweige;
Tankanlagen usw. Architektonische Folgerung: Anordnung einer
grossen Anzahl von Stockwerken zur Raumausniitzung nach ameri-
kanischem Vorbild. Gleichzeitig werden hierdurch die sowieso not-
wendigen gewerblichen Sicherungsanlagen vorteilhafter amortisiert.

3. Grosstmaogliche Schnelligkeit der Indienststellung der Wagen.
Fiir den im Beruf stehenden Herrenfahrer der Grosstadt wiirde die
durch Kraftwagen zu gewinnende Zeitersparnis aufgehoben werden,
wenn er den Wagen selbst aus der Garage holen und zu ihr bringen
miisste. Es muss also — ebenfalls nach amerikanischem Vorbild —
ein stiindiger Stab von Chauffeuren bereit sein, die Wagen vorzufahren.
Die Arbeitskraft dieser Chauffeure wird tagsiiber durch Reparaturen
und Wagenpflege ausgeniitzt. — Architektonische Folgerung: Zur
Erzielung schnellmbglicher Ab- und Zufahrt der Wagen Vermeidung
jeder Rampenanlage. Die Unmoglichkeit, auf einer Rampe Wagen
anders als sehr langsam und vorsichtig zu bewegen, die Schwierig-
keit und Gefahr, Wagen innerhalb der notwendigen kleinsten Radien
zu steuern und endlich die Tatsache, dass die Panne eines Wagens
die Zufahrt aller nachfolgenden hoffnungslos versperrt, ldsst eine
Rampenanlage fiir jeden Grossbetrieb sinnlos erscheinen, ganz ab-
gesehen von dem Anspruch an Bodenfliche.

Diese Ueberlegungen fiihrten zu der Planung, wie sie sich
ohne weiteres aus den beifolgenden Rissen (Abbildung 1) ergibt, die
einer weitern Erklirung wohl nicht mehr bediirfen. Im Keller ist
neben den notwendigen Lagerriumen der Heizung, Kiichen fiir das
Restaurant und Chauffeurkasino und der Verwaltung usw. noch eine
eigene Kraftzentrale angeordnet, um die Anlage fiir den Streikfall
von aussen unabhingig zu machen. Das Erdgeschoss enthilt Aus-
stellungs- und Vorfiihrungsriume des Automobilgewerbes, Restaurant,

e -—
Obergeschoss zum Gross-Garage-Entwurf von Arch. Paul Zucker. — 1:5C0.

Kasino und Aufenthaltsriume fiir die bediensteten Chauffeure. Im
ersten bis siebenten Geschoss ist ausser je 40 Boxen je ein kleinerer
Wasch- und Reparaturraum mit Telephonzentrale angeordnet, der
gleichzeitig im Falle einer Stérung das Hiniiberwechseln der Wagen
von der einen Fahrstuhl- und Schiebebiihnenzone zur andern ermdg-
licht. Die normale Waschung und S#uberung des Wagens wird
jedoch innerhalb der Box vorgenommen (Wasserzufiihrung). Das
Dachgeschoss ist nur zum Teil fiir Boxen ausgeniitzt und enthilt
ausser diesen verschiedene Reparaturwerkstitten, Lackiererei, Brems-
und Priifstinde fiir Motoren, ausserdem ein zweites Kasino fiir die
Chauffeure. Das Dach selbst ist bei guter Witterung ebenfalls als
Arbeits- und Aufenthaltsraum auszuniitzen, da der Drempel fast
mannshoch ist. Die von der Baupolizei geforderten Entliiftungs-
schichte durchziehen das Haus von oben bis unten.

Die die Aussenarchitektur (Abbildung 2) charakterisierenden
horizontal orientierten niedrigen Fensterreihen ergeben sich zwangs-
missig aus der Notwendigkeit, den untern Teil der Garagen-
Vorderwand geschlossen zu halten.”

Eidgendssisches Amt fiir Wasserwirtschaft.

Aus dem Bericht des Amtes fiir Wasserwirtschaft iiber seine
Geschiftsfithrung im Jahre 1923 geben wir nachstehend, unserer
Gepflogenheit gemiss, einen kurzen Auszug der unsere Leser interes-
sierenden Kapitel.

Hydrographie.

Wasserstand- und Wassermess-Stationen. Der Bestand des
Netzes der Wasserstand- und Wassermess-Stationen ist wihrend des
Berichtjahres von 345 auf 334 zuriickgegangen, wihrend gleichzeitig
die Anzahl der mit Limnigraphen ausgeriisteten Stationen von 137
auf 171 zugenommen hat. Die Revision des Netzes im Sinne der
Ausfithrungen des Geschiftsberichtes fiir 1921 (Auszug in Band 80,
Seite 227, 11. November 1922) wurde festgesetzt.

Wassermessungen und Fligeleichung. Im Berichtjahre wur-
den an den Gewiissern 518 Wassermessungen vorgenommen (gegen-
{iber 658 im Vorjahr). In der Fliigelpriifanstalt des Amtes in Papier-
miihle wurden 250 Fliigeleichungen ausgefiihrt (gegeniiber 231 im
Jahre 1922).

Hydraulische und hydrographische Arbeiten. Das Amt wurde
von den beiden Kraftwerken Wynau und Bannwil ersucht, die Ab-
klirung der Verhiltnisse als unparteiische Instanz durchzufiihren.
Die Arbeiten sind noch nicht abgeschlossen. — Die Bestimmung
des Wirkungsgrades der Turbinen im Kraftwerk Eglisau gelangte
zum Abschluss. Eine neue Schnellduferturbine des Elektrizitits-
werkes Matte der Stadt Bern wurde gepriift. Abnahmeversuche der
neuen Turbinen des Elektrizititswerkes Wynau sind in Arbeit unter




11. Oktober 1924.)

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

185

AUS: WASMUTHS MONATSHEFTE FUR BAUKUNST
Verlag Ernst Wasmuth A.-G., Berlin

Turtmann und Davos-Klosters. Dazu ist im Jahre
1924 noch das Kraftwerk Vernayaz der S. B. B.
hinzugekommen. Den St. Gallisch- Appenzellischen
Kraftwerken A.-G. wurde die Konzession fiir das

interkantonale Lankprojekt grundsitzlich erteilt.
Der gegenwirtige Ausbau unserer Wasser-

krifte ist aus nachstehender Zusammenstellung

ersichtlich:

Ende 1923 installierte oder im Bau

begriffene Leistung 1830000 PS
Ende 1922 installierte Leistung 1440000 PS
Im Laufe des Jahres 1923 in Betrieb

geselzte o ol S LR 60000 PS
Ende 1923 im Bau befindlich (Ver-

nayaz inbegriffen) . 330000 PS

In Bezug auf die Ausniitzung der Wasser-
krafte an Grenzgewissern ist folgendes zu er-
wihnen:

Kraftwerk Eglisau. Die Nordostschweizeri-
schen Kraftwerke reichten am 5. Mirz 1923 das
Gesuch ein um Bewilligung zur Erhéhung des
Stauspiegels am Wehr des Kraftwerks Eglisau
um 1 m gegeniiber dem Stand, wie er in der Kon-
zession vom 3. September 1913 festgelegt ist. Die
Gesuchstellerin wurde zur Vorlage einer ergdnzten,

Abb. 2. Entwurf zu einer Gross-Garage von Dr.-Ing. Paul Zucker, Arch. B.D. A.

Mitwirkung der Priifanstalten des Schweizerischen Elektrotechnischen
Vereins. Mit Riicksicht darauf, dass sie auch von privaten Ingenieuren
durchgefiihrt werden kénnen, sollen kiinftig solche Untersuchungen
nur noch in Ausnahmefillen {ibernommen werden. — Am Sihliiber-
fall in Ziirich vorgenommene Arbeiten bezwecken, so weit als mdg-
lich festzustellen, wie weit die Ergebnisse der seinerzeit durch-
gefiihrten Modellversuche mit den tatsdchlichen Vorgingen in der
Natur {ibereinstimmen. Die Erhebungen werden im Einvernehmen
mit der Professur fiir Wasserbau an der E. T. H. durchgefiihrt.

Am Genfersee, an der Rhone und an der Arve wurden Nivelle-
ments, Lingen- und Querprofilaufnahmen, detaillierte Aufnahmen
des Wasserspiegelgefilles ldngs der wichtigsten Strecken, Seegrund-
aufnahmen zwischen Sécheron und der Mont Blanc-Briicike, sowie
Wassermessungen durchgefithrt. — Die Arbeiten iiber Geschiebe-
fiihrung und verwandte Gebiete sollen mit Riicksicht auf die grosse
praktische Bedeutung dieser Fragen so weit als moglich weiter ver-
folgt werden. — Zur Durchfiihrung gelangten ferner verschiedene
kleinere Arbeiten.

Grundwasser und verwandte Gebiete. Die Untersuchungen
iiber die Beziehung zwischen Thur- und Walenseegebiet wurden im
Laufe des Berichtjahres verarbeitet, desgleichen die Erhebungen
iiber den Zusammenhang zwischen Niederschlag und Quellerguss,
sowie vergleichende Messungen iiber Temperatur und Hirte des
Wassers. — Ueber die bisherigen, auf Kosten der St. Gallisch-Appen-
zellischen Kraftwerke durchgefiihrten Stau- und Firbungsversuche
am Simbtiser- und Fihlensee zwecks Nutzbarmachung der Wasser-
krifte wurde ein vorldufiger Bericht ausgefertigt.

Verschiedenes. Studie iiber Niederschlag und Abfluss; Ver-
dunstungsmessungen. Die Feldarbeiten fiir diese im Jahre 1915
begonnenen Studien, fiir die in den Jahren 1920, 1921 und 1922 auch
arbeitslose Ingenieure verwendet wurden, sind endgiiltig abge-
schlossen. Die Verarbeitung eines Teiles der Erhebungen wurde
im Laufe des Jahres 1923 durchgefithrt. Das Amt wird weitere
Studien dieser Art nicht durchfiihren.

Wasserkrifte.

Im Laufe des Berichtjahres wurden im Innern des Landes
in Betrieb gesetzt das Kraftwerk Wynau, neue Zentrale (Konzessio-
nir: A.-G. Elektrizititswerke Wynau in Langenthal) im November 1923;
erster Ausbau 4400 PS, spiterer Vollausbau 8800 PS!); ferner das Kraft-
werk Barberine (S. B. B.) am 1. Dezember 1923 mit vorldufig 46800 PS
(spiterer Vollausbau 78000 PS). Im Kraftwerk Olten-Gdsgen wurde
eine weitere Maschinengruppe von 8500 PS aufgestellt, wodurch die
gegenwirtige Gesamtleistung der Zentrale auf 59500 PS erhoht wird.

Im Bau waren wihrend des Berichtjahres ausser dem Kraft-
werk Barberine noch die Anlagen Chancy-Pougny, Wiggital, Illsee-

1) Vcrigli.r Seite 175 dieser Nummer.

den tatsdchlichen Stromverhidltnissen Rechnung
tragenden Stauberechnung aufgefordert. Diese
stand Ende des Jahres noch aus.
Projektierte neue Rhein-Kraftwerke. Hieriiber verweisen wir
auf unsere Ausfiihrungen in Band 82, Seite 199 (20. Oktober 1923).
Kraftwerk Chancy-Pougny. Die Bauarbeiten wurden im lau-
fenden Jahre programmissig fortgefiihrt. Die Betriebseroffnung ist
auf 1. November 1924 vorgesehen.
Wasserkréfte des Doubs. Im Berichtjahre haben insbesondere
eingehende Verhandlungen mit dem Kanton Bern stattgefunden, die
der Vorbereitung der weitern Verhandlungen mit Frankreich galten.

Schitfahrt.

Rhein unterhalb Basel. Beziiglich der Entwicklung der
Schiffahrt auf dieser Strecke verweisen wir auf den auf Seite 284
letzten Bandes (14. Juni 1924) veroffentlichten Auszug aus dem
Geschiftsbericht der Schweizer. Schleppschiffahrts-Genossenschaft.
Im Sinne der Motion der eidgen. Rite vom 26. April 1923 wurde
die Badische Wasser- und Strassenbaudirektion in Karlsruhe mit
der Aufstellung der Bauprojekte fiir die Nrederwasser-Regulierung
der Strecken Istein-Breisach und Breisach-Strassburg betraut, nach-
dem sich die Behdrden sowohl mit Frankreich als auch mit Baden
ins Einvernehmen gesetzt hatten. Die Ablieferung des Projektes fiir
die Strecke Basel-Breisach stand bei Jahresende bevor. — Was das
Kembser Kanal-Kraftwerk der ,Forces motrices du Haut-Rhin S. A.“
anbetrifft, befasste sich die vom Bundesrat bestellte Rheinkommission
mit dem weitern Vorgehen der Schweiz in der Riickstaufrage. Sie
bereinigte ferner einen vom Kanton Baselstadt im Einvernehmen mit
dem Kanton Baselland aufgestellten Entwurf fiir die schweize-
rischen Verleihungsbedingungen.')

Genfersee-Rhone.  Hieriiber sei auf das folgende Kapitel
»Regulierung der Seen“ verwiesen.

Tessin Po. Mit dem Kanton Tessin erfolgte ein Meinungs-
austausch iiber verschiedene Fragen. Die Bezeichnung der Dele-
gationen fiir die internationalen Verhandlungen war Ende 1923
noch nicht erfolgt.?)

Rheinstrecke Basel-Bodensee. Wir verweisen diesbeziiglich
auf den schon erwidhnten Artikel in Band 82, S. 199 (20. Oktober 1923).

Wasserstrassen im Innern des Landes. Am 4. April bezeichnete
der Bundesrat die schiffbaren oder noch schiffbar zu machenden
Gewisserstrecken (Art. 24, 27 und 72 des Wasserrechtsgesetzes).
Den betreffenden Text haben wir bereits auf Seite 249/250 von
Band 82 (10. November 1923) veroffentlicht. Dieser Bundesrats-
Beschluss ermdglicht, vorldufig die Inkrafterklirung von Normen
zuriickzustellen, die beim Bau von Kraftwerken und bei den in
Art. 27 des Wasserrechtsgesetzes genannten Bauten Geltung haben
sollen (Schiffahrtsnormalien). Auf diese Weise wird fiir die weitere

1) Vergl. Ratschlag Nr. 2594 des Basler Regierungsrates, vom 3. Okt. 1924,
2) Vergl. unter ,Miscellanea® auf der folgenden Seite.
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Abkldrung des ganzen Fragenkomplexes der baulichen Ausgestaltung
des schweizerischen Binnenschiffahrtsnetzes Zeit gewonnen; vor-
zeitige, ausschliesslich zugunsten der Schiffahrt zn machende Aus-
lagen werden dabei vermieden. — Die Arbeiten {iber die Wirtschaft-
lichkeit interner schweizerischer Wasserstrassen wurden im Bericht-
jahr weiter gefdrdert. (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Elektrischer Probebetrieb der Ungarischen Staatsbahnen.
Bei der Elektrifizierung der ungarischen Eisenbahnen muss vor
allem auf die wirtschaftliche Ausbeutung der zur Verfiigung stehen-
den, sehr knappen Wirmeenergie Riicksicht genommen werden. Die
Ueberlegung, dass sich Dampfkraftanlagen in gemischtem Betrieb
infolge grosserer Konstanz der Belastung weit besser ausniitzen
lassen, als in reinem Bahnbetrieb, haben die Ungarischen Staats-
bahnen laut ,E. T. Z.“ vom 10. Juli 1924 dazu bewogen, auf einer
15 km langen Probestrecke ein neues, von Dr. Ing. K. von Kandé
vorgeschlagenes Elektrifizierungssystem auszuprobieren, das mittels
einer einphasigen Fahrleitung die unmittelbare Verwendung des
normalen Drehstroms von 50 Perioden ermoéglicht. Der Fahrdraht
ist einphasig an eine Drehstromzentrale angeschlossen, ohne dass
die 400 bis 1200 kW betragende Bahnbelastung (cos ¢ = 1 bis 0,95)
die Symmetrie des 50-periodigen Drehstromnetzes: (cos ¢ = 0,6)
merklich stort, obwohl die Licht- und Kraftbelastung im Mittel nur
1500 kW betragt. Ist erst ein grosseres Bahnnetz elektrifiziert, so
werden die Belastungstésse und die Asymmetrie der speisenden
Drehstromanlage durch Anschluss jeder der drei Phasen an ver-
schiedene, aber ungefihr gleichmissig beanspruchte Streckenteile
noch erheblich kleiner sein. Die Probelokomotive, vom Typ E, mit
80 t Dienstgewicht, 2700 PS Stundenleistung und den Geschwindig-
keitstufen 25 — 33,3 — 50 — 66,6 km/h, ist eine Phasenumformer-
Lokomotive ohne Transformator. Der einphasige Oberleitungsstrom
wird unter einer Spannung von 15000 Volt direkt in einen, einem
Turbogenerator dhnlichen Umformer geleitet, dessen Stator zwei
unabhingige Wicklungen hat, die eine als Synchronmotorwicklung,
die andere als Dreiphasen-Generatorwicklung zur Erzeugung des
Stroms fiir die Dreiphasen-Traktionsmotoren. Diese Wicklungen
liegen in zwei Reihen von Nuten, welche Anordnung den Kurzschluss-
strom des Umformers kleiner ausfallen ldsst, als den Vollaststrom,
und das Anschalten des Umformers ohne vorherige Synchronisie-
rung gestattet. Der zweipolige Rotor wird durch einen Automaten
derart geregelt, dass die Triebmotoren, entsprechend ihrer jeweiligen
Last, an derjenigen Spannung liegen, unter der sie bei annihernd
konstantem und besten Wirkungsgrad arbeiten, und ausserdem im
Primirkreis eine etwas voreilende Phasenverschiebung erzeugen.
Die bisherigen Ergebnisse mit dem neuen System sollen befriedi-
gend sein. nn.

Ueber Erfahrungen mit Schmelzzement verdffentlicht
,Beton und Eisen“ die folgenden, von der Hochbahngesellschaft
Boston in ,Electric Railway Journal® vom 17. Mai 1924 bekannt
gegebenen Ergebnisse planmissiger Versuche, vorgenommen mit
reinem Schmelzzement-Beton vom Mischungsverhiltnis 1:3.

Zeitdauer Zugfestigkeit Zeitdauer Zugfestigkeit
1 Tag 251 kg/cm? 28 Tage 305 kg/cm?
2 Tage 274 n 3 Monate 322 2
4, SZAT B s 32
i 34T gl 334
14 SEAN I 1 Jahr 3708,

Demnach war bei diesem Schmelzzement-Beton nach 14 Tagen
die Zugfestigkeit am hochsten; sie nahm dann bis zum 28. Tage
merklich ab und erreichte bei auffallend ungleichmidssigem An-
wachsen auch nach einem Jahre den anfinglichen Wert nicht mehr,

Schwedische Ostkiisten-Bahn. Lings der Kiiste des Bott-
nischen Meerbusens wird eine Bahn angelegt, die die Hafenstidte
Hernésand, Sundsvall (Schwedens bedeutendster Hafenplatz fiir die
Holzausfuhr), Hudiksvall, S6derhamn und Géfle miteinander ver-
bindet. Der noérdliche Teil dieser Privatbahn, Herndsand-Sundsvall
(60 km), wird laut ,Z. V. D. E. V.* Anfang 1925 in Betrieb genommen
werden. Die Reisezeit zwischen diesen beiden Hifen wird dadurch
von 16 Stunden auf 1!/, Stunden verkiirzt werden. Die Eréffnung
der Linie gewinnt auch dadurch an Bedeutung, dass die an die
schon bestehende Linie Hernésand-Langsele anschliessende, 60 km
lange Staatsbahnstrecke von Forsmd (an der schwedischen Stammbahn,

14 km nordlich Langsele) nach Hoting (an der Inlandsbahn-Strecke
Oestersund-Dorothea) diesen Winter erdffnet werden soll.

Drehstromkabel fiir 66000 Volt. Auf Seite 149 (20. Sep-
tember 1924) berichteten wir auf Grund einer Mitteilung in der
4E. T. Z.“ vom 8. Mai 1924, dass in Cleveland ein Drehstromkabel
fiir 66000 V Spannung gelegt werde. Wir finden nun nachtriglich
in der ,E T. Z." vom 14. August 1924 nihere Einzelheiten iiber diese
Drehstrom-Uebertragung. Es geht aus diesen hervor, dass es sich
nicht um ein Drehstrom-Kabel handelt, sondern um drei, bezw. sechs
Einleiter-Kabel, sodass die Anlage nicht etwas Aussergewdhnliches
darstellt. Dagegen ist in der gleichen Nummer der ,E. T. Z.“ an-
gefiihrt, dass im Netz des Staatlichen Elektrizitits-Amts Cassel ein
2,7 km langes verseiltes Drehstromkabel mit 3 X 150 mm? Querschnitt
und 60000 V Spannung als Ergidnzung der bisherigen Freileitung
zwischen dem Losse-Kraftwerk und dem Kraftwerk Sandershausen
verlegt worden ist, wie iibrigens schon die ,Siemens-Zeitschrift*
vom Februar 1924 mitteilte. Die Uebertragungsleistung dieses Kabels
betrdgt 30000 kVA.

Kommission fiir italienisch-schweizerische Wasserwirt-
schaftsfragen. Zur Besprechung der Fragen, die mit der Regulie-
rung der Grenzgewidsser zusammenhingen, speziell der Wasserstrasse
vom Tessin zum Po, der damit verbundenen Regulierung der Wasser-
verhiltnisse in den oberitalienisch .n Seen und der Ausnutzung der
Wasserkrifte, ist von beiden Regierungen eine Kommission eingesetzt
worden, die demnichst zusammentreten wird. Als schweizerische
Delegierte gehdren ihr an Ingenieur E. MeyerPeter, Professor an
der E.T.H., Ingenieur Dr. A. Strickler vom Eidg. Amt fiir Wasser-
wirtschaft, Inzenieur A. C. Bonzanigo, Prisident des Tessinischen
Wasserwirtschafts-Verbandes, Staatsrat Canevascini, tessinischer
Baudirektor, und Dr. jur. G. Wagniére, schweizerischer Gesandter
in Rom.

Elektrizitdtswirtschafts-Fragen und Volkerbund. Zu den
beiden auf Seite 159 vorletzter Nummer behandelten Konventionen
betr. Durchleitung der elektrischen Kraft und Nutzbarmachung von
Wasserkréften dussert sich auch das Generalsekretariat des Schwei-
zerischen Elektrotechnischen Vereins und des Verbandes Schweize-
rischer Elektrizitdtswerke in dem fast gleichzeitig herausgekommenen
Septemberheft des ,Bulletin® des S. E. V. Wir verweisen auf den
dort im Wortlaut wiedergegebenen Text der beiden Konventionen.

Der Verkehr auf den franzdsischen Wasserstrassen weist
fiir das Jahr 1923 eine wesentliche Zunahme gegeniiber den beiden
Vorjahren auf. Es wurden auf natiirlichen Wasserldufen 17,8 Mill. t
Giiter befordert gegeniiber 16,2 t im Jahre 1922, und auf Kanilen
16,1 Mill. t gegeniiber 14,2 Mill. t im Jahre 1922, Damit stellt sich
der Gesamtgiiterverkehr auf 33,9 Mill. t gegen 30,4 Mill. t im Jahre
1922 und nur 19,5 Mill. t im Jahre 1921.

Eidgenossische Technische Hochschule. Der feierliche
Eroffnungsakt des neuen Schuljahrs ist auf Montag, den 13. Oktober,
10!/, Uhr, im Auditorium Maximum angesetzt. Der Rektor, Professor
A. Rohn, wird iber ,Wesen und Aufgaben des Akademischen
Unterrichts” sprechen.
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Mit der vorliegenden Neubearbeitung des fiinften Bandes ist
einem dringenden Bediirfnis der Praxis in weitgehendem Masse
Rechnung getragen worden. Der Leser findet in dem stattlichen
Band die Hauptfragen des Behilterbaues: die Frage der Dichtigkeit
der Behilter, deren Schutz gegen schidliche Einwirkungen des Lager-
gutes und deren statische Untersuchung ausfiihrlich behandelt.

Im ersten Abschnitt berichtet Professor Léser iiber die Er-
zielung eines dichten Beton, wobei er auch auf die zahlreichen
Zement-Dichtungsmittel in Form von Zuschlagstoffen bei der Mértel-
bereitung, oder in Form von Inneransirichen, eingeht. Dr. Griin
gibt ein umfassendes Bild von der chemischen Einwirkung der ver-
schiedenen zu lagernden Fliissigkeiten, unter Darstellung der Ur-
sachen, der Abhilfsmittel und Ausfithrung von praktischen Beispielen.
Die beiden Abschnitte sind fiir die Praxis ausserordentlich wert-
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