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Bankette abzusetzen (Abb. 7, S.128). Symmetrisch vor die
Silozellen wurde die Vorputzerei angecordnet, in deren
hochsten Geschossen auch eine Vorratstasche fir die Mihle
untergebracht ist. Der Dachstock ist im Anschluss an den
Elevatorturm dem Raumbedarf fir den Drehrohrtisch und
die Fallrohre angepasst.

Die Verkleidung der Zellenwinde erfolgte hier mit
Kaminsteinen, wihrend der Elevatorturm ein teilweise in
Rohbau ausgemauertes Eisenbetonfachwerk darstellt, teil-
weise massiv in Eisenbeton ausgefiihrt ist. Das rings um
den Bau laufende Hauptgesims ist in Eisenbeton hergestellt
und es sind alle sichtbaren Eisenbetonflichen mit Zement-
spritzwurf versehen. Die Dachdeckung besteht aus rost-
farbigem Eternit auf Holzschalung, das Turmdach und der
Dachreiter sind in Holzkonstruktion auf die Eisenbeton-
decke aufgesetzt (vergl. Abbildung 8, Seite 127). Beider-
seits des Elevatorturmes sind die durch Vordicher ge-
schiitzten Rampen fiir Bahn- und Fuhrwerksware ange-
ordnet. Die Verbindung zwischen Mihle und Silobau ge-
schieht durch ein unterirdisches Transportband, auf das
das Fallrohr der Vorratstasche miindet, das aber gegebenen-
falls auch das in der Mihle abgelieferte Getreide in den
Silobau bringt.

Die maschinelle Einrichtung entspricht im grossen
und ganzen der Anlage in Karczag und es stammen
auch Projekt und Einrichtungen aus der Ersten ungarischen
Landwirtschafts - Maschinenfabrik A.-G.1) Der Bau wurde
durch die A.-G. Pittel & Brausewetter, Budapest, ausge-
fithrt; Pline und Lichtbilder geben ein vollstindiges
Bild des ganzen Bauwerkes. Besonders bemerkenswert
ist das Minimum an Ristung, das von der Unternehmung
verwendet wurde (Abbildung 10). Die Zellen und der
Elevatorturm wurden von innen aus ,tber die Hand*
hergestellt und die Ummauerung von angehingten Ge-
risten aus ausgefiihrt.

1) In den Plinen ist die Einrichtung deshalb auch nicht eingezeichnet.

Wettbewerb fiir ein Postgebdude

in Oerlikon bei Ziirich.
(Vergl. Seite 38 vom 19. Juli d. ].)

Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Eatwurf Nr. 3. Der Verfasser bringt in seinem
Entwurf einen stiddtebaulichen Vorschlag, der sowohl
vom Standpunkt der Verkehrsregelung aus, wie in
baukiinstlerischer Hinsicht eine ausgezeichnete Lo-
sung darstellt. Das Postgebdude als offentliche
Verkehrsanstalt wird durch seine Stellung in beste
Beziehung zum Weichbild') der Gemeinde gebracht,
wobei in der dstlichen Ecke des Gebidudes ein kurzer
Turm projektiert ist, als bescheidenes Wahrzeichen
dieses wichtigen Gebdudes der Ortschaft. Um den
Turm besser als Abschluss der Ziirichstrasse her-
vortreten zu lassen, reduziert der Verfasser an die-
ser Stelle den Baulinienbestand um 1 m. Diesem
Vorschlag der Turmstellung ist beizupflichten. Die Einfiihrung von der
Ziirichstrasse in die Poststrasse wird durch die Strassenerweiterung
in Form eines Platzes mit nach Siiden zusammenlaufenden Wirden
erzielt. Dadurch und speziell durch den Vorbau in der Ecke Mittel-
strasse wird die Platzwirkung wesentlich gesteigert und damit eine
ausgezeichnete rdumliche Wirkung erreicht. Das projektierte Ge-
biude nimmt Riicksicht auf die gute rdumliche Wirkung, indem es
sich hinsichtlich der Fassadenhéhe an die bestehenden Gebdude
(,Kasino“) anlehnt. Aus dieser Ueberlegung ergibt sich, dass der
westliche Baublock eine dhnliche H6he aufweisen muss. Mit Riick-
sicht auf die Einfiihrung der Strassenbahn von der Ziirich- in die
Poststrasse wird vorgeschlagen, die Gebdudeflucht an der Poststrasse
gegeniiber der bestehenden Baulinie um 3 m zuriickzusetzen. Das
Projekt weist hinsichtlich der Strassenbahnfiihrung in die Poststrasse
mit 30 m Radius die beste Losung auf.?) Ebenso gut ist die Ein-
fiihrung der Poststrasse am Kasinogebdude vorbei in der Richtung
gegen die Neue Ziirichstrasse mit grésstem Radius und zugleich
mit verhidltnismissig bescheidenen Mitteln geldst.

Die formale Gestaltung des Postgebdudes ist durchaus zweck-
missig und richtig erfasst. Der Grundriss im Erdgeschoss weist
die notigen Grundlagen fiir einen guten Betrieb auf. Die Zusammen-
hinge der Riume sind an sich zweckmissig. Ein Nachteil, der jedoch
leicht beseitigt werden kann, besteht darin, dass die Treppe zu den
Obergeschossen sich auf der Riickseite des Gebdudes befindet, statt
an der Strassenseite. Die Obergeschosse weisen gute Verhdltnisse
auf und sind, was auch bei den Erdgeschossriumen zutrifft, gut
beleuchtet. Im Kellergeschoss sind neben den Kellerabteilungen
fiir die Wohnungen und fiir die Heizung grdssere Lokale als ver-
mietbare Lagerrdume vorgesehen. Diese Riume im gréssern Ausmass
kénnen sowohl fiir private Zwecke, als auch fiir geeignete Offent-
liche Zwecke gute Verwendung finden. Die konstruktive Durch-
bildung des Gebdudes in der Art eines Stinderbaues muss als Vor-
teil betrachtet werden, indem diese Bauweise ermdglicht, sich allen
Anforderungen der Beniitzung anzupassen. Es wird damit ein
moderner Bau geschaffen, der erméglicht, rdumliche Umstellungen
mit Leichtigkeit zu vollziehen, Die vorgesehene Erweiterung als
Erdgeschossanbau in der Richtung gegen die Bahnanlage muss im
Hinblick auf die Vorteile, die darin bestehen, dass eine solche Er-
weiterung praktisch iiberaus gut durchgefiihrt werden kann, unter
Beobachtung der vorerwdhnten Verlegung des Treppenhauses, als
eine vorziigliche Losung bezeichnet werden. Auf der westlichen
Seite ist ein kleiner vom Bahnhofplatz abgeschlossener Posthof
angeordnet.

Der dussere Aufbau des Gebdudes ist in formaler Hinsicht
gut geldst: er reprisentiert sich als klare geschlossene Baumasse.
Die architektonische Gestaltung ist ebenfalls anzuerkennen. Hin-
gegen muss auf Einzelheiten, wie den kleinen Erker und durchbro-
chene Ecken am Turm, verwiesen werden, die das Preisgericht als
architektonische Spielereien ablehnt. Die Dachstockbildung bedarf
offensichtlich noch weitern Studiums. Im {ibrigen ist das Ganze

1) Vergl. Uebersichtsplan von Oerlikon auf Seite £5 (2. August). Red.

2) Es sei dabei aufmerksam gemacht auf die richtige Fihrung der Trottoir-
kante konzentrisch zum Geleisebogen, cine Selbstverstdndlichkeit, die noch vieler-
orts nicht beachtet wird. Als Gegenbeispiel sei erwihnt die gefidhrliche Randstein-

fithrung bei der Abzweigung der neuen Tramschleife fiir die Linic 8 aus der Theater-
strasse am Bellevue in Ziirich, Red.
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charaktervoll und diirfte bei der Ausfiihrung
auch in architektonischer Hinsicht eine durch-
aus erfreuliche Leistung ergeben.

Schlussfolgerungen. Das Preisgericht hat
sich mit der gestellten Aufgabe griindlich aus-
einandergesetzt und ist der einstimmigen An-
sicht, dass die Grundlagen fiir die Ausfiihrung
im Projekt Nr.3 ,Eckpfeiler” verkdrpert sind.
Diese bestehen sowohl in der stddtebaulich-
verkehrstechnischen Ldsung, wie in der Gestal-
tung des Postgebdudes selbst. Auf dieser Grund-
lage ergibt sich fiir die Gemeinde Oerlikon ein
baukiinstlerisch wertvoller Zuwachs, der hoch
einzuschitzen ist. Der Postbetrieb kann auf der
Grundlage des vorliegenden Grundrisses in vol-
lem Umfange zweckmissig und reibungslos ge-
staltet werden. Die Zusammenhidnge zwischen
Postgebdude und Bahnkérper sind fiir den Be-
trieb ausserordentlich giinstige.

Es muss festgestellt werden, dass nach den
rechnerischen Untersuchungen das Projekt 3 den
grossten finanziellen Aufwand beanspruchen wird, der jedoch durch
entsprechende Zinseinnahmen ausgeglichen wird. Das Preisgericht
ist der Ansicht, dass solche Riume an dieser Lage sich gut ver-
mieten lassen werden und dass somit die Wirtschaftlichkeit des
Projektes durchaus gewihrleistet ist.

Das Preisgericht stellt fest, dass das Projekt Nr. 3 alle iibrigen
Projekte weit iiberragt und dass in ihm alle Grundlagen verkorpert
sind, die es rechtfertigen, den Verfasser mit der Ausfiihrung seines
Projektes zu betrauen.

Das Zeppelin-Luftschiff L.Z. 126.

Das in Friedrichshafen vom Luftschiffbau Zeppelin fiir Amerika
erbaute Reparationsluftschiff ,Z. R.3“ macht seine Probefahrten,
um im Anschluss daran iiber den Atlantischen Ozean nach seinem
Bestimmungslande iiberfiihrt zu werden.

Mit berechtigter Freude begriissen alle dieses stolze Passagier-
Luftschiff, aber — nach seiner Ablieferung ist der Luftschiffbau
in Deutschland praktisch zu Ende! — Der Friedensvertrag ge-
stattet Deutschland nur den Bau von Starr-Luftschiffen von héch-
stens 30000 m?® Gasraum; das bedeutet praktisch die Lahmlegung
des deutschen Luftschiffbaues, denn solch kleine Schiffe wiren fiir
die modernen Anspriiche des Verkehrs unbrauchbar.

Luftschiffverkehr heisst Weltverkehr und dazu braucht man
grosse Schiffe von mindestens 100000 m?, ebenso wie man heute im
transatlantischen Seeverkehr nur noch grosse Dampfer verwenden kann.

Ist nun Aussicht vorhanden, dass die erwdhnten Bestimmungen
geidndert werden? — Im Jahre 1914 war nach damaliger Ansicht
das deutsche Starr-Luftschiff eine hervorragende militirische Waife;
im Lauf des Krieges aber hat sich das Bild vollkommen verédndert.
Die Gegenwehr hat das Luftschiff a/s Kriegsmittel vollkommen wert-
Jos gemacht, genau wie einst das Schiesspulver die Ritterriistung
verdringte.

Die letzten Verhandlungen in London zeigten einen Geist der
Verséhnung, was uns vielleicht noch ein klein wenig Hoffnung lésst,
dass der Luftschiffbau Zeppelin doch erhalten bleibe.

Friedrichshafen, 3. Sept. 1924. Hermann Dolt.

Der sogenannte ,Z. R. 3", wie er von den Amerikanern genannt
wird, im Gegensatz zu dem in Amerika gebauten Z. R. 1') und dem
seinerzeit in England fiir Amerika gebauten Z. R. 2?), ist das 126. Schiff,
das vonseiten der Zeppelin-Gesellschaft bisher gebaut wurde. Seine
Bauart entspricht den erprobten Zeppelin’schen Grundsitzen, die im
allgemeinen als bekannt vorausgesetzt werden konnen. Mit etwa
70000 m® Gasinhalt iibertrifft es ein wenig die grossten wihrend
des Krieges erbauten Zeppelin-Luftschiffe. Seine Hauptabmessungen
sind die folgenden: Linge iiber alles 200 m, grosster Durchmesser
27,64 m, grosste Breite 27,64 m, grosste Hohe 31 m. Im iibrigen
erhalten wir von der Zeppelin-Gesellschaft nebst den beigegebenen
Bildern folgende Angaben {iber den Bau dieses Luftschiffes:

1) Vergl. die kurze Notiz in Band 82, Seite 250 (10. November 1923). Red.

?) Dieses Luftschiff ist, wie erinnerlich, am 23 August 1921 anldsslich einer
Probefahrt verungliickt. Red.

Abb. 1. Gesamtansicht des Zeppelin-Luftschiffes L. Z.126. (Lidnge 200 m, Durchmesser 27,6 m).

Abb. 2. Passagiergondel (vorn und hinten Abgabe von Wasserballast).

Der stromlinienférmige Luftschiffkdrper setzt sich aus poly-
gonalen Ringspanten und Lingstrigern zusammen. Die Lingstriger
laufen iiber die Spantecken vom Bug zum Heck. Die Ringe sind
in 5 m Abstand voneinander angeordnet, derart, dass jeder dritte
als verspannter Hauptring ausgebildet und ausserdem durch ein
Sprengwerk noch besonders versteift ist. Diese Hauptringe bilden
gewissermassen die Schottwinde des Luftschiffkérpers, zwischen
denen 14 voneinander unabhingige Gaszellen eingelegt sind. Mit
Ausnahme der beiden Heckzellen und der Bugzelle betrigt die
Schottenentfernung und damit die Linge der dazwischen befindlichen
Gaszelle 15 m. Die Zellen selbst sind aus leichtestem Baumwoll-
stoff angefertigt, der durch Goldschldgerhaut und durch Stiicke der
diinnen Oberhaut von Rinderdirmen gasdicht gemacht ist. Jede
Zelle trdgt seitlich unten ein oder zwei Ueberdruckventile, die in
Gasschichte miinden; diese fithren das ausstromende Gas den
Schottwidnden entlang nach oben zum First des Luftschiffkdrpers,
wo es durch Entliifftungstutzen in die Luft geleitet wird. Hierhin
wird auch das Gas von den an der Oberseite der Zellen angeord-
neten Mandvrierventilen geleitet, die aus dem Fiithrerraum zusammen
oder einzeln betdtigt werden kdénnen.

Die durch die Seiten der Ringspanten und die Lidngstriger
gebildeten rechteckigen Felder sind durch eine Feldverspannung aus
Stahldrihten verspannt, die die im Gerippe auftretenden Krifte auf-
zunehmen haben, wihrend der Gasdruck der Zellen selbst erst durch
ein ebenfalls in diese Felder gespanntes Netz aus Ramieschnur auf
das eigentliche Gerippe {ibertragen wird. Ueber dieses ist die
Aussenhaut aus festem Baumwollstoff gespannt, die gegen Witterungs-
einfliisse mehrfach mit Zellon bestrichen und gegen Strahlungs-
Einfliisse mit einem silberglinzenden Ueberzug von Aluminium-
pulver versehen ist. Um den Reibungswiderstand der Luft an den
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missig mittels einer durchgehenden Platte auf den Bau-
grund. Die maximale Bodenpressung ergibt sich bei leerem
Silo zu 1,9 kg/cm?, bei voller Belastung zu 3,1 kg/cm2. Mit
Riicksicht auf den zeitweise hohen Grundwasserstand wurde
der Keller mit dreifacher Asphaltpappe isoliert. Die Be-
messung der Zellenwinde erfolgte auf Grund der Silo-
druckkurve nach der bekannten Koenen'schen Theorie
ohne Bewegungszuschlag; dabei wurde die Armierung der
Zellen fir die gesamten Ringzugkrafte sowie zur Aufnahme
der infolge der Einspannung der Ringquerschnitte in den
Tangentialpunkten auftretenden Biegungsmomenten be-
messen und im Querschnitt entsprechend angeordnet. Die
Dachkonstruktion besteht aus steifen Rahmen, die die Lasten
auf die zwischen den Zellen ausgebildeten Versteifungs-
pfeiler ibertragen.

Die mechanische Einrichtung ist fiir eine Stunden-
leistung von drei Waggons ausgefithrt. Das mit der Bahn
ankommende Getreide geht auf die Geleiswage und wird
vom Waggon unmittelbar in die Annahmegosse einge-
schiittet, von wo es selbsttatig auf den Uebertragsaufzug
gelangt. Dieser hebt das Getreide zum Dachboden der
Vorputzerei (Abbildung 3), von wo es selbsttitig tber die
Putzmaschine und die automatische Wage zum Hochelevator
gelangt. Dieser tragt das Getreide bis zum hochsten
Punkt des Turmes, von wo es mit einem kurzen Band-
transport auf das Drehrohr gebracht und durch dieses
mittels des Verteilertisches im Dachboden in die einzelnen
Zellen geleitet wird. Putzmaschine, Wage und Elevatoren
sind ausgiebig beliftet; die Zwickelzellen zwischen Silo
und Mehlmagazin werden als Staubkammern beniitzt. Das
Drehrohr wird vom Erdgeschoss aus gesteuert, sodass
die ganze Bedienung der maschinellen Anlage vom Erd-
geschoss aus geschehen kann.

Im Keller miinden die Zellen plangemiass auf das
Transportband, das auch den auf Fuhrwerken angelieferten
Weizen von der miihlenseitigen Gosse iibernimmt und auf
den Hochelevator ibertragt (Schnitt E-F in Abb. 3). Die

Kellerausldufe sind mit gusseisernen abnehmbaren Rahmen
versehen, sodass sie als Mannlécher verwendet werden
kénnen. Ausserdem hat jede Zelle im Dachboden eine
Einsteig- und eine separate Einlauféffnung.

Im Elevatorturm ist noch die Vorratstasche fir die
Miihle eingebaut, die durch ein Fallrohr mit dem unter-
irdischen Transportband zur Mihle verbunden ist, sodass
auch bei stillstehender Silo-Einrichtung oder wihrend des
Umlagerns oder Einlagerns die Versorgung der Mihle mit
Getreide moglich ist (Schnitt C-D).

Die Anlage ist seit einem Jahr dem Betrieb iber-
geben und befriedigt in jeder Beziehung. Die Ausfithrung
der Bauarbeiten erfolgte durch die Firma Johann David
& Sohn, Budapest. Die Projektierung und Lieferung der
maschinellen Anlage war an die Erste ungar. Landwirt-
schafts-Maschinenfabrik A.-G. vergeben, wihrend die ge-
samte miihlentechnische Disposition das Werk des Herrn
Walter Gallusser, technischer Direktor der , Hungaria“
Vereinigte Dampfmiihlen A.-G. Budapest, ist.

11. Getreide-Silo der ,,Sofia“-Miihle in Selyp. Im Jahre
1922 entschloss sich die Direktion der Sofia-Mihle zum
Bau eines Getreidesilos mit rund 350 Waggon Fassungs-
raum. Entsprechend der Originaldisposition der ganzen
Anlage war der Bauplatz gemiss beistehendem Situations-
plan (Abb. 5, S. 128) gegeniiber der Miihle gegeben. Aus
den friher erwédhnten Grinden wurden auch hier runde
Zellen gewihlt, die mit Riicksicht auf den vorhandenen
Platz beziiglich Durchmesser und Hohe in wirtschaftlichen
Abmessungen frei gewahlt werden konnten.

Die ausserordentlich giinstigen Gruppierungsverhilt-
nisse in trockenem festem Lehmboden wurden nach Mog-
lichkeit ausgeniitzt, und es wurde der Elevatorkeller nahezu
6 m tief angelegt. Gegeniiber der meist erforderlichen
durchgehenden Fundamentplatte war es hier moglich, die
Kellermauern bezw. die Zellenwinde direkt auf Fundament-
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