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Abb. 2. Petrolhafen und ,Canale Vittorio Emanuele 111 (links im Hintergrund Venedig).

Und wenn Herr Prof. P. N. seine Ausfithrung mit dem Satze
schliesst: ,,Wir wollen fingstlich {iber allem wachen, was die E. T. H.
angeht, aber wir wollen in der Kritik Mass halten, um sie da, wo
sie notig ist, umso wirksamer zu gestalten", so spricht er damit
gewiss allen ,Ehemaligen”, die guten Willens sind, aus dem Herzen;
die Kritik F. aber lehnen auch wir als unzutreffend ab. (€3l

Venedigs neuer Hafen.

Die ,Ingegneria® vom 1. Oktober 1923 behandelt in einem
von Dr. Giovanni Giuriati gezeichneten Aufsatz die Arbeiten fiir
Venedigs neuen Industriehafen. Wir entnehmen daraus nebst den
beiden uns freundlichst zur Verfiigung gestellten Abbildungen die
folgenden Einzelheiten:

Im Jahre 1913 besass der Hafen rund 2500 m Quaimauernlidnge
mit angrenzender grosser Wassertiefe, die, zum Teil mit ungeniigen-
den Umschlagseinrichtungen versehen, der jdhrlichen Verkehrsmenge
von rund 3 Millionen t des Jahres 1912 nicht mehr geniigten, sodass
etwa 40°/, des Totalumschlags vermittels Leichtern geschehen
musste. Venedig war durch den genannten Jahresumschlag an die
zweite Stelle der italienischen Hifen geriickt. Diese Tatsache, sowie
namentlich die Riicksicht auf eine normale Entwickluug des Hafens
und die Aussicht auf eine nahe Verwirklichung der Poschiffahrt bis
zu den Oberitalienischen Seen hinauf, als deren Ausgangspunkt
die Lagunenstadt zu gelten hat, machte eine definitive Losung des
Problems einer Hafenerweiterung zu eiaer dringlichen Aufgabe.

Friihzeitig tauchte der Gedanke auf, diese Losung nicht in
einer Vergrosserung des bestehenden Industriehafens, der sog.
,Marittima“ bei S. Lucia, in unmittelbarer Nihe des Bahnhofs zu
suchen (vergl. Abbildung 1), sondern in einer Verlegung des Industrie-
hafens an das Festland, siidlich der Eisenbahnbriicke zwischen
Mestre und Venedig (Hafen von Marghera). Im Jahre 1917 erfolgte
eine Vereinbarung zwischen der italienischen Regierung, der Stadt
Venedig und der ,Societa Porto Industriale di Venezia“, laut der
dieser letzten die Ausfiihrung und Ausniitzung des Hafens nach
dem Projekt von Ing. Prof. Coen Cagli iibertragen wurde, wihrend
die Stadtgemeinde den Ausbau der notwendigen Verkehrswege in
der Industriezone und dem neu zu errichtenden Wohnviertel zu

Aus ,Ingegneria® vom 1. Oktober 1923.

iibernehmen hatte. Durch dieses Projekt sollte nicht nur die bren-
nende Frage der Entwicklung des Hafens und der venezianischen
Industrie, sondern auch diejenige der Ausbreitung des Stadtareals
selbst, die zufolge des eng beschrinkten Raumes auf den vorhandenen
Laguneninseln in jeder Beziehung gehemmt war, endgiiltig gelGst
werden. Nach dem Projekt Coen Cagli soll der neue Hafen mit
der alten ,Marittima“ durch einen Grosschiffahrtskanal von 4100 m
Linge, 64 m Breite und 9 m Tiefe verbunden werden, der die Durch-
fahrt der grossten Frachtschiffe gestattet. Dieser Kanal wurde am
17. Mai 1922 erbffnet. Ungefihr 1 km vor seiner Einmiindung in
den neuen Industriehafen erweitert er sich zu einem kleinen isolierten
Hafen, dem Petrolhafen (Abbildung 2), der aus zwei Becken besteht,
an die sich die zur Aufnahme der Lagerpldtze notwendigen Geldnde
anschliessen. Der Betrieb dieses Petolhafens wurde am 5. April 1923
aufgenommen.

Das vollstindige Projekt des Handelshafens und der Industrie-
zone (vergl. Abb. 1) umfasst im {ibrigen:

1. Vier parallele Molen von je 1000 m Linge und 220 m Breite
mit gemeinsamem Vorhafen von 300 m Breite. Die Oberfliche des
Hafens soll laut Projekt 3,5 km?® betragen mit 10000 m Quaildnge.
Ausserdem soll eines der Becken noch mit einer 300 m langen
Verladebriicke versehen werden, die speziell fiir die Bediirfnisse der
Binnenschiffahrt bestimmt ist.

2. Ein grosses Industrieareal im Norden und Westen des
Hafens, das auf den bestehenden iiberflutbaren Gelinden an der
Grenze der Lagune durch hydraulische Aufschiittung von Bagger-
gut gebildet werden soll. Es handelt sich um 7 km® Gelinde mit
7500 m Kanilen und 15000 m Anlagequais. Die Hafenmole sowohl,
wie das Industriegebiet sollen mit dem Bahnhof Mestre durch rund
90 km Geleise verbunden werden. Im ferneren handelt es sich um
den Bau von etwa 25 km Strassen, sowie der zugehoérigen Wasser-
und Elektrizititsversorgungen und Kanalisationen. Ein 2,5 km langer
Kanal mit 9 m Tiefe verbindet das nordliche Industriegebiet mit dem
Grosschiffahrtskanal. In diesen Verbindungskanal sind zwei Hafen-
becken eingebaut. Das westliche Industriegebiet erhilt einen dhn-
lichen Verbindungskanal von 4 km Linge.

3. Das neue Stadtquartier mit einer Gesamtoberfliche von
1,5 km? ist fiir eine Bevdlkerung von 30000 Personen berechnet.
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Das Projekt erlitt durch die Ungunst der Verhiltnisse bald
namhafte Einschrinkungen. Es wurde zunichst der Bau von nur
zwei Molen mit zusammen 5300 m Quailinge beschlossen, die fiir
einen jdhrlichen Umschlag von fiinf Millionen Tonnen geniigen sollten.
Auch dieser Plan musste reduziert werden, sodass die Arbeit auf
den Hauptzufahrtskanal, den Petrolhafen, den nérdlichen Industrie-
kanal mit zugehoérigen Becken und Quais, das erste Handelsbecken
mit 1500 m Quaildnge, einen reduzierten Ausbau des westlichen
Industriekanals und endlich einen Kanal fiir mittelgrosse Binnen-
schiffe zwischen der Brenta und dem neuen
Hafen beschrinkt blieb. 1921 wurde auch
diese Arbeit durch das Ausbleiben der not-
wendigen Staatskredite verlangsamt. Immer-
hin besteht Hoffnung auf eine baldige
Wiederaufnahme der Finanzierung seitens
des Staates.

Die hauptsichlichsten bis heute ausge-
fithrten Arbeiten betreffen grosse Erdbewe-
gungen, zu denen ein aussergewdhnlich
grosses Material fiir eine Tagesleistung von
10000 m® verwendet wurde. Im ganzen sind
bis heute Baggerleistungen von 5!/, Mill. m?
erreicht und 350000 m3® Dammbauten,
25000 m? Uferboschungen und 2500 m
Strassen erstellt worden. Das Baggergut
wurde mittels Saugbagger gewonnen und
auf Entfernungen von 600 bis 1000 m in die
Auffiillungen gespiilt. Von den Industrie-
zonen ist ein Areal von 3 km? erstellt und
mit Strassen und Bahnanschluss versehen.
Das Stadtquartier weist heute schon fiber
2000 Einwohner auf, deren Zahl bestindig
im Zunehmen begriffen ist.

Trotz der gegenwirtigen wirtschaftlichen
Krisis ist die Beteiligung der Industrie eine
namhafte. Der Verkaufspreis der neu ge-
wonnenen Industriezonen, die laut Gesetz in
den Besitz der ,Societa Porto Industriale*
iibergehen, variiert zwischen 1 und 2 Lire pro m2 Ausser diesen
geringen Grundpreisen gewihrt der Staat der Industrie aber noch
eine Reihe weiterer fiskalischer Vorteile, wie Zollfreiheit fiir Bau-
materialien und simtliche Maschinen usw. bis zum Jahre 1937, alle
Vorteile des Freihafens, Befreiung von der Einkommensteuer, der
Geldnde- und Grundsteuer und der entsprechenden Zuschlagsteuer
bis zum Jahre 1937, und unter gewissen Vorbehalten sogar die
Riickzahlung der Kriegsteuer seit 1917.

Bis jetzt haben sich 27 Industriefirmen auf einem Areal von
2,35 km? angesiedelt, so namentlich zwei Gesellschaften fiir Schift-
bau, die {iber bereits betriebsfihige Hellinge verfiigen, u. a. mehr.

So blieb die ,Konigin des Meeres” in ihrer Ruhe und ihrer
Poesie unberiihrt und neben ihr entsteht die lirmende und hastende
moderne Industriestadt, bereit zu einer neuen, machtigen Beherrschung
des Meeres. B. M.-P.

12. Nov. 1853

+ Rudolf Heinrich Mantel.

Wie bereits kurz mitgeteilt, ist Ingenieur Rudolf Heinrich
Mantel, a. Schweizer Konsul in Riga, am 7. April nach kurzem
schwerem Leiden in seinem 71. Lebensjahre sanft entschlafen.

Der Verstorbene wurde am 12. November 1853 in Winterthur
geboren, wo er die stidtischen Schulen besuchte; nach mehrjihriger
Lehrzeit in einer Maschinenfabrik trat er im Jahre 1872 in die
mech.-techn. Abteilung der E.T.H. ein, die er im Herbst 1875 mit
dem Diplom als Maschineningenieur verliess. In den folgenden
Jahren 1876 bis 1878 war er Assistent am Polytechnikum Riga
und hernach bis Ende 1879 Ingenieur in der Fabrik Lessner in
Petersburg. Dann siedelte er wieder nach Riga {iber und griindete
dort eine Maschinenfabrik, die spiter in eine Aktiengesellschaft um-
gewandelt wurde unter der Firma ,Maschinenbau-A.-G. R. H. Mantel®.
Durch rastlose Titigkeit und Intelligenz und durch Einfiihrung tech-
nischer Neuerungen hatte Mantel dieses Geschiift zu hoher Bliite
gebracht, als 1914 der Krieg ausbrach und aus militdrischen Griinden
die Fabrik ins Innere des Landes verlegt werden musste. Der darauf
folgende Zusammenbruch Russlands war ein furchtbarer Schlag fir

Konsul R. H. MANTEL, Riga

Maschinen-Ingenieur

ihn und seine Familie. Infolge der Wirren hat sich dann Mantel
einige Zeit in der Schweiz aufgehalten, kehrte dann aber wieder
nach Riga zuriick, um seine vielfachen geschiftlichen und amtlichen
Beziehungen wieder aufzunehmen.

Schon im Jahr 1897 hatte der Bundesrat Ing. Mantel zum
schweizerischen Honorarkonsul in Riga ernannt, welches schwierige
und verantwortungsvolle Amt er {iber 25 Jahre inne hatte und dem
er mit grossem Geschick und Hingabe vorstand. Insbesondere
wihrend und nach dem Kriege hat er sich grosse Verdienste erworben
fiir die schwierige Heimbeforderung der
Russland-Schweizer.

Der Verfasser dieses Nachrufs war
Studienkollege des Verstorbenen; nachher
fithrte uns das Schicksal weit auseinander,
jedoch trafen wir uns spdter mehrmals an
den Generalversammlungen der G. E. P., der
wir beide gleich anhinglich blieben. Bei
diesen Gelegenheiten freute es mich stets,
von dem lieben Freunde zu vernehmen, dass
er ein gliickliches Familienleben genoss und
geschiftlich gute Erfolge erzielt hatte, auf
die er zwar nie pochte. In Ermangelung
spitern engern Kontaktes infolge der gros-
sen Entfernung unserer Wirkungskreise seien
hier anhand der , Rigaschen Rundschau
(vom 9. April d.].) noch einige Angaben
gemacht, die -den Verstorbenen trefflich
charakterisieren:

, Die Vereinigung von klarem Denken
und umfangreichem Wissen, Tiichtigkeit
und reichster Erfahrung mit einem lautern
Charakter, Herzensgiite und einem unbe-
stechlichen Gerechtigkeitsgefithl schufen
eine Personlichkeit, die in der heutigen Zeit
der Kidmpfe engster Parteiinteressen als
einzigartig empfunden werden musste. Zieht
man ferner noch in Betracht, dass Konsul
Mantel seine Anschauungen in wiirdiger
Form furchtlos gegen Jeden zu vertreten verstand, so ist es
erkldrlich, dass gerade er in den schwersten Zeiten der letzten
Jahre zum Fiihrer in den Kreisen der Technik und Industrie unserer
Stadt berufen wurde. Unvergessliche Verdienste hat Konsul Mantel
sich um den Wiederaufbau der durch den Krieg und die ihm folgen-
den Wirren zerstorten Industrie erworben. Er war der erste, der
an die Frage von deren Wiederaufbau herantrat, und er tat dies
mit der ihm eigenen Energie und Weitsicht. Da bewihrte sich
Konsul Mantels klares Urteil, das stets auf positivem Wissen und
reicher Erfahrung begriindet war, und da bewihrte sich auch die
seltene Objektivitit und Vorurteilslosigkeit seiner Denkungsart. So
ist uns dieser Mann, den wir den Unsrigen nannten, obwohl er ein
guter Schweizer geblieben ist, dieser Mann von schier unerschopf-
licher Arbeitskraft und Geistesfrische plétzlich entrissen worden.“

So wurden ihm auch bei der Bestattung Ehrungen aus allen
Kreisen der Bevélkerung Rigas dargebracht, wie sie einem Privat-
mann nur selten zuteil werden. Nun ruht er von seinem reichen
Arbeitsleben in der Erde, die ihm zur zweiten Heimat geworden
ist, unvergessen von Allen, die mit ihm in ndhere Beriihrung zu
kommen das Gliick hatten. W. Z.

7. April 1924

Miscellanea.

Ein Drehfeld-Umformer fiir 100000 V Gleichstrom. Auf
Seite 38 von Band 73 (am 25. Januar 1919) wurde hier auf den
bemerkenswerten Vortrag des inzwischen verstorbenen M. Dolivo-
Dobrowolski iiber die Grenzen der Kraftiibertragung mittels Wechsel-
stromen und auf seinen Hinweis auf die Vorteile des hochgespannten
Gleichstroms, insbesondere bei Verwendung unterirdischer Kabel,
aufmerksam gemacht. Heute scheint Dolivos Ansicht bereits tech-
nisch ausfiihrbar, dank der, nach Patenten von W. E. Highfield und
J. E. Calverley, durch die ,English Electric Company* (vormals Dick,
Kerr & Co.) vorgenommenen Weiterentwicklung des Drehfeldumfor-
mers mit feststehender Anordnung des Feldeisens, der Wicklung
und des Kommutators und mit synchron rotierenden Biirsten. Das
wesentliche Merkmal der Neuerung bildet die Auflésung des Feld-
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Schweizer Interessen schidlichen Einblick
in das Wesen unserer Industrie — statt
nur eine Hochschitzung derselben — ge-
winnen konnten, wird jeder Einsichtige
bestreiten miissen. Schlecht wire es
iibrigens bestellt um eine Industrie, deren
Schutz diesbeziigliche Massnahmen erfor-
dern wiirde."

e Banchine

Ulteriors

,Wir mochten aber — von hoherer
Warte aus betrachtet — besonders die
zur Wahrung von Schweizer Interessen in
erster Linie massgebenden Gesichtspunkte
betonen, die fiir den Bundesratsbeschluss
sprechen: Von jeher ist die E.T.H. im
besten Sinne des Wortes international
gewesen. Der Ausbau der Beziehungen,
die in ihren Riumen zwischen Schweizern
und Auslidndern gekniipft worden sind, ist
zweifellos fiir beide Teile von grossem Wert
gewesen; hierbei war aber die Schweiz
stets und in jeder Hinsicht in vorteilhafter
Weise ,exportierend” beteiligt. Wer weit
gereist ist und sich hierbei fiir technische
Fragen interessiert hat, weiss, mit welcher
Liebe die Auslinder, di: an der E.T. H.
studiert haben, dieser und vor allem der
Schweiz zugeneigt geblieben sind, wie sie
jederzeit eintreten fiir Schweizerart, fiir
schweizerische Arbeitsorganisation, fiir die
schweizerische Industrie, die sie hier
kennen lernten, wie sie unsere Ingenieur-
bauten zum Vorbild nehmen und wie gerne
sie schweizerische Produkte empfehlen
und schweizerische Techniker leitend oder
mithelfend heranziehen. Sehr gross ist
die Zahl der schweizerischen Techniker,
die vermoge des guten Rufes der E. T. H.,
der in erster Linie durch die auslidndischen
Studierenden verbreitet worden ist, im
Auslande Stellung gefunden haben; gross
ist auch die Zahl derjenigen Schweizer,
die hierbei die Unterstiitzung auslindi-
scher Studienfreunde gefunden haben. Fiir
den Schweizer, der als Ingenieur oder
Chemiker auch im Ausland seine Stellung
behaupten will, ist ferner die Schulung,
die er im Kontakt mit Auslidndern an der
Hochschule erfihrt, von eminenter Be-
deutung.”

Herr Professor R. sagt (ohne Kenntnis
gehabt zu haben von dem, was fast gleich-
zeitig sein Kollege P.N. geschrieben) zum
Schluss: ,Herr F. glaubt, im Namen schwei-
zerischer Ingenieure und Chemiker spre-
chen zu koénnen. Wir glauben, dies ent-
schieden in Abrede stellen zu kénnen und
sollten uns sehr tduschen, wenn beispiels-
weise der Schweizerische Ingenieur- und
Architektenverein und die Gesellschaft
Ehemaliger Studierender der E.T.H. sich
nicht voll und ganz den vorgenannten Ge-
sichtspunkten anschliessen wiirden.” —

Namens der ,S.B.Z.“ haben wir dem
nichts weiter beizufiigen, als dass wir uns
riickhaltslos auf den Boden der Erwigun-
gen der Behorden und Lehrerschaft der
E.T.H. stellen. Das Gleiche konnen wir
erkliren namens der G. E. P., deren Aus-
schuss schon in seiner Sitzung vom
2. Juli 1922 diese Frage diskutiert und
in gleichem Sinne beantwortet hat. Was
sodann den S.I. A. anbetrifft, zweifeln
wir nicht im geringsten auch an seiner
Zustimmung.

[ZZ] unteriore estensione Canali e Bacini
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Aus ,Ingegneria® vom 1. Okt. 1923, Verlag Ulrico Hoepli, Mailand,

Uebersichtsplan der Hafenanlagen Venedigs und ihres endgiiltigen Ausbaues.

Abb. 1.
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