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kennt, einen Ueberblick iiber Wesen und Werden der Flugtechnik
zu bieten“. Das neue Buch diirfte daher fiir einen wesentlich
erweiterten Leserkreis geniessbar sein, trotzdem die Anforderungen
an das geistige Riistzeug des Lesers teilweise etwas weiter gehen,
als die zitierten Voraussetzungen erwarten lassen. Sein Wert liegt
nicht zuletzt darin, dass es auch die bisher meist empirisch bewer-
teten konstruktiven Momente exakt behandelt. Ein Sonderkapitel
von Bedeutung ist der Berechnung von Triebschrauben nach der
Tragfliigeltheorie gewidmet. Dass die in deutschen aerodynamischen
Abhandlungen sonst allgemein eingefiihrten Gottinger Formeln fiir
die Luftkrifte (mit dem Staudruck als Grundlage) nicht beniitzt,
sondern nur vergleichsweise beriihrt sind, bedeutet fiir den daran
Gewdhnten eine kleine Unbequemlichkeit. Gsell.

Eingangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Der Eisenbahnbau (Handbuch der Ingenieurwissenschaften,
V. Teil). Dritter Band. Geleise-Verbindung (Weichen und Kreu-
zungen, Drehscheiben und Schiebebiihnen). Zweite, vermehrte
Auflagé. 1. und II. Kapitel. Weichen und Kreuzungen. Drehscheiben.
Bearbeitet von E. Borst, R. Anger und Hermann Heumann. (In
1. Auflage bearbeitet von Prof. Georg Meyer, Berlin). Mit 379 Ab-
bildungen und 5 lithographischen Tafeln. Leipzig 1923. Verlag
von Wilhelm Engelmann. Preis geh. 8 Goldmark.

Kolben. 1. Dampfmaschinen- und Geblisekolben. Von
Dipl-Ing. C. Volk, Direktor der Beuth-Schule, Berlin, Privatdozent an
der Technischen Hochschule. 1. Gasmaschinen- und Pumpenkolben.
Von A. Eckardt, Betriebschef der Gasmotorenfabrik Deutz. Zweite,
verbesserte Auflage, bearbeitet von C. Vo/k. Mit 252 Abbilcungen.
Berlin 1923. Verlag von Julius Springer. Preis geh. $ 0.90.

Die Ausniitzung der schweizerischen Wasserkrafte und
der Export von elektrischer Energie. Von Dr. Friiz Biihimann,
Sekretir des Schweizerischen Energie-Konsumenten-Verbandes. Solo-

thurn 1923. Kommissions-Verlag Rascher & Cie., Ziirich. Preis geh.
Erd10:
Il Viadotto della Valdassa (Comune di Roana). Altipiano

di Asiago. Progetto e costruzione della Soc. An. Bianchi Steiner,
Milano. Dal Ing. Ario Valentini. Vicenza 1923. Stabilimento Tipo-
Litografico G. Raschi.

Redaktion: CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.

Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

Sektion Solothurn des S. I. A.
Jahresbericht 1922/23.

Aus dem Jahresbericht des Vereinsjahres 1922/23 seien folgende
Daten iiber die Vereinstitigkeit herausgegriffen:

2., 3. und 4. September 1922. Durchfithrung der General-
versammlung des Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Vereins.

1. Dezember 1922. a) Referat von Ingenieur W. Luder (Solo-
thurn): ,Ueber Druckerscheinungen und Einbau von Sohlengewélben
im Weissensteintunnel®; b) Referat der Architekten E. Frohlicher
{(Solothurn) und Edg. Schlatter (Solothurn): ,Ueber den letzten Wett-
bewerb vom Biirgerhaus der Schweiz."

14. Dezember 1922. Vortrag von Ingenieur A. Peter (Bern):
,Ueber das neue Projekt einer zweiten Juragewisser-Korrektion.*
Dieser Vortrag wurde unter unserm Vorsitz gemeinsam mit der
Sektion Solothurn des Rhone-Rhein Schiffahrtsverbandes und dem
landwirtschaftlichen Kantonalverbande organisiert,

5. Mirz 1923. Vortrag von Dir. F. Marty (Langenthal) und
Oberingenieur Weitnauer: ,Ueber den Bau des neuen Kraftwerkes
Wynau.“ Der erste Referent skizzierte die wasserwirischaftlichen
Verhiltnisse und die allgemeine Disposition und gab Aufschluss iiber
den maschinellen Teil. Der zweite Referent fiihrte anhand von
zahlreichen Lichtbildern den Bauvorgang vor. Zu dem Vortrag
‘waren die Mitglieder der Naturforschenden Gesellschaft und des
Technikerverbandes eingeladen.

21. Juli 1923. Exkursion nach Wynau zur Besichtigung des
neuen Kraftwerkes und der in Montage begriffenen Propeller-Turbinen.
Im Anschluss daran wurde das beachtenswerte, neurenovierte Kirch-
lein von Wynau besichtigt.

20. Oktober 1923. Exkursion nach Freiburg zur Besichtigung
der Bauarbeiten der Zihringerbriicke. In Freiburg trafen wir mit der
Sektion Bern zusammcn.

19. November 1923. Lichtbildervortrag von Arch. Armin Meili
(Luzern) iiber ,Moderne Kirchenbauten“, unter besonderer Berfick-
sichtigung der im Bau befindlichen protestantischen Kirche in Solo-
thurn. Als Giste waren Mitglieder der Heimatschutz-Sektion, des
Technikerverbandes und der Behorde des Kirchenbaues anwesend.

Ferner wurde der Einladung zu Vortrigen des Techniker-
Verbandes und des Rhein-Rhone-Schiffahrtsverbandes Folge gegeben.

Mitgliederbewegung. Eintritte: Dir. Gustav- Eisenmann, Ing.,
Biberist; Otto Meier, Masch.-Ing., Solothurn; Otto Schiffmann,
Masch.-Ing., Olten; Dr. Fankhauser, Masch.-Ing., Gerlafingen; Max
Baumgartner, Arch., Solothurn (Uebertritt von Sektion Ziirich);
Arthur Kulli, Ing., Olten; Karl Albrecht, Ing., Solothurn. Austritte:
Amstein, Architekt, Friedrichshafen; Max Michel, Ingenieur, Basel
(Uebertritt zur Sektion Basel). W. L.

Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

PROTOKOLL
der VII. Sitzung im Vereinsjahr 1923 24
Mittwoch, den 30. Januar 1924, 20 Uhr auf der Schmidstube.

Vorsitzender: Architekt A. Hédssig. Anwesend sind 145 Mit-
glieder und Giste.

Der Vorsitzende eroffnet die Sitzung, begriisst die Mitglieder
und Giste, besonders den Referenten des Abends, Ober-Maschinen-
Ingenieur Max Weiss der S.B.B., dem er, da die Umfrage nicht be-
niitzt wird, das Wort erteilt zu seinem Vortrag (mit Lichtbildern) fiber

.Die Einphasen-Wechselstrom-Lokomotiven der S. B. B.“

Der Vortragende gibt zunichst eine kurze Beschreibung der
bisher auf den Linien der S. B. B. in Betrieb befindlichen elf Loko-
motivtypen und erginzt seine Mitteilungen durch eine stattliche An-
zahl von Lichtbildern. Von den verschiedenen Typen werden die
Vor- und Nachteile, die sich im Betrieb gezeigt haben, kurz auf-
gefiihrt. Was die Betriebserfahrungen anbelangt, so ist die Zeit-
dauer des elektrischen Betriebs auch jetzt noch zu kurz, um ein
endgiiltiges Urteil iiber die Betriebsergebnisse, insbesondere inbezug
auf die Unterhaltungskosten abgeben zu kénnen. Immerhin werden
auch hier einige vorldufige Vergleichszahlen bekanntgegeben. Beim
Unterhalt der elektrischen Lokomotiven ist es hauptsidchlich das
Abschleifen der Kollektoren, das viel Arbeit verursacht. Stérungen
kommen natiirlich noch vor; eine Besserung ist aber gegen friiher fest-
zustellen, nachdem die unvermeidlichen Kinderkrankheiten einiger-
massen iiberwunden sind. Da die Redaktion der ,S. B. Z.“ einen
ausfiihrlichen Bericht iiber diesen Vortrag in Aussicht genommen
hat, kann hier auf weitere Einzelheiten verzichtet werden. Im all-
gemeinen muss gesagt werden, dass die elektrischen Fahrzeuge der
S. B. B. den an sie gestellten Anforderungen entsprechen.

Der Vortrag wird von den Zuhdrern und dem Vorsitzenden
auf das lebhafteste verdankt. In der Diskussion &dussert sich
Oberingenieur E. Huber-Stockar, Chef der Elektrifikation der S.B, B.,
der sich noch fiber verschiedene Fragen der Elektrifikation sowie
des Dampf- und elektrischen Betriebes ausspricht. Insbesondere hebt
er hervor, dass die ganz gewaltige technische Arbeit der S. B. B.-
Elektrifikation, unter politischem Druck zu unverhdltnismissiger Eile
gedridngt, nur dank der bereitwilligen und verstindnisvollen Mit-
wirkung der Betriebsorgane der S. B. B. so erfolgreich gefordert
werden konnte, welche Anerkennung mit in erster Linie Herrn
Ober-Maschineningenieur M. Weiss gebiihrt.

Schluss der Sitzung 23'° Uhr. Der Aktuar: O. C.

PROTOKOLL
der VIII. Sitzung im Vereinsjahr 1923/1924
Mittwoch, den 13. Februar 1924, 20 Uhr, auf der Schmidstube.

Vorsitzender: Architekt A. Hédssig, Prasident.
180 Mitglieder und Gaéste.

Der Vorsitzznde begriisst die Anwesenden und teilt mit schmerz-
lichem Bedauern mit, dass Ingenieur August Jegher, Ehrenmitglied
des S. 1. A. und langjdhriges Vorstandmitglied unserer Sektion,
81-jahrig, nach kurzer Krankheit gestorben ist. Ing. Jegher hat sich
sowohl um den Gesamtverein als auch um unsere Sektion grosse
Verdienste erworben, und wir werden ihm stets ein dankbares An-
denken bewahren. Der Verstorbene wird in iiblicher Weise geehrt.

Fiir die Sitzung mussten noch zwei dringende Traktanden ein-
geschoben worden, die gemiss Beschluss der Versammlung erst
nach dem Vortrag zur Behandlung kommen sollen.

In den S. 1. A. aufgenommen sind die Architekten /. Morf und
W. Schweg'er.

Das Protokoll der VI. Sitzung ist in der ,,Bauzeitung” erschie-
nen, es wird genehmigt. Die Umfrage wird nicht beniitzt.

1. Vortrag (mit Lichtbildern) von Ingenieur /. Biichi, Ziirich:

wDie Versuche im Druckstollen Amsteg und Folgerungen."

Die Rissbildungen im Ritomstollen 1920 waren im wesentlichen
auf die Nachgiebigkeit der Gesteinshiille und der Stollen-Mauerung
zuriickzufiihren. Die flir die Untersuchung dieser Erscheinungen
ernannte Kommission, der auch der Referent angehorte, wurde
beauftragt, diese auch auf den damals im Bau begriffenen Druck-
stollen des Werkes Amsteg auszudehnen. Nachdem der Referent

Anwesend sind
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im Lichtbild die wesentlichsten Pline und eine Anzahl anderer Dar-
stellungen erldutert hatte, sprach er iiber die Grundlagen der Ver-
suche in Amsteg. Es handelte sich darum, zu bestimmen, wie man
die Auskleidung in jenen Gebirgspartien ausbilden soll, die an sich
in unzuldssigem Masse wasserdurchlissig sind. Mit Riicksicht auf
den damals bereits begonnenen Bau kamen als Material fiir die
Verkleidung lediglich Beton- und Zementmortel mit oder ohne
Eiseneinlagen in Betracht. Eingehend dusserte sich der Referent
iiber den Wasserdruck im Stollen, die Unterschiede in der Wider-
standsfihigkeit des Felsens und damit die Verschiedenheit der
Dehnung bei verschiedenen Gesteinsarten. Der Einfluss der Tempe-
ratur, die Abkiihlung der Instrumente und des Gebirges, des Beton-
ringes, sind bei der Beurteilung der Erscheinungen sorgfiltig zu
beriicksichtigen. = Die Wasserdurchlissigkeit des Gebirges wird
besprochen, wobei der Grad derselben das Hauptkriterium fiir
die Art der anzuwendenden Stollenauskleidnng bildet, die an die
wechselnden natiirlichen Verhiltnisse in jedem einzelnen Falle anzu-
passen ist. In einem weiteren Abschnitt behandelt der Vortragende
die Anwendung der gemachten Beobachtungen zur Berechnung der
Verkleidungen und kommt zuletzt auf die Beziehungen des Druck-
stollenproblems zum Wasserkraftbau iiberhaupt zu sprechen. Betrieb-
sicher konnen Druckstollen wohl bereits erstellt werden, aber in
der Regel hat man mit zu geringen Schwierigkeiten und infolge-
dessen zu geringen Kosten gerechnet. Die Folgen davon waren,
dass man Druckstollen dort und in einer solchen Weise vorsah,
wie man es nicht hitte tun sollen. Durch richtige Kenntnis der
Schwierigkeiten und Kosten kommt man unter Umstidnden zu anderen
Losungen. Es ist wichtig, dass man den Druckstollen stets als Teil
des Gesamtbauwerkes im Zusammenhang behandelt. Diese Ueber-
legungen werden durch zwei Beispiele erldutert.

Der mit lebhaftem Beifall aufgenommene Vortrag wird vom
Vorsitzenden bestens verdankt, In der anschliessenden Diskussion
macht zuerst Prof. RoAn als Mitglied der Druckstollenkommission
interessante Bemerkungen {iber den beniitzten Dehnungsmesser.
Er begriisst es, dass durch diese Versuche die Methode moglichst
exakter Messung der Formidnderungen wieder einmal mehr auf
grossere Bauwerke angewendet worden ist und hofft von diesem
Vorgehen weitere Abklidrung in den ziemlich verwickelten Problemen,

Ingenieur M. Ros$ tritt auf die Hinweise des Referenten beziig-
lich der Verwendung von Eisenrohren fiir Druckstollen niher ein.
Eisenrohre oder Eisenbetonrohre eignen sich prinzipiell, infolge der
grosseren Elastizitit, besser fiir die Aufnahme der Zugspannungen
im Druckrohr als die Betonverkleidung im Stollen; er kommt weiter
auf verschiedene Ausfithrungsformen der Eisenrohre zu sprechen.
Oberingenieur ffans Studer in Amsteg dussert sich zu den wirt-
schaftlichen Ausfiihrungen, die der Referent vergleichsweise iiber
die Hoherlegung des Stollens Amsteg und die damit verbundene
Erhéhung des Staues machte und betont, dass die Bahnverwaltung
das kreisrunde Profil fiir einzelne Strecken in Amsteg schon zur
Zeit des Ritom-Unfalles in Aussicht genommen hatte.

In einem kurzen Schlusswort antwortet der Referent auf die
gefallenen Bemerkungen.

2. Der Vorsitzende erldutert dann kurz die Vorlage iiber die
Korrektion der Seestrasse, die zurzeit beim Grossen Stadtrat zur
Beratung vorliegt. Der Stadtrat empfiehlt die Vorlage A mit Scho-
nung des Muraltgutes. Dadurch ist eine bestimmte Fiihrung der
Strasse bedingt. Andere Varianten sehen die Niederlegung des
Hauses vor. Dem Vorstand schien es wichtig zu sein, auch die
Ansicht der Ingenieure in verkehrstechnischer Hinsicht kennen zu
lernen. In der Diskussion sprachen sich mehrere Redner fiir Erhal.
tung des Hauses aus, es wurde aber mit grosser Mehrheit beschlossen,
von einer Stellungnahme zu den Projekten vorliufig abzusehen, da
ohne genaue Kenntnis der Materie ein Beschluss nicht gefasst
werden konne.

3. Es ist die Befiirchtung laut geworden, dass fiir die Be-
setzung der Direktorenstelle an der FEidgendssischen Material-
priifungs-Anstalt der Sparwille der eidgen. Behorden allzusehr den
Ausschlag geben konnte. Der Vorstand hat deshalb beschlossen, das
C.-C. zu ersuchen, dahin zu wirken, dass diese Stelle nur durch
eine hochqualifizierte Personlichkeit besetzt wird. Die Versammlung
nahm hiervon in zustimmendem Sinne Kenntnis.

Schluss der Sitzung 23%° Uhr. Der Aktuar: O. C.

EINLADUNG
zur IX. Sitzung im Vereinsjahr 1923/24
Mittwoch, den 27. Februar 1924, 20 Uhr auf der Schmidstube.

Vortrag mit Lichtbildern von Architekt /. /. P. Oud, Rotterdam:
w-Die moderne Baukunst in Holland,
im Lichte der Vergangenheit, Gegenwart und Zukunft."
Eingefiihrte Gidste und Studierende sind willkommen.
. Der Prisident.

Groupe genevois de la G. E. P.
Son activité en 1923.

Il n'y a rien de spécial a dire sur les réunions de janvier,
avrtil, juillet, septembre, octobre, novembre qui eurent lieu dans
divers restaurants de la ville, selon la coutume itinérante du Groupe,
et ne furent ni précédées, ni suivies d'une visite technique ou d'une
causerie. En février, par contre, une causerie de Mr. Ernest Juillard,
ingénieur, sur ,L'utilisation des huiles combustibles pour le chauf-
fage" fait suite au souper. Puis viennent une série de visites:
Les Ateliers H. Cuénod S. A. en février; l'usine de la S. A. des
Ateliers de Sécheron, avec examen spécial des locomotives et des
automotrices électriques en construction, en mars; la station trans-
formatrice de I'usine hydro-électriqgne de Chévres et la station
d’essais de turbines des Ateliers des Charmilles S. A.,, a Chévres,
également, en mai; I'usine hydro-électrique de Chancy-Pougny en
construction en juin; I'aérodrome et la station de T.S. F. de Coin-
trin en juin encore; le chantier du Pont Butin en juillet. Il va sans.
dire que la plupart de ces visites sont suivies du souper réglemen-
taire préparé dans le voisinage, a Bellevue, Loéx, Cointrin, St. Georges.
En aofit la réunion a lieu a Cologny. En décembre le souper
d’Escalade ne rassemble pas un bien grand nombre de G. E. P.,
mais I'entrain et I'’endurance sont loin de manquer pour cela.

Enfin I'assemblée générale des Ingénieurs Ruraux et autres
Délégués des Cantons chargés des Services d’Améliorations fonciéres
a Geneve en mai 1923 fournit une occasion bienvenue de leur faire
prendre contact avec le Groupe genevois de la G. E. P. et la Section
genevoise de la Société suisse des Ingénieurs et des Architectes
au cours d'un souper dans un restaurant de la ville. E:

Maschineningenieur-Gruppe Ziirich der G. E. P.

Donnerstag, den 28. Februar, 20 Uhr im Horsaal 4c des Physik-
Gebdudes der E. T. H. Vortrag von Prof. Dr. F. Tank, E.T.H., Ziirich:
wAllgemeiner Ueberblick iiber drahtlose Telegraphie."

Piinktliches Erscheinen unerlisslich. Der Gruppenausschuss.

iéﬁa‘, s.

ZURICH, Tiefenhiie 11 — Telephon: Selnau 23.75 — Telegramme: INGENIEUR ZURICH:

Bewerber wollen Anmeldebogen verlangen. Einschreibegebiihr 5 Fr. Auskunft
iiber offene Stellen und Weiterleitung von Offerten erfolgt nur gegeniiber Eingeschrie-
benen. Die Adressen der Arbeitgeber werden keinesfalls mitgeteilt,

Es sind noch offen die Stellen: 472, 473, 474, 475, 477, 478,
481, 484, 486, 487, 490, 491, 492.
Technicien, versé dans la construction des turbo-soufflantes.
Entrée immédiate (Belgique). (4852a)
Jingerer Architekt oder Bautechniker, sauber in Zeichnung
und erfahren in der Kostenberechnung (Kanton Solothurn). (489)
Architekt, selbstindig und erfahren, speziell fiir Projekt und
Aufbau, Dauerstelle (Ziirich). (493)
Ingénieur,bon organisateur, au courant des méthodes modernes
de travail de la tole fine (découpage-emboutissage) et connaissant
l'outillage pour la fabrication en série. Francais et allemand.
(Alsace). (496)-
Tiichtiger, junger Architekt oder Bautechniker fiir Ausarbei-
tung von Ausfithrungspldnen, Baufiihrung usw. (Kanton Aargau), (498)
Bautechniker, in der Ausarbeitung von Werkplidnen und Kosten-
voranschldgen bewandert, fiir sofort (Kanton Bern). (499)
Techniker oder Geometer, versiert im Vermessungswesen und
in der Aufstellung von Abrechnungszeichnungen, fiir Absteckungs-
arbeiten und Aufnahmen auf gréssere Baustelle im Kt. Bern. (500)
Ingenieur oder Techniker mit Bauerfahrung und Fihigkeit in
Preisberechnung, in Unternehmung fiir Tiefbau in Ziirich. (501)
Ingénieur ou technicien connaissant les machines et surtout
les installations frigorifiques, si possible causant trés bien le frangais.
Situation stable (France). (502)
Selbstindige Techniker mit Erfahrung in automatischen Forder-
Anlagen (Kanton Solothurn). (503)
Selbstindiger Zechniker fiir Werkzeug- und allg. Maschinenbau
(Kanton Solothurn). (504)
Jingerer Chemiker zur Beaufsichtigung der Fabrikation von
Farblacken und zur Untersuchung von Rohstotfen (Kt. Ziirich). (507)
Maschinen-Ingenieur, tiichtiger Fachmann auf Lastwagen- und
Traktorenbau, fiir Automobilfabrik im Kt. Ziirich. (508)
Elektrotechniker mit Praxis in der Fabrikation der Regene-
rierung von ausgebrannten Glithlampen, als Betriebsleiter (Kanton
Ziirich). (509)
Ingénieur-Chimiste, particulitrement au caurant de la fabri-
cation des couleurs et vernis (Belgique). (514)
Jingerer Bautechniker, speziell zur genauen Bearbeitung von
Baupldnen und Devis. Eintritt sofort (Basel). (515).

Schweizer. Technische Stellenvermittiung
Service Technique Suisse de placement |
Servizio Tecnico Svizzero di collocamento
Swiss Tecnical Service of employment
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