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Die schweizerischen Eisenbahnen im Jahre 1922,

(Schluss von Seite 129.)
Elektrische Anlagen.

Elektrische Anlagen der Bahnen. Fahrdrahtbriiche infolge
mechanischer Abniitzung sind im Berichtjahr keine gemeldet wor-
den, was wohl darauf zuriickzufiihren ist, dass nun bald {iberall
die Rollenstromabnehmer durch Biigelstromabnehmer ersetzt sind.
Verschiedentlich kamen jedoch aus andern Griinden Schiden an
Fahrleitungsanlagen vor. Verletzungen von Personen hatten diese
Vorfille nicht zur Folge. Im Berichtjahr wurden verschiedenenorts
die elektrischen Anlagen ausgebaut und die Stromversorgung durch
geeignete Massnahmen verbessert. Zu erwdhnen ist die Erstellung
von Kreuzungen von Hoch- und Niederspannungs-Fahrleitungen, die
wegen der Elektrifikation der S. B. B. bei Trambahn-Kreuzungen
nétig wurden. Im allgemeinen haben sich die elektrischen Anlagen
bewidhrt, und es sind keine nennenswerten Unfille vorgekommen,
die auf Fehler dieser Anlagen zurfickzufiihren wiren. Es wird aber
auch seitens der Aufsichtsbehérde jeder Anlass benutzt, um die
Bahnen zur Durchffihrung notiger Verbesserungen zu veranlassen.
Ein erster Entwurf zur Revision der Vorschriiten vom 14. Februar 1908
betreffend elektrische Bahnen ist fertiggestellt und vom Departement
den fibrigen Interessenten zur Vernehmlassung fibermittelt worden.
Auch fiir die Vorschriften betreffend Parallelfiihrungen und Kreu-
zungen wird demnichst ein erster Entwurf vorgelegt werden kdnnen.

Starkstromleitungen ldngs und quer zu Eisenbahnen. Im
Jahre 1922 wurden Planvorlagen behandelt fiir 206 Starkstrom-
tiberfiihrungen, 17 Starkstromunterfiihrungen und 3 Starkstrom-
Langsfiihrungen. Ohne die Starkstromlieitungen 1dngs und quer zu
reinen Strassenbahnen und solche Leitungen, die den Bahnverwal-
tungen selbst gehdren, ergibt sich auf Ende 1922, einschliesslich
der Leitungen lings und quer zu den Bundesbahnen, folgender
Bestand: 4130 Starkstromiiberfiihrungen (gegen 4020 zu Ende 1921),
844 Unterfithrungen (848), 238 Liangsfiihrungen (244).

Kreuzungen von Fahrleitungen elektrischer Bahnen mit
Schwachstromleitungen. Nach den erhaltenen Ausweisen sind nur
drei Ueberfiihrungen von Schwachstromleitungen iiber bestehende
Fahrleitungen neu erstellt worden. Die im Laufe des Jahres elektri-
fizierten Bahnlinien weisen keine solchen Ueberfiihrurigen auf,
Durch Linienausbau und Umbauten wurden eine Anzahl von Kreu-
zungen gedndert und andere beseitigt.

Es sind dem Departement keine durch kreuzende Leitungen
verursachte Stérungen des Bahnbetriebes zur Kenntnis gelangt.

Rollmaterial.

Es wurden im Berichtjahr 370 Vorlagen fiir Rollmaterial
behandelt gegeniiber 358 im Vorjahr.

Neuanschaffungen erfolgten nur in geringer Zahl und zur
Hauptsache nur von seiten elektrisch betriebener oder zum elek-
trischen Betrieb {ibergehender Bahnen. Von der S. B. B. wurden
20 elektrische Streckenlokomotiven, zwei Ce */,-Motorwagen und
vier Akkumulatorenfahrzeuge in Auftrag gegeben. Auf Ende des
Berichtjahres standen den S. B. B. an elektrischen Fahrzeugen
102 Streckenlokomotiven zur Verfiigung, zu denen im Lauf des Jahres
1923 voraussichtlich weitere 37 Streckenlokomotiven und sechs
Motorwagen hinzukommen werden. An normalspurigen Giiterwagen
herrscht in Anbetracht des geringen Bedarfs noch immer Ueberfluss.
Versuchsweise wurden zwei amerikanische Schotter-Kippwagen
bestellt. Ferner wurden acht Heizwagen und fiir die Briinigbahn drei
Rollschemelwagen in Auftrag gegeben. 195 fiberzihlig gewordene
Dampflokomotiven wurden von den S.B. B. verdussert. Fiir nihere
Angaben iiber den schweizerischen Rollmaterialpark sei auf die
vor kurzem wieder zur Ausgabe gelangte Rollmaterialstatistik (Stand
Ende 1922) verwiesen.

Die Bestrebungen der Aufsichtsbehérde zur Erhidhung der
Betriebsicherheit und zur Unfallverhiitung fiinrten zu weitern Ver-
besserungen der Bremsen, der Sander, der akustischen Signalmittel,
zur Verstirkung von Achsen und Motorkompressoren usw. Ver-
schiedentlich wurden auch Verbesserungen wirtschaftlicher Natur
eingefiihrt, wie der Ersatz von Gleit- durch Rollenlager und dhn-
liches. Die Ausriistung von Motorfahrzeugen und ausnahmsweise
auch von Anhdngewagen elektrischer Adhiisionsbahnen mit elektro-
magnetischen Schienenbremsen machte weitere Fortschritte, ebenso
diejenige der Trambahnmotorwagen mit se/bsttéitigen Schutzvorrich-
tungen. Auch mit der selbsttéitig wirkenden Wagenkupplung sind

im Berichtjahr von zwei weitern Bahnen eine verhiltnismissig grosse
Zahl Wagen ausgeriistet worden. An der Einrichtung der elektri-
schen Zugsheizung bei den elektrisch betriebenen Normalspurbahnen
wurde weiter gearbeitet. Die Ausriistung der Dampflokomotiven mit
Rauchverminderungs-Einrichtungen hat keine Fortschritte gemacht,
hingegen diejenige mit Dampfiiberhitzung sowie die Einfiihrung der
elekirischen Beleuchtung in den Personenwagen.

Infolge von Rolimaterialdefekten (Tragfeder-, Achs- und
Bandagebriichen) sind wieder einige Entgleisungen vorgekommen,
die keine Personenverletzungen zur Folge hatten. Von den Privat-
bahnen sind dem Departement 360 Fille von Lokomotiv- und Motor-
wagenschdden und 50 Fille von Kupplungs-, Radreifen- und Achs-
briichen gemeldet worden.

Einigen Gesuchen um die Bewilligung zur Einfiihrung der
einménnigen Bedienung elekirischer Lokomotiven konnte ent-
sprochen werden. Ferner kamen zur Behandlung die Bedingungen,
die an die alleinige Begleitung von Tramwagen durch den Wagen-
fiihrer gestellt werden miissen. Bei einer Bahn wurde diese Betriebs-
weise eingefiihrt.

Bauausgaben.

Die im Laufe des Berichtjahres durchgefiihrte Priifung der
Baurechnungen fiir das Vorjahr 1921 ergab einen Zuwachs an
Bauwert von 143 Mill. Fr. gegeniiber 137,2 Mill. Fr. im Vorjahr,
104,0 Mill. Fr. im Jahre 1919, 62,5 Mill. Fr. im Jahre 1918, 23,5 Mill.
Fr. im Jahre 1917, 34,5 Miil. Fr. im Jahre 1916 und 78,0 Mill. Fr.
im Jahre 1915. Dabei entfallen 120 Mill. Fr. auf die Bundesbahnen
(wovon 52,3 Mill. Pr. fiir die Elektrifikation, ohne Rollmaterial),
8,8 Mill. Fr. auf die fibrigen Normalspurbahnen, 9,7 Mill. Fr. auf
Schmalspurbahnen, 0,02 Mill. Fr. auf Zahnradbahnen, 4,6 Mill. Fr.
auf Trambahnen, wihrend die Drahtseilbahnen mit einer Abnahme
der Baukosten von 0,06 Mill. Fr. in der Aufzihlung figurieren. Der

. Hauptanteil entfillt dabei auf die Ausgaben der Bundesbahnen fiir

die Einrichtung des elektrischen Betriebes und fiir den Ausbau des
Il Simplontunnels. Weitere bedeutende Belastungen brachten die
Elektrifikationskosten der bernischen Dekretsbahnen, der Rhitischen
Bahn und der Frauenfeld-Wil-Bahn, ferner die Baukosten der neu-
eréffneten Strecke Basel-Muttenz der basellandschaftlichen Ueber-
landbahn, sowie die Anschaffungen von Rollmaterial.

Als gesamte bis Ende 1921 fiir das schweizerische Eisenbahn-
netz gemachte Ausgaben werden angegeben: fiir die Bundesbahnen
1918 Mill. Fr., fiir die iibrigen Normalspurbahnen 342 Mill. Fr., fiir
die Schmalspurbahnen 347 Mill. Fr,, fiir die Zahnradbahnen 51 Mill.
Fr., fiir die Trambahnen 108 Mill. Fr. und fiir die Drahtseilbahnen
31 Mill. Fr., zusammen 2797 Mill. Fr. gegeniiber 2654 Mill. Fr. zu
Ende 1920 und 2517 Mill, Fr. zu Ende 1919,

Miscellanea.

Arbeitsent!Ghnung durch Lieferung elektrischer Energie.
Wie wir der ,,Z.-P.“ entnehmen, hatte sich die Neckarbaudirektion
schon vor einiger Zeit gezwungen gesehen, ihre Arbeiten sehr
wesentlich einzuschrinken. Besonders hart wurde die Stadt Ess-
lingen betroffen, weil nun zahlreiche Arbeiter brotlos waren. Um
diese Arbeitslosighkeit produktiv zu gestalten, ist man nun, wie die
»Zeitschrift fiir Binnenschiffahrt* berichtet, auf einen eigenartigen
Gedanken gekommen, um die Kanalbauten auch ohne Geld aus-
fihren zu kdnnen. Es soll dies dhnlich geschehen, wie man vieler-
orts Hauser und ganze Siedlungen herstellt, indem nimlich die
Arbeiter in freien Stunden ihre Arbeit auch ohne Bezahlung leisten
und dafiir durch einen Anteil an der fertigen Arbeit entschidigt
werden. Bei den Esslinger Kanalarbeiten soll dies in der Weise
geschehen, dass die Arbeiter durch ihre Arbeit Anspruch auf die
Lieferung von elektrischem Strom erwerben. Die Stadt Esslingen
hat etwa 40000 Einwohner, davon kimen fiir die Arbeit am Kanal
etwa 6000 Mann in Betracht, die mit 30 Arbeitschichten und je
200 Arbeitern oder mit 20 Arbeitschichten und 300 Arbeitern zu
arbeiten hitten. Jede Schicht wiirde sich zusammensetzen aus
50 Arbeitslosen, 15 Studenten, fiinf Schiilern der Oberklassen, fiinf
Angehérigen der ,Schupo”, 10 Beamten, 20 Kaufleuten, 150 Werk-
stattarbeitern (15 Betriebe zu je zehn Mann), sowie endlich 30 Stamm-
arbeitern der Kanalunternehmung selbst, die aber besonders entléhnt
wiirden, und zwar auf Kosten von Industrie und Gewerbe. Mit
diesen Arbeitskriften wiire es mdoglich, das Kraftwerk Oberesslingen
in 600 Tagen bei 200 Arbeitern, oder in 400 Tagen bei 300 Arbeitern
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