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reichlich bemessen, dass auch im Falle einer Betriebstdrung an
den Pumpen eine, wenn auch verminderte, Zirkulation des Wassers
gewihrleistet bleibt.

Zwecks feinerer Regulierung wurde die ganze Heizung in
acht von einander unabhingige Gruppen eingeteilt; sieben davon
bedienen den Nord-, den Siid-, den Ost- und den Westteil des Ge-
biudes, das Vestibiil, die Tresors und die Wohnungen; die achte
Gruppe schliesst die Warmwasserbereitungsanlage in sich. Jede

Die Regulierung der ganzen Anlage geschieht zentral von
den beiden bereits erwihnten Schalttafeln aus (Abbildungen 2 und
3). Auf diesen befinden sich alle Kontrollapparate, wie Thermo-
meter, Manometer, Strom- und Spannungsmesser usw.; ferner alle
Schaltorgane fiir die Bedienung der einzelnen Heizgruppen, fiir die
Riicklaufbeimischung, die Einstellung der Luftklappen, fiir das Ein-
und Ausschalten der Motoren usw. Ausserdem befindet sich auf
der Schalttafel eine Fernthermometer-Kontrolle; mittels dieser ist

Abb.72 und 3. Regulierraum. Links die beiden 4 PS Zirkulationspumpen, rechts die 0,7 PS zirkulationspumpe fiir den Sommerbetrieb.

dieser Gruppen erhielt auf der zentralen Schalttafel ihre besondern
Kontroll- und Regulierorgane. Es ist dadurch die Moglichkeit ge-
geben, in jeder dieser acht Gruppen eine bestimmte Temperatur
einzuhalten; jede Gruppe kann auch fiir sich abgeschaltet werden.
Ausserdem ist Riicklaufbeimischung eingerichtet; dadurch wird es
mdglich, Ueberheizungen vollstindig zu vermeiden und ferner jeder
Gruppe so viel Wirme zuzufiihren, als durch die Windrichtung, die
lokale Sonnenbestrahlung usw. bedingt ist.

Zur Bestreitung des oben angegebenen Wirmebedarfes sind
sechs gusseiserne Gliederkessel von je 16,3 m? also zusammen
mit rund 100 m? Heizfliche aufgestellt worden (Abbildung 1). Es
sind dies bewihrte Sulzer-Heizkessel, Typ , Niplos W*, die neben
sehr solider Konstruktion und nippelloser Verbindung der Kessel-
glieder untereinander, eine grosse Gleichmissigkeit des Wirkungs-
grades bei verschiedenen und besonders bei schwachen Belastungen
aufweisen.

Auf Abbildung 1 sind noch zu sehen: Rechts ein Warmwasser-
Apparat von 20001 Inhalt, geheizt durch Heisswasserschlangen; links
oben ein elektrischer Durchlauf-Warmwasserapparat mit Heizwider-
stinden. Dieser Apparat besitzt einen Anschlusswert von 70 kW
und ist bestimmt fiir die Sommerheizung der unterirdisch gelegenen
Tresorrdume (im Winter erfolgt die Tresorheizung von der Heiz-
kessel-Batterie aus), sowie fiir die Warmwasserversorgung; der
Inhalt dieses Apparates betrdgt 400 1.

Fiir die Aufrechterhaltung der Wasserzirkulation dient eine
mit dem Elektromotor direkt gekuppelte Sulzer-Zentrifugalpumpe,
die eine stiindliche Leistung von 83 m® bei 5 m Forderhdhe be-
sitzt; der Energieverbrauch dieser Pumpe betrigt 3,5 bis 4 PS. Ein
zweites, gleiches Pumpenaggregat ist als Reserve vorgesehen. Die
beiden Pumpen sind auf Abbildung 2, links und rechts zu sehen.
Ausserdem ist eine kleinere Zirkulationspumpe mit einer Leistung
von 10 m?/h fiir den Sommer-Heizbetrieb aufgestellt; sie ist auf
Abbildung 3 rechts ersichtlich. Bei Aussentemperaturen bis 4+ 5° C
geniigt diese, nur etwa 0,7 PS verbrauchende Pumpe, um die Wasser-
zirkulation im ganzen Gebidude aufrecht zu erhalten.

Fiir die ganze Anlage wurden 380 Heizkdrper verwendet, mit
einer Gesamt-Heizfliche von etwa 1150 m?; die Linge sdmtlicher
Rohrleitungen fiir Heizung und Warmwasserversorgung betrigt
ungefihr 7000 m.

Fiir die Tresorriume und die Eingangshalle ist Warmlufthei-
zung vorgesehen, Die Luft wird mittels Warmwasser in zwei Sen-
dric-Lufterhitzern erwirmt und durch zwei Ventilatoren nach den
Verbrauchsriumen gedriickt. Ein Teil der Toiletten erhielt wie
fiblich Saugliiftung.

der Heizer imstande, jederzeit die Temperatur in einzelnen Riumen
abzulesen, ohne den Regulierraum zu verlassen. Hierauf kann er
mit einigen wenigen Handgriffen die Temperatur in den Riumen
jeder Gruppe nach Belieben einstellen. Bei einigermassen aufmerk-
samer Bedienung ist es, wie bereits erwdhnt, leicht mdglich, eine
Ueberheizung der einzelnen Riume vollstindig zu vermeiden.

Der Vollstindigkeit wegen sei hier noch erwihnt, dass die
Radiatoren in den meisten Riumen unter den Fenstern, bezw. den
Aussenwinden entlang angeordnet wurden, in der Haupt-Schalter-
Halle und im Treppenhaus in besondern Nischen auch an den Innen-
winden. Die Verkleidung in der Schalterhalle und im Treppenhaus
erhielt die Form von geschmackvollen gusseisernen, durchbrochenen
Platten, die fiir die warme Luft geniigende Durchtrittsquerschnitte
gewdhren. In einem Teil der Bureaux sind die Radiatoren durch
Holzgitter verkleidet, in den f{ibrigen Geschaftsrdumen ist die Ver-
kleidung ganz fortgelassen worden.

Die beschriebene Heizanlage ist Ende des Jahres 1921 fertig-
gestellt und ausprobiert worden. In regelmissigen Betrieb kam sie
im Oktober 1922, als alle baulichen Arbeiten beendigt und das
Bankgebiude seiner Bestimmung fibergeben wurde; seitdem hat
sich der Betrieb ohne jede Stérung abgewickelt. Die Anlage ist
von Gebriider Sulzer, Aktiengesellschaft, Winterthur, erbaut; die
beiden Schalttafeln stammen von der Maschinenfabrik Oerlikon.

Ing. A. Jenny.

Miscellanea.

Die Berliner Nord-Siid-Bahn. Ende Januar dieses Jahres
wurde in Berlin die Nord-Siid-Bahn fiir den Betrieb erdifnet, nach-
dem der schon 1912 begonnene Bau des Krieges wegen stark ver-
zbgert worden war. Die Strecke, die nach ihrem vollen Ausbau
12,6 km Linge aufweisen wird, beginnt bei der Seestrasse im Norden
der Stadt, folgt dem Wege der Miiller-, der Chaussee-, der Friedrich-
undderBelle-Alliance-Strasse, biegt dannnach Siidostin die Gneisenau-
strasse, um weiter fiber Berliner- und Bergstrasse am Siidring auf
Neukollner Gebiet zu enden (Vergl. die beigegebene, der ,ETZ"“
entnommene Skizze). Die Linie weist im ganzen 20 Haltestellen
auf in einem durchschnittlichen Abstand von 700 m gegeniiber 1100 m
bei der Stadtbahn und 900 m bei der Hoch- und Untergrundbahn.
Von diesen Haltestellen haben die an den Kreuzungspunkten gele-
genen unmittelbaren Anschluss an die westdstlichen Verbindungen
durch unterirdische Zuginge erhalten. Um den Verkehr der durch-
fahrenen, fast durchweg schmalen und sehr verkehrsreichen Strassen
nicht zu hindern, ist die Nord-Siid-Bahn auf ihrer ganzen Linge
als Untergrundbahn gebaut worden; nur die noch nicht in Angriff




8. September 1923.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

1531

genommene Strecke Kaiser Friedrich-Platz - Hermannplatz wird mog-
licherweise aus Ersparnisgriinden als offene Einschnittbahn aus-
gefiihrt werden. Vollendet ist bis jetzt die 7 km lange Strecke
Seestrasse-Hallesches Tor.

Wie die ,VDI“-Nachrichten berichten, lagen die Haupt-
Schwierigkeiten der Bauausfiihrung neben der Aufrechterhaltung
des Strassenverkehrs wihrend der langen Bauzeit in den verschieden-
artigen unter- und oberirdischen Hindernissen. An Wasserldufen
waren die Spree, der Landwehrkanal und die beiden Panke-Arme in
der Chausseestrasse zu unterfahren. Die bemerkenswerteste Unter-
fahrung, die der Spree, war erst nach dem vdlligen Abbruch der
Weidendammer Briicke mdglich, deren Eisenkonstruktion zum spi-
teren Wiedereinbau anderweitig gelagert wurde. Der Tunnel unter
dem Spreebett wurde nach einem neuartigen Verfahren derart
gebaut, dass im Schutze von Fangdimmen eine vorldufige Decke
eingebracht und unter ihr der eigentliche Tunnelkdrper fertiggestellt
wurde. Besondere Schwierigkeiten machten hierbei die Aufrecht-
erhaltung der Schiffahrt und die Weiterleitung des Flusswassers;
der Bauvorgang musste in drei Abschnitten erfolgen, damit stets
ein entsprechender Flussquerschnitt von Einbauten frei blieb. Die
in dhnlicher Weise ausgefiihrte Unterfahrung des Landwehrkanals
gestaltete sich einfacher, da hier gleich die endgiiltige Decke an
eisernen Spundwinden aufgehingt und der Schiffsverkehr zeitweise
gesperrt werden konnte. Die beiden Panke-Arme, die im Sommer
nur wenig Wasser fiihren, wurden mit rOhrenformigen Diickern
unter dem Tunnelkrper hindurchgefiihrt. Ueber diese Bauten
berichtet in ausfiihrlicher Weise Stadtbaurat Hahn (Berlin) in der
»Verkehrstechnik” vom 20. April.

Von weiteren grosseren Schwierigkeiten, die sich der Bau-
ausfilhrung entgegenstellten, seien hier die Kreuzungen mit der
Staatsbahn an den Bahnhofen Wedding und Friedrichstrasse, mit
der Untergrundbahn in der Friedrichstrasse und der Hochbahn am
Halleschen Tor, die sdmtlich ohne Stérung des lebhaften Zug-
verkehrs ausgefiihrt werden mussten, nur erwihnt. Angefiihrt sei
weiter das Durchfahren von zwei 20 und 16 m tiefen Moorstrecken
siidlich der Weidendammer Briicke und siidlich der Besselstrasse,
wobei der Tunnelkérper im ersten Palle gewissermassen im Moor
schwimmt, wihrend er im zweiten auf einem tiefgegriindeten Rost
aus Eisenbetonpfihlen ruht. Am Hermannplatz in Neukdlln musste
der Tunnel bergminnisch als Stollen vorgetrieben werden.
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Uebersichtskarte der Berliner Stadtbahnen.

Die Tunnelbreite der Nord-Siid-Bahn betrigt 6,9 m, die Hohe
3,6 m, die normale Bahnhofbreite 13,1 m. Die Bahnhéfe der in
Betrieb genommenen Strecke haben simtlich 7 m breite, 80 m lange
Mittelbahnsteige mit Zugingen von beiden Seiten. Am ndrdlichen
Ende der Bahn, ist ein Betriebsbahnhof mit Wagenhalle, Werk-
stitten, Aufenthalt- und Bureauriumen erbaut worden.

Die Betriebsausriistung der Nord-Siid-Bahn und der Betrieb
selbst bieten grundsitzlich gegeniiber der Hoch- und der Unter-
grundbahn nicht viel Neues. Die Stromabnahme erfolgt von der
Unterseite statt wie bisher von der Oberseite der durch Glaskorper
isolierten Stromschiene. Die Zugsicherung wird ebenso wie bei
der Hoch- und Untergrundbahn durch ein durch Signalstromkreise
gesteuertes selbsttitiges Signalsystem bewirkt. Die Einrichtung

ist so getroffen, dass die Signale von dem Zuge selbst durch Kurz-
schliessen des Gleichstromkreises gegen den Folgezug auf ,Halt“
und spiter wieder auf ,Fahrt frei* gestellt werden. Mit den Signalen
sind Fahrsperren verbunden, die den Zug durch Eingriff in die
Bremse und durch Ausschalten des Stromes selbsttitig zum Stehen
bringen, falls er vorschriftswidrig ein auf ,Halt“ stehendes Signal
fiberfihrt.

Zemente mit hohem Aluminiumgehalt. Charakteristisch
fiir alle diese seit einiger Zeit unter den verschiedensten Namen,
wie: ciment noir, ciment fondu, cimert électrique u. a. m. her-
gestellten Spezialzemente ist ihre schnelle Erhidrtung und grosse
Festigkeit, beides Eigenschaften, die durch den hohen Aluminium-
gehalt bedingt sind. Der franzdsische Ingenieur /. Bied hat sich um
die Herstellung dieser Zemente besonders verdient gemacht; er
suchte nach einem Bindemittel, das durch Méerwasser, sowie durch
sulfathaltige Wisser nicht angegriffen wiirde. Seine methodischen
Untersuchungen gingen laut ,Gén. Civ.” darauf aus, das Verhiltnis:
(Aluminium - Silizium) : (Kalk 4+ Magnesium) zu vergrdssern, nach-
dem schon Vicat gezeigt hatte, dass, falls dieses Verhiltnis grosser
als 1 wird, das entstehende Produkt im vorgenannten Sinne un-
zersetzbar ist, weil alsdann im Zement kein freier Kalk mehr vor-
handen ist, den das Wasser auflsen und der so in den eigentlichen
Mortel eindringen kOnnte. Diese UnzerstOrbarkeit der aluminium-
haltigen Spezialzemente ist durch fiinfjdhrige Beobachtungen im
Laboratoire des Ponts et Chaussées bestitigt worden. Verglichen
mit den normalen Portlandzementen zeigen diese Spezialzemente
etwa folgende chemische Zusammensetzung: SiO; 11°/, (normaler
Zement 21°/,), Al Qs 41°/, (7°/y), Fe; O; 11°, (4), CaO 37°/, (66°/,),
Mg O 0°% (1°/0), SO; 0% (0,5°/o).

Das Abbinden des Spezialzementes beginnt nach zwei bis
drei Stunden und ist nach fiinf Stunden beendet. Die Erhidrtung
vollzieht sich sehr rasch und schon nach 24 bis 48 Stunden ist
die Festigkeit eine hohere als jene der besten Portlandzemente nach
28 Tagen. Ganz allgemein betrigt die Druckfestigkeit des Mortels
1:3 bei Verwendung von Spezialzement nach 24h das Vierfache
derjenigen des gewdhnlichen Portlandzementes, die Zugfestigkeit
das Doppelte nach 3 bis 4 Tagen. Fiir Eisenbetonbauten in Spezial-
zement wird auf Grund zahlreicher Versuche vorgeschlagen, mit
der rechnerischen Druckspannung bis auf 110 kg/cm? mit der Zug-
spannung auf 15 kg/cm?® zu gehen. Wegen der einstweilen noch
hohen Gewinnungskosten werden diese Spezialzemente hauptsichlch
bei Bauten Verwendung finden, wo eine kurze Bauzeit oder eine
besonders hohe Festigkeit verlangt wird. So kamen beispielsweise
Spezialzemente fiir die Neupflisterungen von Strassenziigen in Paris
in Anwendung, wobei bereits drei Tage nach Herstellung der Unter-
lage das Holzpflaster verlegt werden konnte, ohne dass die Kldtze
einen Eindruck in der Unterlage ergaben, wihrend sonst bei Ver-
wendung von gewohnlichem Portlandzement mehr als eine Woche
zugewartet werden musste. Diese Spezialzemente werden kraft
ihrer hohen Festigkeit und schnellen Erhirtung von grosser Bedeu-
tung fiir die Weiterentwicklung der Beton- bezw. Eisenbeton-Bau-
weise sein. y.

Vereinheitlichung der Hochspannungen in der Schweiz.
Ueber die vom Schweizerischen Elektrotechnischen Verein fest-
gesetzten Normen fiir Drehstrom-Hochspannungen haben wir aus-
fiihrlich auf Seite 172 letzten Bandes (7. April 1923) berichtet. Der
damalige Vereinsbeschluss betraf die Verbraucher-Spannungen, d. h.,
abgerundet, die niedrigsten Werte der Betriebspannungen, fiir Trans-
formatoren an der Eintrittseite. Dem Voistand des S. E. V. blieb
nur die Aufgabe {ibrig, im Vernehmen mit den Interessenten (Werke
einerseits und Fabrikanten anderseits) die genauen und die Hdchst-
werte der Betriebspannungen (Erzeuger-Spannungen) sowie die
Priifmethoden und Priifspannungen festzusetzen, denen das Hoch-
spannungsmaterial zu entsprechen hat. Im August-Bulletin des
S. E. V. sind nun die fertig zusammengestellten Normen verdffent-
licht. Zu den damals beschlossenen Verbraucher-Spannungen fiir
Drehstrom von 50 Perioden:

3400, 5800, 8000, 10000, 17000, 34000, 45000, 58000 Volt
sind als Nennspannungen, zugleich normale Erzeuger-Spannungen,
festgesetzt worden:

3700, 6400, 8800, 11000, 19000, 37000, 50000, 64000 Volt,
ferner als maximal zuldssige Betriebspannung (bei verminderter
Sicherheit):

4100, 7000, 9700, 12000, 21000, 41000, 55000, 70000 Volt..
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Fiir die Hochstspannungen sind die Nennspannungen:
110000, 150000, 220000 Volt

die entsprechenden maximal zulissigen Betriebsspannungen:
121000, 165000, 242000 Volt.

Beziiglich der Priifspannungen und Priifmethoden vorweisen
wir auf die erwdhnte Veroffentlichung im Bulletin des Vereins.

Geleise-Stopfmaschine. Das Bestreben, auch beim Eisen-
bahn-Oberbau die Handarbeit durch Maschinenarbeit zu ersetzen,
scheint mit der Geleise-Stopfmaschine, mit der zwei Mann soviel
zu leisten imstande sind wie etwa 14 Handarbeiter, weiter geférdert
worden zu sein. Die Maschine, die auf Grund langjihriger Erfah-
rungen nunmehr von den Kruppwerken in Essen gebaut wird, be-
steht nach ,Ind. u. Techn.” aus der Motor-Luftpumpe und den beiden
Stopfern. Als Motoren werden Zweitakt-Verbrennungsmotoren ver-
wendet. Die ganze flachgebaute Maschine ruht mit dem Brennstoff-
Behilter und dem Werkzeugkasten auf einem Schlitten, der auf die
Schwellenkdpfe gelegt und von den Arbeitern nachgezogen werden
kann, Bei der Durchfahrt eines Zuges bleibt die Maschine auf den
Schwellen liegen, nur die Stopfer mit den Verbindungschliuchen
werden beiseite gelegt, und die Maschine 1duft in der Zwischenzeit
leer. .

Ausfuhr elektrischer Energie. Der Bundesrat hat den
Kraftwerken Brusio die provisorische Bewilligung zur Ausfuhr von
max. 10000 kW nach Italien im Sinne der auf Seite 53 dieses Bandes
(28. Juli 1923) aufgefiihrten Bedingungen des Gesuches entsprochen
Diese provisorische Bewilligung ist spitestens bis 31. Juli 1924 giiltig,

Die dem Kraftwerk Laufenburg im September letzten Jahres
erteilte provisorische Bewilligung zur Ausfuhr von max. 3000 kW
(vergl. Band 80, Seite 172, 9. Oktober 1922) an seine Abnehmer in
Deutschland sowie an die ,Porces motrices du Haut-Rhin“ in Miil-
hausen wurde durch eine definitive Bewilligung ersetzt, die bis zum
30. September 1924 Giiltigkeit hat.

Umbau des Hotel Bernerhof in Bern zu einem Verwal-
tungsgebiude. Mit Botschaft vom 18. August verlangt der Bundes-
rat von der Bundesversammlung einen Kredit von 3,38 Millionen Fr.
zum Ankauf des Hotels Bernerhof und dessen Umgestaltung zu
einem eidgendssischen Verwaltungsgebidude. Der Bernerhof enthilt
rund 150 zur Einrichtung als Bureaux geeignete Riume mit einer
Gesamtbodenflache von iiber 4000 m? und wiirde z. T. einen Er-
satz fiir verschiedene, gegenwirtig diesem Zweck dienende, kleinere
Gebdiulichkeiten bilden.

Hudson-Bai-Eisenbahn. Die gesetzgebende Korperschaft
der Provinz Maniroba hat nach einer Mitteilung der ,Z. V. D. E. V.“
eine Resolution angenommen, die die Regierung von Kanada aui-
fordert, endlich den Bau der Eisenbahn nach der Hudson-Bai zu
vollenden. Wenn der Endbahnhof an der Hudson-Bai fiir fiinf Jahre
zu einem Freihafen gemacht wiirde, erwartet man, dass er sich
zu einem der bedeutendsten Hifen von Nordamerika entwickeln
wiirde.

Literatur.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten.

Die diluvialen Schieferkohlen der Schweiz. Von Ed. Baum-
berger, Ed. Gerber, Alph. Jeannet und /. Weber, nebst botanischen
Beitrdgen von W. Rytz, und palidontologischen Beitrigen von 7h.
Studer. Mit 23 Tafeln und 98 Textfiguren. Aus ,Beitrige zur Geo-
logie der Schweiz. Geotechnische Serie”, VIII Lieferung. Heraus-
gegeben von der Geotechnischen Sektion der Schweizerischen Natur-
forschenden Gesellschaft. Bern 1923. In Kommission bei A. Francke.
Preis geh. 40 Fr.

Die Asphaltlagerstidtten im schwelzerischen Juragebirge
mit besonderer Beriicksichtigung des Val de Travers. Von
Max Frey. Mit 7 Tafeln und 18 Textfiguren. Aus ,Beitrige zur
Geologie der Schweiz. Geotechnische Serie”, IX. Lieferung. Heraus-
gegeben von der Geotechnischen Kommission der Schweizerischen
Naturforschenden Gesellschaft. Bern 1923. In Kommission bei
A. Francke. Preis geb. 15 Fr.

Knickfestigkeit. Von Dr.-Ing. R. Krohn, Geh. Regierungsrat.
o. Professor an der Techn. Hochschule Danzig. Mit 10 Abbildungen.
Berlin 1923. Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. Fr. 2.40.

Theorie der Durchstrom-Turbine. Von Erwin Sonnek,
Ingenieur. Mit 24 Abb. Berlin 1923. Verlag von Julius Springer.
Preis geh. Fr. 1.60.
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Dianastrasse 5, Ziirich 2,

Vereinsnachrichten.

Schweizerischer Ingenieur- und Architekten-Verein.
Mitteilung des Sekretariates.

Wir verweisen auf unsere Publikation in der Schweizer. Bau-
zeitung vom 28. Juli 1923 betreffend Technischen Kurs des S. 1. A.
vom 1. bis 6. Oktober und teilen mit, dass das vollstindige Pro-
gramm in der nichsten Nummer zur Verdffentlichung gelangen und
ausserdem jedem Mitglied durch Zirkular direkt bekannt gegeben
wird.

Das Kursgeld betrdgt 25 Fr. fiir Mitglieder des S. I. A.,

50 Fr. fitr Nichtmitglieder.

Einzelne Vortrige zu 2 Fr., bezw. 4 Fr. pro Stunde.

Der Kurs ist 6ffentlich.

Ziirich, den 5. September 1923, Das Sekretariat.

Auszug aus dem Protokoll der 4. Sitzung des Central-Comité
vom 24./25. August in Bern.

1. Sanierung des Biirgerhaus-Unternehmens. Die Abstim-
mung unter den Delegierten betreffend Gewdhrung von acht weitern
Jahresbeitrdgen zu 2500 Fr. an das Biirgerhaus-Unternehmen, bezw.
einem Vorschuss darauf von 10000 Fr. aus der Centralkasse ergab
folgendes Resultat: Von den 17 Sektionen haben 13 die Abstim-
mung unter ihren Delegierten vorgenommen mit dem Ergebnis:
42 Ja, 0 Nein (Anzah!l der Delegierten des S.I. A. 52). Die Vorlage
des Central-Comité ist somit angenommen.

2. Die Entwiirfe zu den neuen Normalien Nr. 134 bis 139
wurden genehmigt und sollen der nichsten Delegierten-Versamm-
lung (voraussichtlich im November) vorgelegt werden. Ebenso wurde
eine beziigliche Vereinbarung mit dem Verband der Schweizerischen
Zentralheizungs-Industrieller gutgeheissen.

3. Ein Vorschlag des Sekretariates betreffend Neuordnung
des Normalien-Verkaufes wurde angenommen. Die Preise sollen
fiir Nichtmitglieder etwas erhdht, fiir Mitglieder gegeniiber den
neuen Betridgen fiir Nichtmitglieder teilweise ermissigt werden.
Das neue Verkaufsregulativ wird mit der Herausgabe der sechs
unter 2. genannren neuen Normen in Kraft treten.

4. Revision der Leitsétze fiir die Beriicksichtigung der Teue-
rung bei den Arbeitsbedingungen Nr. 107. Die anlisslich der
letzten Pridsidenten-Konferenz gewiinschten redaktionellen Aende-
rungen wurden genehmigt und die Giiltigkeitsdauer der Leitsitze
vorldufig bis 31. Dezember 1924 festgesetzt.

5 An die Hauptversammlung des Schweizer. Elektrotechni-
schen Vereins in Brunnen wurde als Vertreter des S.I. A. Herr
Obering. R. Dubs, an die Generalversammliung des Schweizer.
Verbandes von Gas- und Wasserfachménnern in Ziirich Herr Prof.
A. Rohn delegiert.

6. Unser langjihriges, verdientes Mitglied Herr Dir. Dr. Zoliy,
Ziirich, hat anlisslich seines Uebertrittes zu den emeritierten Mit-
gliedern dem S.I. A, zugunsten des Biirgerhaus-Unternehmens die
Summe von 1000 Fr. als Geschenk {iberreicht. Das Central-Comité
verdankt dem hochherzigen Spender die schéne Gabe aufs beste.

7. Mit Herrn Ing. C. Jegher fand eine Besprechung der
zweckmissigen Ausgestaltung der Beziehungen des S.I A. zur
Schweizer. Bauzeitung statt. - i

Ziirich, den 4. September 1923,

S.E.S.

ZURICH, Tiefenhtfe 11 — Telephon: Selnau 23.75 — Telegramme: INGENIEUR ZURICH

Bewerber wollen Anmeldebogen verlangen. Einschreibegebiihr d Fr. Auskunft
iiber offene Stellen und Weiterleitung von Offerten erfolgt nur gegeniiber Eingeschrie-
benen. Die Adressen der Arbeitgeber werden keinesfalls milgeteilt.

Es sind noch offen die in den letzten Nummern aufgefiihrten
Stellen: 247, 256a, 257a, 259, 260, 261, 262, 263, 264, 266, 268, 269,
270, 273, 274, 215, 276, 217,.218.

Tiichtiger, selbstindiger Bautechniker fiir Bureau und Bau-
platz von Zimmergeschift gesucht. Vertrauensposten. Gute Refe-
renzen und ausgewiesene Praxis notwendig. Bewerber, die mit
bernischen Verhiltnissen vertraut sind und die Holzbranche kennen,

Das Sekretariat.

Schweizer. Technische Siellenvermittiung
Service Technigue Suisse de placement
Servizio Tecnico Svizzero di collocamento
Swiss Tecnical Service of employment

werden bevorzugt. (279)
Molkerei- Fachmann zur Einrichtung einer Molkerei und
Kiserei modernen Stils in Ungarn gesucht. (282)

Tiichtiger, nicht zu junger Baufiihrer fiir Sanatoriumbau im
Elsass gesucht. Franzosisch nicht unbedingt nétig. (283)
Stidtische Wasserversorgung sucht jungen Bauingenieur
mit etwas Praxis, womdglich im Eisenbetonbau. (284)
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