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Wettbewerb fiir ein Kirchgemeindehaus in Ziirich-Wipkingen.
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Entwurf Nr. 21.
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eindrucksvollen Staffelgiebel und durchgehendem First. Die Fliigel-
bauten sind im einzelnen vielleicht zu zart gebildet. Die Angliede-
rung des Ostfliigels an den Hauptbau ist nicht gegliickt. Masstab
und Charakter des Baues entsprechen durchaus dem Zwecke, dem
das Gebdude zu dienen hat.

Nr. 23. ,30. April*. [Vergl. die auf den Seiten 28 und 29
dargestellten Pline. Red.] Der Bau ist als geschlossene Masse
dominierend an die Strassenkreuzung auf die Hohe des Gelidndes
gestellt. Durch diese Stellung entsteht an der HOnggerstrasse eine
grosse offentliche Anlage und auf der Westseite des Gebiudes ein
ausgedehnter Spielplatz. Die Disposition rechnet bewusst und
geschickt mit den beiden vorhandenen grossen Nussbiumen. Die
Riume gruppieren sich um den Lichthof. Durch die Verlegung
der Sile auf die Riickseite erhalten die iibrigen Riume den er-
wiinschten Zusammenhang. Den grossen Vorteilen dieser knappen
Zusammenfassung entspricht indessen die Ausbildung im einzelnen
nicht in allen Teilen. Der Haupzugang ist zu diirftig. In die
Eingangshalle ist eine unliiftbare Abortanlage eingebaut. Die Erd-
geschossriume an der ROschibachstrasse sind hoch ausgefallen.
Das Aeussere zeigt eine kraftvolle, sichere Gestaltung. Die Ab-
bdschung an der Honggerstrasse mit Beniitzung der vorhandenen
Fussmauer an Stelle eines kostspieligen Terrainbaues beweist eine
gesunde Ueberlegung. Der Masstab des Baues entspricht den
Bediirfnissen der Situation. (Forts. folgt.)

Die neuen amtlichen Vorschriften fiir Eisenbauwerke
der Deutschen Reichsbahn.

Besprechung v. Fritz Hiibner, Kontrollingenieur im schweizer. Eisenbahndepartement.

Die wohldurchdachten, in ,vorliufiger Fassung” erschienenen
vorgenannten Vorschriften sind durch drei auffallende Merkmale
gekennzeichnet: .

1. durch eine sehr weitgehende Vereinheitlichung der Festig-
keitsberechnungen, sowie der Bezeichnungen im allgemeinen und
der zeichnerischen Darstellungen im besonderen;

2. durch die Annahme sehr grosser Zukunftsbelastungen und
ungewohnt hoher zuldssiger Beanspruchungen;

3. durch eine tunlichste Erleichterung der rechnerischen Ar-
beit mit Hilfe von Tafeln iiber die wichtigsten Werte, ohne indessen
die Wahl des Rechnungsverfahrens (analytisch oder graphisch) zu
prijudizieren.

Gegen das Bestreben der Vereinheitlichung, namentlich im
Sinne einer ausgiebigen Vereinfachung der Berechnungen und eines
klareren Ueberblickes iiber den Sicherheitszustand der vielgestal-
tigen Briickenbauten ist kaum ernstliches einzuwenden. Zu bedauern
ist hingegen, dass die Vereinheitlichung der Bezeichnungen nicht
international geschehen konnte; denn zufolge dhnlicher Bestre-
bungen in andern Lindern wird schliesslich der bestehende Wirrwarr
in den Grossenbezeichnungen nicht kleiner sein.

Dem aufgestellten Grundsatz: dass eine fiir alle Teile eines
Bauwerkes mdglichst gleichmissige Sicherheit anzustreben sei, kann
nur beigepflichtet werden. Hiergegen wird aber verstossen, wenn
beispielsweise fiir Lingstriger, die, zur Wahrung der Kontinuitat mit
den Nachbartrigern, mittels durchschiessender Platten verbunden
sind, ganz allgemein bestimmt wird: ,,das Auflagermoment sei mit

3/, und das Feldmoment mit ¢/; des grossten Momentes eines Balkens
der auf zwei Stiitzen frei aufliegt in Rechnung zu stellen“. Denn
einmal ist die, das Einspannmoment solcher Lingstriger beein-
flussende elastische Senkung der Quertrager mit der Bauart dieser
veranderlich und je nachdem man es mit Fahrbahn oben oder unten
zu tun hat; ob es ferner genfigt, Platten von Lingstrigern bei den
Quertrigern durchschiessen zu lassen, um ihre Kontinuitdt zu wahren,
unbeachtet der inneren Nachgiebigkeiten der Verbindung, ist unseres
Wissens durch Versuche auch noch nicht erwiesen. Solche Schab-
lonisierung der Berechnung wichtiger Briickenglieder ist deshalb
nicht nur mit der Vielgestaltigkeit der wirklichen Verhiltnisse im
Widerspruch, sondern erschwert zudem die Verwertung der Ergeb-
nisse aus Versuchen, die auch in dieser Richtung noch zu gewartigen
sein werden. Quertriger sodann als elastisch eingespannte Balken
nur dann berechnen zu lassen, wenn sie ,beispielsweise Teilglieder
von Endrahmen sind“ entspringt einer zu engherzigen Auffassung;
denn die Moglichkeiten zu elastischen Einspannungen von Quer-
trigern bestehen ebensogut bei Zwischenrahmen; es werden auch
noch durch exzentrischen Anschluss der Windverbdnde, in mehr
oder weniger starkem Masse, Entlastungen der Quertrager bewirkt,
die einer elastischen Einspannung gleichzustellen sind. Walztrager
in Grobmértel endlich auch dann ohne Riicksicht auf das Zusammen-
wirken des Beton mit dem Eisen bemessen zu miissen, wenn solche
Briicken ungehindert auf ausser Betrieb gestellten oder neu zu
bauenden Strecken gebaut werden konnen, darf vom wirtschaftlichen
wie auch vom rein theoretischen Standpunkt aus angefochten wer-
den; ratsamer wire es, bei solchen Bauwerken etwas weniger Eisen
in die vom einmal erhirteten Beton ja stark entlasteten Walzprofile
stecken zu miissen, um dafiir und mit weniger Materialaufwand den
Zugspannungen an der Unterkante solcher Briickentafeln, im Lings-
und auch im Quersinn mehr Aufmerksamkeit schenken zu konnen,
namentlich bei Briickentafeln die fiber 3,5 m breit sind und alsdann
einseitig belastet sein kdnnen.

Sehr zu begriissen ist eine Regelung der in die Berechnung
einzufiihrenden Raumgewichte der Materialien die fiir Briickenbauten
in Betracht fallen.

Der schwerste Lastenzug sieht blos zwei Tenderlokomotiven
mit sieben 25 t schweren Achsen, bei einem Laufmetergewicht von
rund 13,7 t vor, gefolgt von Grossgiiterwagen mit 20 t- Achsen und
8 t Laufmetergewicht. Unsere schweizer. Bundesbahnen haben ihre
neuesten Briicken fiir eine unbeschrinkte Zahl von Lokomotiven
mit vier Achsen zu 25t und zwei Achsen zu 16t, d.h. fiir ein
Laufmetergewicht von 11t berechnet. Neben dem erwdhnten ,Lasten-
zug N“ sehen die neuen deutschen Vorschriften noch zwei leichtere
Lastenziige vor, fiir weniger wichtige Strecken; der leichteste Zug
besteht aus zwei Lokomotiven von 82 t, gefolgt von Giiterwagen
von 4t Laufmetergewicht. Es sind dies alles Annahmen, die natiir-
lich durch die Betriebsverhiltnisse des Landes gegeben sind und
daher unsrerseits kaum beurteilt werden konnen. Andrerseits ist
eine richtige Wiirdigung von Belastungsannahmen nur im Zusammen-
hang mit den zuldssigen Beanspruchungen und andern einschneiden-
den Bestimmungen mdglich.

Als Belastung der Gehstege von Bahnbriicken sind 400 kg/m?,
fiir Stege die dem offentlichen Verkehr dienen 500 kg/m? vorgeschrie-
ben. Die Bemessung der Gelinder von Dienststegen muss fiir eine
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wagrechte Kraft von 50 kg/m am Holm, bei 6ffentlichen Wegen von
100 kg/m geschehen.

Als Warmeschwankung sind 4 35° C vorgesehen; da kaum
anzunehmen ist, dass auch den Nebenspannungen aus einseitiger
Erwiarmung der Stibe stillschweigend Rechnung getragen werden
soll, darf die Gesamtschwankung von 70° C als reichlich hoch be-
zeichnet werden, es sei denn, dass durch unmittelbare Messungen
festgestellt worden ist,
dass die hierbei mass-
gebende mittlere Wirme

der einzelnen Stabquer-
schnitte wirklich derarti-

I. Rang, Entwurf Nr, 21.
Querschnitt mit Unter-

und Obergeschoss.

Masstab 1: 500.

gen Schwankungen aus-
gesetzt sein kann. Es ist

ndmlich nicht ohne weite-
res anzunehmen, dass dies
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namentlich fiir grossere

Erwiarmungen, die ja nur
bei Sonnenwirkung denk-
bar sind, in den immer
mehr, als zur Hilfte beschatteten Stdben eintreffen soll. Aus dem
gleichen Grunde erscheint auch der zu 150 C vorgeschriebene
Wirmeunterschied bei ungleicher Erwdrmung der einzelnen Teile
eines Trigers sehr stark bemessen. Diese Ueberlegungen haben
s.Z. dazu gefiihrt, in unserer schweizer. Verordnung den zu beriick-
sichtigenden Wirmewechsel auf 4 30° C zu begrenzen und fiir die
Beriicksichtigung von Wirmeunterschieden in den einzelnen Teilen
eines Trigers keine starre Zahl festzulegen.

Der Winddruck ist mit 150 kg/m? bei belasteten und mit
250 kg/m? bei unbelasteten Briicken in Rechnung zu stellen; {iber-
dies darf flir mehrere hintereinander stehende Tragwinde keine Ver-
minderung des Winddruckes fiir die hinteren Winde angenommen
werden.!) Diese Bestimmungen gehen
somit bedeutend weiter als die entspre-
chenden schweizerischen. Die senk-
rechte Zusatzbelastung aus Winddruck
auf die Fahrzeuge ist bei der Berech-
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werden. In diesen letztern Punkten, namentlich hinsichtlich der
Fahrbahntriger, sind die schweizer. Vorschriften, grunsitzlich wenig-
stens, wieder etwas strenger.

Die Bremskrifte sind zu '/; des Gewichtes aller Lokomotiv-
und Tenderachsen und der Hilfte der Wagenachsen festgesetzt, wih-

1) Diese Bestimmungen griinden wohl auf den Ergebnissen aus Winddruck-
messungen an Briickenmodellen, die vom D, E, V. an der Versuchsanstalt der Universi-
tat Gottingen unternommen worden sind.
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rend wir mit der Bremsung aller
Wagenachsen rechnen ; dagegen
rechnen die Deutschen mit den
Anfahrkriften, diese zu !/; des
Gewichtes aller Lokomotiv-
achsen und weiter mit den
Seitenstossen der Lokomotiven,
die durch '/; der grossten Loko-
motivachslast, in ungiinstigster
Stellung, zu Dberiicksichtigen
sind. Als Reibungs -Widerstinde
beweglicher Lager gelten bei
Gleitlagern 0,2 und bei Rollen-
lagern 0,03 vom Auflagerdruck.
Hinsichtlich des letztern Wider-
standes herrscht die gleiche
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Annahme wie bei uns, dagegen enthalten unsere Vor-
schriften keine Angaben iiber die Widerstinde der
Gleitlager, weil solche bei uns, wenigstens fiir neuere
Briicken, nur noch bei kleinern Stiitzweiten angenom-
men werden, bei denen dann gewdhnlich, aus bau-
lichen Griinden, die Reibungswiderstinde von iiber-
bemessenen Lagerteilen fibernommen werden kdnnen.
Hervorgehoben sei, dass alle in diesem Unterabschnitt
vermerkten Krifte als Zusatzkrifte bezeichnet sind,
wie auch die Einfliisse noch, die sich aus allfilligem
Ausweichen der Widerlager und Setzen der Pfeiler
fiir ein Bauwerk einstellen kdnnten.

Ganz neue Wege gehen die Vorschriften der deut-
schen Reichsbahnen in der Festsetzung der zuldssigen
Beanspruchungen des Eisenmaterials. Einleitend wer-
den die Stosszahlen bestimmt die, im Vergleich zu
der beziiglichen ungeniigenden Bestimmung der
schweizerischen Briickenverordnung, ausserordentlich

Wettbewerb fiir ein Kirchgemeindehaus in Wipkingen.
2. Rang (3000 Fr.) Entwurf Nr. 23, — Architekt G. Bachmann, Ziirich 2.

Siidostfassade, an der Roschibachstrasse. — Masstab 1:600.

wichtigen Punkt gefiihrt.)) Das eine steht indessen
fest, dass Stosszuschlige, wie sie in unserer schwei-
zerischen Briickenverordnung durch die Formel
2 (15 —1)°/, vermerkt sind, sicherlich zu tief gegriffen
sein diirften, und dass sodann die Stdsse der Fahr-
zeuge auch auf Briicken von yiber 15 m* Stiitzweite
noch zur Geltung kommen miissen. Alles Philoso-
phieren iiber Ergebnisse aus Versuchen fiber die
Grosse von Stosszahlen ist jedoch nur eitel Spiel,
wenn nicht gleichzeitig auch die zuldssigen Bean-
spruchungen beachtet werden; denn nicht die Grdsse
der Stosszahl allein ist der Masstab fiir die Sicher-
heit eines Bauwerkes.

Als Grundlage fiir die Festsetzung der zuldssigen
Zug- und Biegungspannungen?) gilt ausdriicklich die
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Lageplan 1:1500. — 2. Rang, Entwurf Nr.23. Architekt G. Bachmann, Ziirich 2. — Untergeschoss 1 : €00,

hoch erscheinen. Hierbei wird vorerst unterschieden zwischen un-
mittelbarer Geleiselagerung, einer Lagerung mittels Schwellen und
einer solchen in durchgehendem Schotterbett. Fiir die, also nach
Art der Geleiselagerung unterschiedenen Triger belaufen sich die
grossten Stossziffern (bei kleinster Stiitzweite) auf 1,8 bezw. 1,65
bezw. 1,40; mit zunehmender Stiitzweite vermindern sich diese
Koeffizienten, fallen bei einer solchen von 50 m auf rund 1,4 fiir
alle Trigerarten und sinken nunmehr, ohne Unterschied der Ge-
leiselagerung, bis auf 1,3 bei 150 m und mehr Stiitzweite. Ob
diese Regelung Anspruch erheben kann, den wirklichen Verhilt-
nissen in dynamischen Einfliissen auf Briickenbauten nahe zu
kommen, ist vorldufig noch zu bezweifeln, gehen doch die Meinungen
fiber diese Einfliisse noch ziemlich weit auseinander; die zahl-
reichen, zur Aufdeckung der dynamischen Wirkungen, so wie sie
sich in Briicken auswirken, unternommenen Versuche haben bis
heute noch zu keinen einheitlichen Schlussfolgerungen iiber diesen

Streckgrenze des Materials; es ist ein Standpunkt, der durchaus
berechtigt ist, liegt doch darin der deutliche Hinweis, dass alle
unsere Rechnungsmethoden sich auf Spannungszustiinde innerhalb
des elastischen Bereiches des Materials beziehen und die Bau-
werke infolgedessen auch eine angemessene Sicherheit innerhalb
dieses Bereiches besitzen miissen. Als massgebende Streck-
grenze ist, allerdings sehr niedrig, fiir Flusseisen 2400 kg/cm? ver-
merkt, mit dem Zusatz, dass fiir Materialien, deren Streckgrenze
oo grosser als 2400 ist, die fiir solches Material festgesetzten
zuldssigen Spannungen im Verhiltnis oo : 2400 erhoht werden
diirfen. Sodann beruht die PFestsetzung dieser zuldssigen Be-

1) Vergl. hieriiber u. a. den Bericht von Briickeningenieur A. Biihler an die
Techn. Kommission des Verbands Schweizer, Briickenbauanstalten — Schweizer. Bau-
Zeitung vom 6 Januar 1923.

2 Auf die fiir die Druck- bezw. Knickspannung als zuldssig festgesetzten

Werte kommen wir weiter unten zuriick (in dem in nichster Nummer erscheinenden
Schluss des Artikels. Red.)
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ist, in einer Weise geregelt worden,

die dem Besteller wie dem Lieferanten
zum Vorteil gereicht und ein erfreu-

liches Zusammenarbeiten ermdglicht.

Es ist, wie uns aus industriellen
Kreisen berichtet wird, in letzter Zeit
vorgekommen, dass unter andern auch
staatlich finanzierte Werke, fiir die
der oben erwdhnte Bundesbeschluss
keine Anwendung hat, ihre Auftrige
zu so gedriickten Preisen vergeben
haben, dass die inldndische Industrie,

Entwurf Nr, 23 zum Kirchgemeindehaus Wipkingen. — Schnitt 1 : 500.

anspruchungen offenbar auf folgenden sehr verstindlichen
Ueberlegungen: wenn einmal die Belastungsannahmen derart
festgesetzt sind, dass sie alle denkbaren Lastimpulse und son-
stigen Einwirkungen in vermutlich ausreichendem Masse
erfassen, wenn ferner die Gliederung der Bauwerke und die
bauliche Durchbildung der Einzelheiten so klar und einfach
wie moglich und den aus Versuchen gewonnenen Erkennt-
nissen entsprechend zu treffen sind, dann sollen folgerichtig
auch die zuldssigen Beanspruchungen wesentlich hdher an-
gesetzt werden konnen, als zu Zeiten da, trotz gewaltiger
Entwicklung der Berechnungsmethoden und der Fortschritte in
der Verarbeitung des Materials wie in der Ausbildung der Trag-
gebilde, die mehr oder weniger von den rechnerischen An-
nahmen abweichende Arbeitsweise innerhalb der Bauwerke
selbst von einigen aus erlesenen Geistern geahnt, mangels
geeigneter Versuche an den Bauwerken selbst jedoch nicht
erkannt werden konnten. (Schluss folgt.)
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wenn sie dieselben fibernahm, um den
Betrieb aufrecht zu erhalten, nicht nur
ohne Gewinn, sondern sogar mit Ver-
lust arbeiten musste.

Eine solche Submissionspolitik
schidigt unsere hochqualifizierte ein-

<

Schnitt durch den Siulenhof mit Aufgang zum Saal. — 1 :500.
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Erdgeschoss 1:600. — 2. Rang, Entwurf Nr, 23. Architekt G. Bachmann, Zfirich. — Obergeschoss 1 : 600.

Einige Worte zum Submissionswesen.

Vom Zentralsekretariat des , Schweizerwoche-Verbandes” er-
halten wir die folgende Mitteilung mit der Bitte der Verdffentlichung:

Vor einiger Zeit haben die schweizerischen Maschinen-
Fabrikanten in der Presse darauf hingewiesen, dass die Ausfuhr
ihrer Produkte nach Deutschland mit grossen Hindernissen ver-
bunden ist, weil die deutsche Regierung die Erteilung von Einfuhr-
Bewilligungen von fast unerfiillbaren Bedingungen abhingig macht.
Auch nach den iibrigen Lindern ist der Export zum grossen Teile
noch stark gehemmt. Die Schweiz hingegen ldsst die auslindischen
Maschinen, mit Ausnahme von einigen landwirtschaftlichen und
Holzbearbeitungsmaschinen, frei herein.

Fiir die eidgendssischen Betriebe ist das Submissionswesen
durch den Bundesbeschluss vom 23. November 1920, welcher seit-
her auf Grund der gemachten Erfahrungen noch verbessert worden

heimische Maschinenindustrie schwer. Wenn sie lange fortgesetzt
wird, kann sie zum Ruin einzelner Fabriken oder ganzer Produk-
tionszweige filhren. Das muss vermieden werden. Denn wenn
die einheimische Industrie geschwicht und nicht mehr konkurrenz-
fahig ist, wird das Ausland, das dann den Markt beherrscht,
diese Gelegenheit so ausbeuten, dass auch die Besteller darunter
in hohem Masse zu leiden haben werden. Dadurch wird unsere
ganze Volkswirtschaft in Mitleidenschaft gezogen.

Wir sind {iberzeugt, dass die durch keine gesetzliche Rege-
lung des Submissionswesens gebundenen Besteller sich diesen
Tatsachen, die sich aus der engen wirtschaftlichen Verkettung aller
Erwerbszweige unseres Volkes ergeben, nicht verschliessen werden,
und dass auch sie sich die Einsicht des Bundesrates, die zum
Beschlusse vom 23, November 1920 iiber das Submissionswesen
gefiihrt hat, sich zu eigen machen werden. Besonders ist es zu
begriissen, wenn diese weitsichtige Submissionspolitik durchaus
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