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1V. Preis (3. Rang, 6000 Fr.). Entwurf Nr. 9 ,Beton®. — Verfasser : Architekten Pileghard & Hifeli und Ingenieure Terner & Chopard in Ziirich mit Fietz & Leuthold A.-G., Bauunternechmung in Zirich. — Lageplan 1 : 2500.

Der gesamte Feuchtigkeitsgehalt in dem aus
1 kg Kohle entstehenden Rauchgas ist

Gw=Vrpyp+W-9oV (gr) (12)
worin V7; der Luftbedarf, rund 8,5 m# ohne,
bis 13 und mehr m® mit Luftiiberschuss.

Infolge der Feuchtigkeitzunahme (/4-g )
zu demjenigen der Luft I’ ¢yp wird der Tau-
punkt {berschritten, sobald die Rauchgase
tber der Kaminmiindung sich abkthlen. Ihr
Feuchtigkeitsiberschuss muss durch die Atmo-
sphire aufgenommen werden. Dies geschieht
viel leichter, wenn der Teildruck des Wasser-
dampfes in der Luft niedrig, d. h. wenn diese
trocken ist. Umgekehrt geht der Ausgleich
schwer vor sich bei feuchter Luft. Dieser
Umstand trigt wahrscheinlich dazu bei, dass
bei feuchter, wenn auch ruhiger Atmosphire
der Rauch niedergedriickt wird, der Schorn-
stein schlecht zieht.

Wird am Kaminfuss die Zugstirke 2 ver-
langt, so kann man in Formeln (10) und (11)
fir a das Zeichen z einsetzen, sofern die
Verluste ausgeglichen werden. Dies geschieht,
wenn die fiir @ berechnete Kaminhdhe ver-
mehrt wird um ein Stiick, das die Summe
der Verluste /iy~ h,—-7%;)1) ausgleicht. Man
hat dann

z VT Sy )

H— - 4 Irthdh o) (13
worin K den Klammerausdruck der Formel
(10) bedeutet. Fiir =760 mm und # = 00

(273 +75)
H= 1,291‘5—-10,7 +
Cow k1) (273 4 25)
= ST T (m) (14)

Auf alle Fille bilden Zugstiirke und Rauch-
gastemperatur die Primissen zur Bestimmung
der Schornsteinhohe ; Formeln ohne Einbezug
dieser Funktionen sind unzulinglich.

Haufig ist bei der Anlage eines Kamins
der am Fuss benétigte Zug unbekannt. Dann
empfiehlt es sich, empirisch zu nehmen:

z=7-1 V? (mm WS) 7 (15)

worin B der stiindliche Steinkohlenaufwand.

Wettbewerb fiir die Kornhausbriicke
in Ziirich.

(Fortsetzung des Berichts des Preisgerichts von S. 301.)

Nr 9., Beton”. FErste Beurteilung: Der Ver-
kehrszug Langstrasse, Limmatplatz, Briicke, Korn-
hausstrasse ist fliissig geldst. Die Briickenrampe
zwischen Limmatplatz und Sihlquai liegt auf beiden
Seiten frei. Die Platzéffnung nimmt der Steigung
der Rampe ‘entsprechend gegen die Limmat an
Breite zu. Die sigeformige Staffelung der Bau-
flucht ist kaum durchfiihrbar. Die kleinen Treppen-

“hduser zwischen Briicke und Rampe konnen be-

griindet sein. Kaum erforderlich sind die beid-
seitigen Strasseniiberbriickungen und entbehrlich
die Torbildungen i{iber beide Nebenstrassen am
Briickenfuss.— Bemerkenswert erscheint die stidte-
bauliche Durchbildung des rechten Ufers. Die
Briicke selbst wird durch beidseitige Bastionen von
je 11 m Breite aufgefangen, die je vier Biume auf-
nehmen. Der Briickenkopfplatz ist im Gegensatz
zu den meisten fibrigen Entwiirfen in bescheidenen
und dabei vollig geniigenden Abmessungen gehalten.
Rousseau- und Kronenstrasse miinden in angenehmer

1) Ueber die Feststellung dieser Verluste gibt der demnichst

erscheinende Jahresbericht 1922 des Schweizerischen Vereins
von Dampfkesselbesitzern Auskunft,
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Kurve ein. Die Verbindungsrampe zur Wasserwerkstrasse setzt mit
der Axe 27 m von dieser an; sie erhilt dadurch eine bessere
untere Ausmiindung; auch werden Stiitzmauern eingespart. Die
ganze Anordnung strebt mdglichst viel Griinfliche an. Oberhalb
der Rousseau- und der Kronenstrasse stehen flankierende Kopf-
bauten missigen Umfanges. Die bergseitig folgende Bebauung ist
in horizontale Baustreifen aufgeldst, die sich giinstig zu Tal und
Sonne orientieren, aber erhebliche Kosten fiir Zufahrtstrassen ver-
ursachen. Eine weitere Auflockerung, etwa durch Weglassung eines
Baustreifens, miisste gepriift werden, Statt der geradlinigen und quer
zum Gefille liegenden Querstrasse wiren eine oder zwei schmale
Horizontal-Wohnstrassen durchzufiihren. Die Einknickung des Bau-
streifens bei der Einmiindung des Querweges in die Nordstrasse
konnte wegbleiben. — Die Briicke steigt in gerader Linie mit 3,3/,
Die Anordnung der Hauptdffaungen ist im allgemeinen gut. Giinstig
erscheint auch die Stellung des 11 m breiten Dammpfeilers, der

_ etwas aus der Axe des Wasserwerkdammes herausgeschoben ist.
Die Abstiitzung der Gewdlbe auf den Pfeilern ist gut. Die 3,5 m
breiten und 5,5 m hohen Durchgangséffnungen in den Pfeilern stdren
die ruhige Flichenwirkung und miissten verkleinert werden. Die
architektonischen Einzelheiten sind im Masstab gut abgestuft. Die
einzelnen Konstruktionsteile kommen klar zum Ausdruck. Das Projekt
ist technisch gut durchgearbeitet.

Statische Priifung: Sorgfiltig durchgearbeitete technische
Losung. Die Fundation ist sehr reichlich dimensioniert, die zulds-
sige Bodenpressung wiirde auch ohne die vorgesehene Piihlung
kaum {iberschritten. Da gelenklose flache Gewdlbe vorliegen, kann
diese reichliche Fundierung technisch nicht als Nachteil angesprochen
werden; sie verursacht jedoch hohe Mehrkosten. Eventuell hitten
provisorische Gelenke Vorteile geboten. Die kurzen Siulen der Ge-
wolbeaufbauten wiren als Pendelstiitzen auszubilden; eventuell
wiren auch fiir die Hauptgewdlbe mit Riicksicht auf die grosse
Briickenbreite Querwinde statt Sdulen vorzuziehen.

Die Kosten der 190,7 m langen Briicke sind, ohne Zufahrt-
strassen, zu 1950000 Fr. veranschlagt; ihre Stellung auf gleiche
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nicht voll befriedigend. Die Seitenansicht der Briicke wird aller-
dings durch Horizontalfiihrung der Tragkonstruktion fiber dem Sihl-
quai verbessert. Die Horizontalffihrung wird erkauft durch eine ge-
kiinstelte Gliederung des Trottoirs in einen hoch- und einen tief-
liegenden Teil ; der Hohenunterschied ist durch Treppen fiberwunden.
Diese Anordnung gibt der Rampenstrasse, von der Limmatstrasse
aus gegen die Briicke gesehen, das Aussehen eines Kanals. Die
Losung der drei Mittelbogen-Oeffnungen ist besonders gliicklich .
gelungen. Der Gegensatz zwischen dem breiten Pfeiler auf dem
Wasserwerkdamm und dem schmalen Pfeiler im Flussbett ist be-
rechtigt und gut gelost. Nicht ganz befriedigend sind die Ueber-
ginge zu den Balkendffnungen auf dem rechten und linken Ufer.
Insbesondere auf dem rechten Ufer miissten Zahl und Grdsse der
Oeffnungen in den Pfeilern verringert werden. Fiir die Gesamt-
wirkung der Briicke wire der Ersatz der seitlichen Balkenbriicken
durch gewdlbte vorteilhafter. Die formale Durchbildung der Einzel-
heiten, des Kimpferansatzes, der Bogenandeutung, der Briistung und
der Umrahmungen, ebenso die diskrete Ausbildung der Maste sind
durchaus anzuerkennen. Die Berechnungen sind richtig durchge-
fiihrt. Die Anlagen fiir die Entwisserung der einzelnen Briicken-
teile sind gut projektiert.

Statische Priifung: Die Ausbildung der 18 cm starken Ver-
kleidungswand fehlt. Es sollten Doppelfugen fiber den schmalen
Flusspfeilern vermieden werden. Die Balken fiber dem Sihlquai und
der Rechtsufrigen wurden vorteilhaft als Rahmenbriicken ausgebildet.
Fiir die Fundation des Limmatpfeilers wire wohl eine Druckluft-
Griindung vorzuziehen; in der vorgesehenen Ausbildung miisste der
Pfeilerfuss zuch schrige Armierungen erhalten. Die Berechnung
der beidseitigen Endwiderlager ist nicht eingereicht worden; sie
diirften etwas schwach sein.

Die Kosten der 186,8 m langen Briicke sind fiir die eigentliche
Briicke ohne links- und rechtsseitige Zufahrtstrassen zu 1391000 Fr.
veranschlagt; ihre Stellung auf gleiche Basis wie fiir Entwurf Nr. 18
ergibt eine Bausumme von 1440000 Fr. Die Mauerwerkmassen (ohne
Fiillbeton) betragen 10700 m?3. (Schluss folgt.)

V. Preis (4. Rang, 5500 Fr.), Entwurf Nr, 17. — Verfasser ]. Bolliger & Cie., Ingenieurbureau, und Kiindig § Octiker, Architekten, Ziirich, — Lageplan 1 : 3500.

Basis wie fiir Entwurf Nr. 18 ergibt eine Bausumme von 1780000 Fr.
Die Mauerwerkmassen (ohne Fiillbeton) betragen 12380 m®.

Nr. 17. ,, Briickenbau-Stidtebau . Erste Beurteilung: Stidie-
baulich bietet der Entwurf am linken Ufer keine Vorziige. Die Ge-
staltung des Limmatplatzes mit der Einfiihrung der Langstrasse ist
ungiinstig. Der beidseitige Einbau der Rampe ist mit Riicksicht auf
den nachteiligen Einfluss auf die Parterreriume und teilweise auch
auf die Riume des ersten Stockwerkes unzweckmissig. Der Platz
am rechten Ufer ist zu gross und erfordert kostspielige Stiitzmauern,
Die Bebauung ist zu nahe an die Rampe zur Wasserwerkstrasse
herangeschoben, Das Lingenprofil der Briicke mit 54°/, in der
Rampe und durchgehender Steigung von 3,1°/, im i{ibrigen Teil ist

Miscellanea.

Sektion Ostschweiz des Schweizer. Rhone-Rhein-Schiff-
fahrtsverbandes. Ueber die Sitzung vom 15. Juni entnehmen wir
einem Agenturbericht folgendes: Die Sektion Ostschweiz des
Schweizer. Rhone-Rhein-Schiffahrtsverbandes genehmigte unter dem
Vorsitz von Ing. Rob. Moor den Jahresbericht. Dieser gibt einen
klaren Abriss des Standes der heutigen Verhandlungen zwischen
Frankreich und der Schweiz in der Frage der Rhoneschiffahrt. Der
schweizerische Standpunkt wird mit aller Deutlichkeit dargestellt.
(Eine ndhere Kennzeichnung dieses Standpunktes wéire hier er-
wiincht gewesen. Red.) Anschliessend an die Verhandlungen hielt
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Mit (5) und (6) wird Formel (2) fiir 760 mm FEy
a=H (1,291 — 0,00466 /; — 1,33 2—7327_?_—16)
T (1,291 — 0,00466 #;) 7z — 10,7 — 1,272 ¢
Das Ergebnis dieser Rechnung haben wir, sobald der
Barometerstand & namentlich infolge Meereshohe von
760 mm abweicht, wie folgt zu berichtigen.

a) Luft. Fir eine bestimmte Temperatur 7, besitzt
Formel (3) die allgemeine Form

rL=a@p+ab—co

bei konstantem ¢ 1
yr=C—H-¢;b | =
Eine Gewichtsverminderung wird L4 g
R i 01465 i £
—Are=a (A =—g25 | 5

Sie ist beim Teilgewicht der trockenen Luft oder auch beim

Gesamtgewicht der feuchten Luft zu verrechnen. Sinkt das i ?
Barometer um 1 mm (= 46b), so vermindert sich das spe- 4 ==
zifische Gewicht der Luft um s s =
! 65 E & —
Ay M8 : B, —
| | R : wAWIT
Die Zugverminderung infolge Aenderung des Zustandes ki b L5
der Luft wird = & et L
0,465 ,/
AaL: H (760——6) m (mm WS) (8) I ; iy L
b) Gas. Der Unterschied beim Auftrieb von 1 m3 5 i : )
trockener Rauchgase mit von 760 auf 6 mm abnehmender % i |1 =
Barometersiaule ist nach Gleichung (4a), bezw. (5) g i é}
A — 1 273 | 273 b g .\ ¢
y(; )33 273“]‘&7 133 273+’(i 760 E \\ %’
___ 363  760—0¢ 3 5 2 u——
T 213t 760 (kg/m?) br !
Der Unterschied des Auftriebs beim Kamin ist: 2
=
6 60— = ¥
Aog—BApgg=F 22 P2 @) | i

273 +¢ 760
Dieser Unterschied ist von ys abzuziehen, und da y¢ in
Formel (2) negativ ist, wird da¢ in der Schlussformel po-
sitiv. Diese heisst
1,291 — 0,00466 #;) #;— 10,7 — 1,272
@ =El
( 273+t

760 — & 363 760 — &

— 0,465 i —+ ok 6o ) (mm WS) (10)

Das erste Klammerglied stiitzt sich auf 4 = 760, das zweite
und dritte berichtigen bei abnehmendem 6.

Diese Formel trigt der Meereshdhe des Standorts, der
Luftfeuchtigkeit und ihrer Temperatur Rechnung. Mit b=760
und #, = 09, einem Zustand, auf dem Kaminformeln in der
Regel aufgebaut sind, wird

1,291 g — 10,

a=HfTﬂ+tﬁ—7 (mm WS) (r1)

Allerdings sind in Formel (10) bloss trockene Rauch-

gase beriicksichtigt. Wir konnen den Einfluss der Feuchtig-
keit der Rauchgase erértern, ihm jedoch nicht gut in der
Formel (10) Rechnung tragen, und zwar aus folgendem Grund.
Bei den Rauchgasen verhilt es sich wie mit der Luft:

Je feuchter, desto leichter. Wéhrend die Luftfeuchtigkeit
den Gas-Auftrieb vermindert, wird er im Gegenteil erhoht
durch den Wasserdampfgehalt des Gases. Formel (10) stellt
also den kleinstmoglichen Auftrieb der Rauchgase dar, un-
gefahr denjenigen, der sich bei der Verfeuerung von trockenem
Koks oder Anthrazit einstellt. Bei diesen Brennstoffen ent- i i 08
steht niamlich kein oder nur wenig Verbrennungswasser. i
Der Feuchtigkeitsgehalt der Rauchgase kann infolge
dieser Verhiltnisse dazu beitragen, den Einfluss der Witte-
rung auf den Zug zu verstirken. Die Rauchgase enthalten
mehrFeuchtigkeitalsdie Aussenluft,denn beim Verbrennungs-
Prozess kommt zum Feuchtigkeitsgehalt der Luft ¢y, noch
hinzu der Wassergehalt der Kohle (1%), ferner das Ver-
brennungswasser (9 /), entstanden aus /7 Wasserstoff der
Kohle. ¥V und W sind in Gramm oder 9y, einzusetzen.
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1V. Preis (3. Rang, 6000 Fr.), Entwurf Nr, 9 ,Beton®.

Lingsschnitt 1 : 800.

1V. Preis (3. Rang), Entwurf Nr. 9. — Verfasser: Architekten Pfleghard & Hifeli und Ingenieure Terner & Chopard mit Fietz & Leuthold A -G., Bauunternchmung in Ziirich.
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interessante Aufschliisse iiber das Problem der Regulierung des
Genfersees.

Die Ausfiihrungen bestitigten die Auffassung des Vorsitzen-
den, wonach es im Hinblick auf die heutige Sachlage zweckmdssig
erscheint, wenn sich die Sektion Ostschweiz einer aktiven Propa-
gandatiitigkeit enthilt, die fiir jene Zeit aufgespart werden diirite,
wo sich der Verband auf eine abgeklirte Situation stiitzen kann
und mit fest umrissenen Projekten an weitere Kreise heranzutreten
imstande sein wird.

Eidgendssische Technische Hochschule. Als Ersatz fiir
den zuriickgetretenen Prof. E. Meyer-Schweizer wihlte der Bundes-
rat zum Professor fiir Maschinenbau und Maschinenzeichnen an der
Ill. Abteilung der E.T.H. Maschinen-Ingenieur Maurits ten Bosch,
von s'Gravenhage (Holland), der bereits seit letzten Herbst mit der
Abhaltung der betreffenden Vorlesungen betraut ist. Ingenieur
ten Bosch hat im Jahre 1907 an der E.T.H. das Diplom als
Maschineningenieur erworben; nach einer kurzen Anstellung bei
der S. A. Rovere in Biasca war er sodann bei den Maschinenfabriken
von Gebr. Biihler in Uzwil, Briider Schiel in Brasso (Ungarn) und
Gebr. Sulzer in Winterthur titig. In den letzten Jahren fiihrte er
ein eigenes Ingenieurbureau in Ziirich.

Ferner wihlte der Bundesrat Maschineningenieur Frust Diinner
von Ziirich zum Professor fiir Elektromaschinenbau an der gleichen
Abteilung, als Ersatz fiir Professor J. L. Farny. Ingenieur Diinner,
der im Jahre 1910 seine Studien an der E.T.H. mit dem Diplom
als Maschinen-Ingenieur abschloss, war seither, mit Ausnahme eines
einjihrigen Aufenthaltes in der Soc. An. Westinghouse in Le Havre,
als Berechnungs-Ingenieur bei der Maschinenfabrik Oerlikon tatig.

Zum Professor fiir englische Literatur wurde Dr. Wilhelm
Pfindler, Professor an der Kantonschule in Ziirich, gewahlt.

Elektrifikation der Uetlibergbahn. Am 19. d. M. sind die
Probefahrten mit den von der Wagonsfabrik Schlieren und der
Maschinentabrik Oerlikon gelieferten Motorwagen begonnen worden,”
und man hofft, auf Ende des Monats den fahrplanmissigen elek-
trischen Betrieb aufnehmen zu kOnnen., Die zweiachsigen Wagen
mit 24 Sitz- und 26 Stehplitzen besitzen je zwei Motoren zu 100 PS
Stundenleistung; der Fahrdraht fiihrt Gleichstrom von 1200 Volt.

Rhein-Zentralkommission. Die internationale Kommission
fiir die Rheinschiffahrt hat beschlossen, den Beginn ihrer zweiten
Tagung in diesem Jahre auf Donnerstag den 27. September 1923
anzusetzen und ihre erste Tagung von 1924 am 20. Mirz 1924 zu
erdffnen. Sie hat ferner das Bureau beauftragt, ein Programm fiir
die technische Befahrung des Stromes auszuarbeiten. _

Union internationale des Chemins de fer. Unter dem
Vorsitz von Generaldirektor Niquille der S. B. B. finden gegenwirtig
Kommissionsberatungen der vor einem Jahre gegriindeten Union
internationale des Chemins de fer statt (vergl. Band 80, Seite 300,
30. Dezember 1922). Sie betreffen die Regelung des internatio-
nalen Giiterverkehrs. .

Schwemmkanalisation fiir die Stadt Ziirich. Mit einer ein-
lasslich begriindeten Weisung vom 2. Juni 1923 an den Grossen Stadt-
rat beantragt der Stadtrat die Einfiihrung der Schwemmkanalisation
fiir die ganze Stadt Ziirich. Die Arbeit wire auf zehn Jahre zu ver-
teilen und wiirde eine Ausgabe von zusammen Fr. 4500000 bedingen.

Elektrifikation der Briinigbahn. Eine Versammlung von
Vertretern der Regierungen von Bern, Luzern und Obwalden, sowie
der Verkehrsvereine des Berner Oberlandes, beschloss eine Eingabe
an die S.B.B. in dem Sinne, dass die Elektrifikation der Linie
Luzern-Interlaken auf das beschleunigte Programm gesetzt werde.

LTy T S

VW gestsul 47.10

V. Preis (4. Rang), Entwurf Nr. 17. — Verfasser: ]. Bolliger & Cie., Ingenieurbureau, und Kiindig & Oetiker, Architekten, Ziirich. — Lingsschnitt 1 : 800.
V. Preis (4. Rang, 5500 Fr.), Entwurt Nr. 17 ,Briickenbau-Stidtebau®. — Schnitt durch Limmatplatz und Siidansicht der Briicke 1: 1500.

i Ing. Jean M. Brémond einen Vor-
trag iiber die Schiffahrtsprojekte
Nt Il 13 3 ‘ im Kanton Genf und die Regulie- Nekrologie.

g : rung des Genfersees. Mit ein-

gehender Dokumentierung wurde + Fritz Beriger. Am 5. d. M. ist in Chur, im Alter von
an Hand eines interessanten 66 Jahren, Maschineningenieur Fritz Beriger gestorben. Zu Olten
Karten- und Planmaterials eine am 29. September 1856 geboren, studierte Beriger von 1875 bis 1878
Uebersicht iiber die Schwierig- an der mechanisch-technischen Abteilung der E.T.H. und erwarb
keiten der Schiffbarmachung des an derselben das Diplom als Maschineningenieur. Nach. einigen
Rhoneausflusses bei Genf und Jahren Praxis in den Werkstitten und im Heizer- und Fiihrerdienst
die verschiedenen vorliegenden bei der Schweizer. Centralbahn war er von 1884 bis 1893 als
L1 Projekte gegeben. Die Regulie- Maschinenmeister bei der Arth-Rigi-Bahn in Arth titig. Hierauf
?\f i rung des Genfersees wurde ein- war er Werkstdttevorstand der Vereinigten Schweizer Bahnen in
% gehend erdrtert. In der Diskus- Chur, welchen Posten er auch nach dem Uebergang dieser Bahn
sion gab Professor Guisan noch  an die S.B.B. bis zu seinem Tode weiter bekleidete.

Steigen 54w o ———
| Hi }
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