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Stadtbaumeister Meyer und in Luzern Bauinspektor Wiiest. Briist-
lein selbst, den seine Berufstitigkeit schon 1869 ins Ausland fiihrte,
konnte an dem Ausbau der Gesellschaft zunidchst nicht weiter
direkten Anteil nehmen.

Als Bauingenieur ist Briistlein ein sehr bewegtes Leben be-
schieden gewesen. Nach Absolvierung der Ingenieurabteilung der
Eidg. Technischen Hochschule in den Jahren 1863 bis 1866 hat er
das Jahr 1867 als Volontir in der Maschinenfabrik von Socin &
Wick in Basel zugebracht, worauf er im Jahre 1868 an der Trassie-
rung der Linie Pruntrut-Delle und dem Tunnel du Doubs mitar-
beiten konnte. Der Wunsch, die Fremde zu sehen, fithrte ihn zunichst
nach Wien, wo er 1869 im Oberbaubureau der k. k. priv. Osterrei-
chischen Staatsbahngesellschaft Arbeit fand, um hierauf zur Briik-
kenbau Unternehmung Klein, Schmoll & Girtner in Wien iiberzu-
treten; von dort aus fand sich Anlass, bei Trassierung und Bau
der Linie Adrianopel-Sarambei in der europdischen Tiirkei mitzu-
arbeiten. Neuerwachte Eisenbahn-Bautitigkeit brachte ihn in die
Heimat zurfick, wo wir ihn von 1874 bis 76 beim Bau der Jura-
bahnen und von 1876 bis 1878 als Bahningenieur der ]. B. L. finden.
Nach voriibergehenden militirischen Aufnahmen in Bulgarien und
Rumelien wandte er sich 1880 nach Nordamerika und wirkte bis
1886 als Civilingenieur in New-York. Von 1887 an beschiitigten ihn
der Bau der Birsigtalbahn, der Linie Sissach-Gelterkinden, der
Thunerseebahn und der Schynige-Platte-Bahn, zuletzt bis Ende
1894 die Betriebsleitung der Thunerseebahn. Im Jahre 1895 trat er
als Ingenieur bei der Firma Fritz Marti in Winterthur ein, die sich
mit dem Studium und der Durchfiihrung von kleineren Eisenbahn-
Projekten (Brunnen-Morschach 1905, Gurtenbahn bei Bern, Lustenau-
Dornbirn u. a.), Besorgung und Lieferung von Oberbau- und Roll-
material u, dgl. befasste. Als sich die Firma 1902 in eine Aktien-
gesellschaft umwandelte, trat er in deren Direktion ein, und ist in
ihr, seit 1906 mit dem Sitz in Bern, bis 1911 tdtig gewesen. Seither
hat er sich mehrfach mit Gutachten fiir Banken und als Civilinge-
nieur beim Bahnbau betitigt. Seine letzte grdssere Arbeit war die
Erstellung der Rechtsufrigen Thunerseebahn, deren Instandhaltung
er bis zu seinem Ende geleitet hat.

O. Meister -Weidmann. Dr, phil. h. c. Meister-Weidmann,
Chemiker aus Ziirich, Ehrenmitglied der G. E. P., wurde in Liestal
am 3. Mai 1844 geboren und starb in Ziirich nach lingerem Leiden
am 6. Juni 1923. Er absolvierte die Chem.-technische Abteilung
der E. T. H. in den Jahren 1861 bis 1864 und war hierauf bis 1866
in der Anilinfabrik von K. Oehler in Offenbach a. M. titig. Von
1866 bis 1869 wirkte er in Ziirich als Assistent von Prof. Wislicenus
am Universitdtslaboratorium und als Lehrer der Chemie an der
Tierarzneischule Ziirich. Von 1869 bis 1874 unterrichtete er sodann
in Chemie und Warenkunde an den hdheren Stadtschulen von
Winterthur und der Industrieschule in Ziirich, zugleich von 1871
an und bis 1885 als Privatdozent an der Eidg. Technischen Hoch-
schule in Ziirich lesend. 1874 trat er als Chemiker in die Seiden-
farberei Schwarzenbach & Weidmann, spater Firberei Weidmann
A.-G. in Thalwil ein, in der er tdtig geblieben ist, bis er sich 1909
in das Privatleben zuriickzog. Anlidsslich der 50-jihrigen Jubelfeier
der eidgen. polytechnischen Schule ernannte ihn die philosophische
Fakultit der Universitdt Ziirich am 1. August 1906 zum Ehrendoktor
in Anerkennung seiner grossen Verdienste auf dem Gebiete der
Seidenfirberei, besonders der modernen Chargierungsprozesse in
wissenschaftlicher und technischer Beziehung.

Miscellanea.

Elektrifikation der franzdsischen Bahnen. Aus friihern
Mitteilungen ist unsern Lesern bekannt, dass verschiedene franzo-
sische Bahngesellschaften nunmehr ernstlich an die Einfiihrung der
elektrischen Zugforderung herantreten. Die Baupline fiir das Jahr
1923, die im letzten Dezember von dem franzésischen Eisenbahnrat
(Conseil supérieur) genehmigt worden sind, sehen Elektrifikations-
Arbeiten im Gesamtbetrag von 270 Mill. Fr. vor. Davon sind, wie
wir der ,, Revue Générale de I’Electricité” vom 13. Januar 1923 ent-
nehmen, mit 124 Mill. Fr. fast die Hilfte fiir das Gebiet der Midi-
Bahn bestimmt, von dem als erste Etappe die Linie Toulouse-Dax
(vergl. die beigegebene, der ,E.T.Z.“ entnommene Karte) mit ihren
Abzweigungen') in Betracht kommt; als zweite wird das Gebiet

1) Einzelne dieser Nebenlinien waren urspriinglich mit Einphasen-Wechsel-
,strom in Betrieb und werden gegenwiirtig tiir Gleichstrom umgebaut.

der Strecke Bordeaux-Irun folgen. Die Elektrifikation der Ostlichen
Zone bis zur Mittelmeerkiiste ist fiir spiter vorgesehen. Der Bau
der Wasserkraftanlage im Ossau-Tal wird 30 Mill. Fr. beanspruchen;
die Werke von Soulom und Eget bestehen bereits (vergl. Band 69,
S. 263, 9. Juni 1917), miissen aber fiir die Lieferung von Gleichstrom
eingerichtet werden. Fiir die Elektrifikation der GOstlichen Gebiete
sollen spiter die Wasserkrifte der Ariege und der Tét herangezogen
werden. — Die Paris-Orléans-Bahn sieht fiir 1923 einen Aufwand
von 90 Mill. Fr. vor. Es soll vorldufig nur die Strecke Paris-Vierzon
(200 km) der Hauptverkehrsader Paris-Limoges-Toulouse elektrifiziert
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Uebersicht der zur Elektrifikation bestimmten franzdsischen Bahnen.

werden. Die Energie werden die im Bau befindlichen Kraftwerke
an der Creuse und an der obern Dordogne liefern. — Auf dem
Netze der Staatsbahnen werden sich die fiir 1923 auf 45 Mill. Fr.
veranschlagten Elektrifikations-Arbeiten auf die Vorortslinien von
Paris (ehemaliges Netz der Westbahn) beschrinken. — Die Paris-
Lyon-Méditerranée-Bahn beabsichtigt ihrerseits, mit einem Voran-
schlag von 11 Mill. Fr., erst die Elektrifikation der Strecke Culoz-
Modane ohne Erstellung eines eigenen Kraftwerkes.

Schweizerische Schleppschiffahrt-Genossenschaft. Dem
Geschiftsbericht fiir 1922 der S.S.G., der mit Beteiligung der S. B.B.
und der Kantone ins Leben gerufenen schweizerischen Rheinreederei,
entnehmen wir fiber die Schiffahrt-Verhiltnisse in jenem Jahr das
folgende: Die Wasserverhiltnisse des Rheins waren 1922 gut. Die
Schiffahrt nach Strassburg war das ganze Jahr offen. Die anormale
Konkurrenz der deutschen Eisenbahnen, der geringe Giiterverkehr
sowie der gute Wasserstand, der ein volles Ausniitzen der Trag-
fihigkeit der Schiffe ermdglichte, erwirkten ein Sinken der Frachten,
und zwar im Schweizerverkehr bis auf das Niveau der Vorkriegs-
jahre. Trotz der scharfen Konkurrenz der deutschen Grossreedereien
beforderte die S.S.G. im Jahre 1922 550000 t Giter.

Die Schiffahrt nach Basel konnte dank dem giinstigen Wasser-
stande des Rheins schon im Monat Mirz aufgenommen und bis
Mitte November durchgefiihrt werden. Der Basler Verkehr hat zum
erstenmal seit Friedenschluss mit 170000 t nach und von Basel die
vor dem Krieg erreichte Verkehrsziffer iibertroffen. Von dieser Ver-
kehrsmenge entfielen auf die S.S.G. 100000 t. Leider entsprach
das finanzielle Ergebnis dem Arbeitsaufwand nicht. Da die neuen
Hafenanlagen in Basel-Kleinhiiningen im Berichtsjahre noch nicht
in Betrieb genommen werden konnten, zeigte sich die Umschlag-
stelle Basel-St.Johann in den Sommermonaten dem Verkehr nicht
gewachsen. Ferner fehlte es an Schleppdampfern; die Dampfer
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»Schweiz" und ,Ziirich" genfigten nicht, um Liegetage der Kihne
zu vermeiden. Die deutschen Reedereikonzerne Fendel, Rhenania
und V.S.S. schlossen im Friihjahr einen Vertrag ab, worin sie
sich gegenseitig verpflichteten, der S.S.G. keinerlei Aushilfe zu
leisten. Durch die Unterstiitzung der Société d’Etudes pour 1a Navi-
gation du Rhin in Strassburg konnte jedoch die durch diesen Boykott
drohende Gefahr abgewendet werden. Diese Gesellschaft stellte ihren
leistungsfahigsten, fiir die Basler Strecke passenden Dampfer
» Strasbourg 1“ der S.S.G. zur Verfiigung. Ausserdem gelang es
dieser, den der Firma C.C. Maier A.-G., Mannheim, gehdrenden
Schleppdampfer ,C. C. Maier I1* fiir ihren Dienst zu gewinnen.
Selbstverstindlich war infolge dieser Schwierigkeiten im Schlepp-
geschift das finanzielle Ergebnis der Basler Fahrt ein durchaus
unbefriedigendes. In seiner Sitzung vom 30. Juni 1922 hat deshalb
der Vorstand beschlossen, den Schiffspark so zu vergréssern, dass
die S.S.G. fiir die Strecke Strassburg-Basel von fremden Gesell-
schaften ;inj Zukunft vollstindig unabhingig sei. Wie unsere Leser
aus Zeitungsberichten wissen, sind denn auch seither die zwei
weitern Schleppdampfer ,Bern” und ,Luzern“ in Dienst genommen
worden. Fiir die Durchfithrung der Basler Fahrt wurde bei der
Maschinen- und Schiffsbaufabrik A.-G. in Mannheim das Kranschiff
»St. Gotthard” bestellt, das in Strassburg-Kehl der Leichterung der
fiir Basel bestimmten Schiffe dienen wird. — Der Reingewinn der
S.S.G. belief sich 1922 auf 88598 Fr., gegeniiber 110443 Fr. im
Vorjahr. Er wurde dem ordentlichen Reservefonds zugewiesen.

Neue Syphonanlagen des Catskill-Aquiduktes. Interes-
sante Angaben fiber die umfangreichen Erweiterungsbauten, insbe-
sondere den Neubau von Syphons in der Leitung zwischen der
Stadt New York und dem Ashokan-Reservoir, macht ,Eng. News-
Record” vom 17. Mai. Beim erstmaligen Ausbau in den Jahren
1907 bis 1917 war von den drei vorgesehenen Rohrleitungen an
14 Stellen, wo Syphons angeordnet werden miissen, nur eine Leitung
verlegt worden, wihrend die fibrige Strecke bereits fiir die volle
Leistung von tidglich 2260 Mill. | ausgebaut worden war. Die Rohre
haben 2,40 m bis 3,43 m Durchmesser und 11,1 mm bis 14,3 mm
Blechstirke bei Druckhdhen von 15,2 m bis 103,5 m. Sie werden
eingegraben und erhalten aussen einen Betonmantel von 15 cm
Stiarke im Scheitel und 25 cm Starke im horizontalen Durchmesser,
innen eine 5 cm starke Auskleidung mit Zementmdrtel. Hierbei
erfiillt der dussere Betonmantel einen doppelten Zweck; er schiitzt
das Rohr vor Rostangriff und hilt das deformierte Rohr (beim
Unterdrucksetzen der Rohre verkleinert sich der vertikale Durch-
messer des Rohres um volle 10°/,) in seiner neuen Gestalt fest,
worauf erst die Moglichkeit der Anbringung der innern Mortel-
Auskleidung gegeben ist. In der Sohle liegen die Rohre auf Beton-
sitteln in Abstinden von 2,3 m auf. Die innere Mdrtelverkleidung
dient hauptsichlich zum Schutze des Eisens vor Korrosion, sodann
erhoht sie die Leistungsfihigkeit gegeniiber einer unverkleideten,
genieteten Rohrleitung um 25°/,. — Die guten Erfahrungen, die mit
der ersten, auf gleiche Weise verlegten Leitung in sieben Betriebs-
jahren gemacht worden waren, fiihrten dazu, die neuen Syphons
in der gleichen Art zu verlegen.

Die Schweizerische Naturforschende Gesellschaft halt
vom 30. August bis 2. September in Zermatt, unter dem Vorsitz
von Chanoine /M. Besse, Pfarrer in Riddes, ihre 104. Generalver-
sammlung ab. Fir die allgemeinen Sitzungen, von denen die eine
am Freitag vormittag in Zermatt, die andere am Samstag vormittag
auf dem Gornergrat stattfinden, sind Vortrdge von Dr. O. Bayard
in St-Nicolas (Wallis) iiber ,Die Prophylaxe des Kropfes“, von
Direktor Dr. H. Faes in Lausanne iiber ,Le phylloxéra en Valais
et la reconstitution du vignoble®, von Dr. A. de Quervain in Ziirich
,Ueber die Erdbeben der Schweiz und des Wallis und ihre Erfor-
schung” und von Prof. £ Argand in Neuenburg iiber ,La géologie
des environs de Zermatt” in Aussicht genommen. Die Sitzungen
der Sektionen sind auf den Freitag Nachmittag und den Sonntag
Vormittag angesetzt. Vortrige und Mitteilungen fiir die Sektion
Ingenieurwissenschaft sind bis 1. Juli beim Sekretir des Jahres-
Vorstandes, Forstinspektor A. de Werra in Sitten, anzumelden.

Internationaler Eisenbahnverband. Am 8. Juni hat die
Internationale Eisenbahnkonferenz in Bern (vergl. Seite 279 d. Bd.)
ihre Schlussitzung abgehalten. Der Vorsitzende der Konferenz,
Dr. R. Herold, hielt eine Abschiedsrede, worin er die anwesenden
Delegierten zur Erledigung der umfangreichen Arbeiten begliick-
wiinscht, die sie im bemerkenswerten Geist gegenseitigen Verstind-

nisses und guten Willens zu Ende gefiihrt haben. Die Herren
Sibille (Frankreich), Vogel/ (Deutschland) und Bignami (Italien),
%izeprdsidenten der Konferenz, und andere Delegierte ergriffen das
Wort, den gliicklichen Ausgang der Konferenz und den Geist der
Versdhnlichkeit anerkennend, von dem sie getragen war. Herr
Dr. Lankas (Tschechoslawokei) und Herr Zentraldirektor Dinkelmann
sprachen der Versammlung die Gliickwiinsche fiir ihren Erfolg aus.

Internationaler Chronometer-Wettbewerb (vergl. Seite 72

. dieses Bandes, 10. Februar 1923). Zu diesem Wettbewerb sind ins-

gesamt 144 Chronometer eingereicht worden, davon 31 Marine-
Chronometer. Sie stammen von 20 Fabrikanten, und zwar einem
Franzosen, zwei Englidndern, einem Dinen und 16 Schweizern; von
diesen sind 13 Neuenburger (darunter drei Unhrmacherschulen), zwei
Berner und ein Genfer. Im Preisgericht ist insofern eine Aende-
rung eingetreten, als fiir den verstorbenen Nationalrat Paul Mosi-
mann in La Chaux-de-Fonds Staatsrat Fdgar Renaud, Vorsteher des
Industriedepartements und Prisident der Observatoriums-Kommis-
sion in Neuenburg, zu dessen Prisidenten gewihlt wurde.

Ueberbriickung des Hundwilertobels. Auf Grund der von
der Landsgemeinde dem Kantonsrat Appenzell A.-Rh. erteilten Voll-
macht, hat dieser den Bau der Strassenbriicke {iber den Hundwiler-
Tobel endgiiltig beschlossen. Deér Kostenbetrag belduft sich ein-
schliesslich der Zufahrtstrassen auf 1300000 Fr. Eine genaue
Pritffung der Geldndeverhiltnisse hat ergeben, dass fiir Schutz- und
Sicherungsbauten im genannten Tobel sonst gréssere Ausgaben er-
wachsen wiirden. Der Briickenbau soll in nichster Zeit in Angriif
genommen werden; die Bauarbeiten sind bereits ausgeschrieben.

Ein Denkmal fiir Ingenieur Marc Séguin, der durch seine
Erfindung des Heizréhrenkessels im Jahre 1825 die Entwicklung der
Lokomotive um einen gewaltigen Schritt weiter brachte, soll nich-
stens in seiner Geburtstadt Annonay (Ardéche) errichtet werden.
Die Ausfiihrung ist dem Bildhauer Clemencin iibertragen. Ueber die
Verdienste Marc Séguins um die Entwicklung der Technik gibt die
auf Seite 304 unter Literatur besprochene Broschiire Auskunft.

Schweizerische Landwirtschaftliche Ausstellung Bern
1925, Der Bundesrat hat seine Zustimmung zur Veranstaltung
einer landwirtschaftlichen Ausstellung in Bern im Jahre 1925 erteilt.
Die Ausstellung soll die Landwirtschaft, die Milchwirtschaft, die
Forstwirtschaft und den Gartenbau umfassen.

Konkurrenzen.

Neubau des Burgerspitals in Bern (Bd. 80, S. 262; Bd. 81,
S. 164). In diesem Wettbewerb fiir neue Spitalbauten auf dem Muri-
felde in Bern hat das Preisgericht unter 36 eingegangenen Entwiirfen
die folgenden primiiert:

I. Preis (6000 Fr.), Entwurf Nr. 4 ,Sonnenhdfe“. Verfasser Hans

Beyeler, Architekt in Bern.

II. Preis (5000 Fr.), Entwurf Nr.5 , Hofgarten”., Verfasser Nigst

& Padel, Architekten in Bern.

I1I. Preis (4500 Fr.), Entwurf Nr.24 ,Sonnenhof“. Verfasser Lutsto:f

§ Mathys, Architekten in Bern.

IV. Preis (4000 Fr.), Entwurf Nr. 15 ,,Civibus Refugium®. Verfasser

K. K. von Sinner, Architekt in Bern.

V. Preis (3000 Fr.), Entwurf Nr. 23 ,Pieta“,

Moser, Architekt in Bern.

VI. Preis (2500 Fr.), Entwurf Nr. 31 ,Am schénsten Punkt®. Ver-
fasser Widmer § Daxelhofer, Architekten in Bern.

Ferner hat die Direktion des Burgerspitals auf Antrag des
Preisgerichtes beschlossen, sdmtlichen Verfassern der folgenden,
noch in engerer Wahl verbliebenen Projekte eine Auszeichnung in
Form einer Entschidigung von 500 Fr. zukommen zu lassen: Nr. 6
»Sonnenuhr®, Nr.13 ,Alte Form"“, Nr.29 ,Im Bereich des Moglichen”,
Nr. 32 ,Sonniges Alter”, Nr. 19 ,Burgernutze®.

Alle Projekte sind seit letzten Dienstag bis und mit Donners-
tag den 21. Juni 1923 im Foyer des Casinos in Bern von 10 bis
19 Uhr offentlich ausgestellt.

Neubau fiir die Bezirkschule in Lenzburg (Bd. 81, S. 73).
Zu diesem Wettbewerb sind bis zum festgesetzten Termin vom
31. Mai insgesamt 46 Entwiirfe eingegangen. Infolge Verhinderung
einzelner Preisrichter wird das Preisgericht erst am 28. Juni mit
seiner Arbeit beginnen kdnnen.

Verfasser Arthur
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