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Temperaturen der Triebmotoren.

fir die Ausfiilhrung geeignet ist, und stellte ein Projekt in
den 1. Rang, zwei auf gleiche Stufe in den 2. Rang. Diese
drei Entwiirfe, die wir im folgenden zur Darstellung bringen,
weisen in der Bewertung nur so geringe Unterschiede auf,
dass nach Ansicht der Jury die Bevorzugung des einen Ver-
fassers fiir die Uebertragung der Ausfiihrung nicht ohne
weiteres gerechtfertigt ist. Aus diesem Grunde empfiehlt
es, unter den drei Preistrigern einen zweiten. Wettbewerb
nach einem modifizierten Programm zu veranstalten. Im
tbrigen dussert es sich tiber die drei Entwiirfe wie folgt:

Nr. 4. ,Hau de

IE:;:kng I"I‘:}Ssgl Sé?:g; Kollektor
Gemessen 59 51 41 75,5
Zulissig 8o 8o 8o 85

Temperaturen des Stufentransformators.

Hochsp.- i .- .

wicklg. N::i(iirlsgl? Fisen el
Gemessen 52 58 57 40,5
Zuldssig 60 60 60 55

Mit Ausnahme der
Temperaturen am e
Kollektor, die mit-
tels Thermometer

festgestellt wurden,
sind samtliche Werte
mittels Thermo-Ele-
mente gemessen.

Die erste Loko-
motive dieser Serie
ist bereits seit April
1922  ununterbro-
chen im Betrieb. Der
neue Typ ist beim
Personal rasch be-
liebt geworden. Be-
sonders auffallend
ist die grosse An-
fahrzugkraft sowie
die gute Mandvrierfihigkeit, welch letztere eine Folge der
dem Steuerrad sofort folgenden Einstellung der Einzel-
schalter ist. Heute stehen von den bestellten 20 Loko-
motiven bereits acht Stiick im Dienst.

Wettbewerb fiir eine Turn- und Sporthalle
im Altenberg bei Bern.

Anfangs dieses Jahres veranstaltete die stidtische
Baudirektion II in Bern unter acht bernischen Architektur-
Firmen einen engern Wettbewerb zur Erlangung von Ent-
wiirfen fir eine Turn- und Sportballe auf der Triibbesitzung
im Altenberg (vergl. den Lageplan Seite 277). Das Preis-
gericht, dessen Zusammensetzung wir auf S.163 (31. Mirz
1923) mitgeteilt haben, sah von der Erteilung eines
I. Preises ab, da keiner der acht Entwiirfe ohne weiteres
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1. Rang, Entwurf Nr.4. — Architekten Gebr.

Sport“. Durch die ge-
wihlte Situation des
Gebiudes wird in turn-
technischer  Hinsicht
eine moglichst ratio-
nelle Ausniitzung des
Platzes gewdhrleistet.
Die Beziehungen zwi-
schen Turnhalle und
Sportplatz sindin archi-
tektonischer Hinsicht
durch die Stellung des
Gebaudes beeintrich-
tigt. Die allgemeine
Disposition des Grund-
risses ist einfach und
klar, Die Raumvertei-
lung im Erdgeschoss
konnte zweckmissiger sein. Schwinghalle und Raum fiir Spezial-
turnen gehdren bei diesen Verhiltnissen nach Siiden. Die Beleuch-
tung der Ginge ist nicht einwandfrei. Die Verteilung der Garderoben
bei der Turnhalle ist fiir den Schulbetrieb etwas ungiinstig, fiir den
Vereinsbetrieb jedoch gut. Die Anlage der beidseitigen Haupt-
treppen bis Galeriegeschoss ist gut. Der Laubengang in dieser
Anordnung und Ausdehnung entspricht keinem Bediirfnis und
beeintrichtigt die architektonische Fassadengestaltung. Die Archi-
tektur ist im allgemeinen zweckentsprechend. Das Bestreben,
die Gebidudemasse moglichst niedrig zu halten, ist zu loben. Die
Anbringung der Biume in den Fassaden-Aufrissen wire besser unter-
blieben. Die Platzaufteilung ist in der Hauptsache zweckmissig.

Nr. 5. ,,Gymnasion*. Schones Projekt. Die rationelle Aus-
niitzung des Platzes wird durch die gewahlte Grundrissform beein-
trichtigt, weil der ndrdliche und dstliche Platz fiir den Turnunterricht
verloren geht. Dagegen steht das Gebdude architektonisch in guter
Beziehung zum Sportplatz und zur Umgebung. Die Eingdnge sind

Louis in Bern. — Perspektive aus Stidost.
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1. Rang (1800 Fr.), Entwurt Nr.4. — Architekten Gebr. Louis in Bern. — Grundrisse von Erdgeschoss, I. Stock und Galerie-Geschoss. — 1: 600.
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gut angeordnet, dagegen ist die gleiche Aussetzung wie bei Pro-
Rampe zur Ueberwindung einer jekt Nr. 5, immerhin ist das

Hoéhendifferenz von 3 m, mit
Riicksicht auf die knappen Platz-
verhiltnisse, keine geeignete Lo-
sung. Die allgemeine Disposi-
tion der Riaume ist gut. Der
Mittelraum im Erdgeschoss ist
mangelhaft beleuchtet und ent-
spricht in dieser Grésse keinem
Bediirfnis. Das Unterbringen von
Nebenrdumen in Vorbauten be-
deutet eine wesentliche Verteue-
rung der Anlage. Das Projekt
ist architektonisch gut studiert,
jedoch ist die Aufteilung des
Sportplatzes vernachldssigt.

Nr. 6. ,Jugendborn®. Schones,
gut studiertes Projekt. In Bezug

Verhiltnis giinstiger durch das
Zuriickriicken des Geb4udes nach
Westen. Die iibermissige Linge
des Gebiudes beeintrichtigt die
Ausniitzung des Platzes. Die
Grundrissdisposition ist klar, da-
gegen sind wie bei Nr.5 Neben-
rdume in Vorbauten unterge-
bracht, die im Erdgeschoss unter
der Turnhalle Platz finden konn-
ten, was eine unbegriindete Ver-
teuerung nach sich zieht. Die
Schwinghalle ist ungeniigend
beleuchtet. Die architektonische
Durchbildung der Anlage ist
sehr gut. Das Projekt weist die
beste Aufteilung des Sport-

auf die Ausniitzung des Platzes
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1I. Rang ex aequo (1600 Fr.).

UTEONGIPIATL.

Entwurf Nr. 5. — Arch. Karl InderMiihle. — Lageplan 1:2000.

Entwurf Nr. 5. — Arch. Karl InderMiihle, Bern.

platzes auf.

. TUBNHALLE F77 ALTENBERG
Ry HAZLFN - GESCTOSS
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— Grundrisse der drei Stockwerke und Lidngsschnitt 1:600; oben Osteingang.

100 Jahre Schweizer Dampfschiffahrt.

Als Geburtsjahr der Dampfschiffe kann man wohl das Jahr 1707
betrachten, zu welcher Zeit Papin seine bekannte Fuldafahrt mit einem
Raddampfer ausfiihrte, die nach einer Fahrstrecke von drei Meilen,
von Kassel bis Miinden, mit boswilliger Zerstorung des Schiffes
ruhmlos endete, weil die Miindener Schiffer keine Konkurrenz auf-
kommen lassen wollten. Diesseits und jenseits des Ozeans wurde
in der Folge an diesem Problem eifrig weiter gearbeitet. Doch erst
im Jahre 1807, also 100 Jahre spdter, gelang es Fulton, mit dem Rad-
schiff ,Clermont” und einer englischen Maschine von New York aus
regelmissige Fahrten durchzufithren. Ihm folgte der von Bell 1811
erbaute ,Komet“ auf der Clyde in England. Trotz grosser technischer
Schwierigkeiten und persdnlicher Anfeindungen entwickelte sich
nun die Dampfschiffahrt immer mehr, sodass auch weitblickende
Schweizer dieser Erfindung grosses Interesse entgegenbrachten.
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Fahrdraht- Spannung unter Beriicksichtigung samtlicher
Spannungsverluste in der Lokomotive. Fir die Erwar-
mungen gelten die amerikanischen Vorschriften.

Wie aus Abbildung 1 ersichtlich, geschieht die
Kiihlung der Motoren und des Transformators durch zwei
Ventilatoren, von denen der eine zwei Motoren, der andere
einen Motor und den Transformator mit je 100 m?®/min.
Kahlluft beschickt. Die Kithlung ist so wirksam, dass die
Erwarmung im Dauerbetrieb die nach der ersten Stunde
erreichte Temperatur nur um etwa 1509/, {bersteigt.

Abb. 10. Wendeschalter der Tricbmotoren.

Da die Warmekapazitait bezw. das Gewicht eines
forciert gekiihiten Motors pro kW Verlust sehr klein ist,
erfordert die Anpassung seiner Leistung an einen vor-
geschriebenen Fahrdienst sorgfaltige Vorausberechnung der
Erwarmung. Abb. g zeigt auszugsweise das Ergebnis einer
solchen Berechnung fiir die Strecke Villeneuve-Brig nach
einem  vorgeschriebenen Geschwindigkeitsdiagramm. Be-
merkenswert ist, wie schnell die Temperatur den jeweiligen
Belastungen folgt, wie wirksam aber anderseits die Ab-
kithlung wihrend den Belastungspausen ist. Ferner ist aus
der Darstellung ersichtlich, dass die Endtemperatur schon
bei der ersten Fahrt nahezu erreicht wird, im Gegensatz
zum Transformator, bei dem wegen seiner grossern Wérme-
kapazitit diese viel spiter erreicht wird.

Motorstenerung. Die Steuerung der Triebmotoren
wird durch 18 elektro-pneumatisch gesteuerte Einzelschalter
bewerkstelligt, Nachdem durch umfassende
systematische Untersuchungen im Versuch-
stand und im Betrieb an frither gelieferten
Lokomotiven die Bedingungen, unter denen
die Kontakt-Abniitzung am geringsten wird,
eingehend untersucht worden waren, konnte
schon von der ersten Lokomotive dieser
Serie an eine Steuerungseinrichtung geliefert
werden, die die Bedingungen des Pflichten-
heftes hinsichtlich Dauer der Konktakte bei
weitem {ibertraf. Soweit heute schon Fest-
stellungen moglich sind, lasst sich sagen, dass
die Hiipferkontakte bis zur volligen Abniitzung
jahrelang halten werden, und kurze Revisionen
nur noch in Zeitabstdnden von mehreren
Monaten notig sein werden.

Steuerstromkreis. Der Steuerstrom wird
von einem Motor-Generator in Verbindung
mit einer Akkumulatoren-Batterie geliefert.
Far die ersten Lokomotiven dieser Serie
wurden die bei den S. B.B. schon seit langem
eingefiihrten Motor-Generatoren fremder Pro-
venienz verwendet, fiir spatere Lieferungen der leichtere
und verbesserte Motorgenerator, Bauart Sécheron, mit dazu-
gehorigem automatischen Anlassapparat.

Der Steuerstrom fiir die Hiipfer wird iiber Verriege-
lungskontakte auf den Wendeschalterwalzen gefiihrt, sodass
die Hiapfer nur Steuerstrom erhalten kénnen, wenn alle

Wendeschalter (Abb. 1o) far die gleiche Fahrtrichtung ein-
gestellt sind, oder einzelne sich in der Nullstellung befinden,
was der Fall ist, wenn nicht mit allen Motoren gefahren
wird. Die Anordnung ist so getroffen, dass bei unbeab-
sichtigtem Verstellen eines Wendeschalters wéhrend der
Fahrt der Stromunterbruch im Triebmotorenstromkreis nicht
am Wendeschalter entsteht, wodurch dieser beschédigt
wiirde, sondern dass zuerst die Hiipfer abschalten. :

Nebenbetriebe. Ausser einem rotierenden Kompressor,
Bauart der Lokomotivfabrik Winterthur, fiir 1800 1/min,
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Abb. 0. Vorausberechnete mittlere Erwirmung der Motor-Rotoren auf der
Strecke Villeneuve-Brig. Kurve 1 bei der ersten, Kurve 2 bei der zweiten
Bergfahrt, bei Fahrgeschwindigkeiten nach Kurve 3. Dariiber das Langenprofil.

und dem erwahnten Motor-Generator umfassen die Neben-
betriebe einzig zwei Motorventilatoren zu je 200 m3/min
bei 110 mm WS. Der Betriebstrom wird der 220 Volt
Anzapfung des Haupttransformators entnommen.

Die Abnalmefahrt mit einer fiir diesen Zweck be-
sonders ausgeriisteten Lokomotive wurde, da noch keine
der im Pflichtenheft vorgesehenen Strecken elektrifiziert
ist, am 20. August 1922 auf der Strecke Luzern-Géschenen
vorgenommen, unter moglichst genauer Anpassung an die
vorgeschriebenen Pflichtenheitbedingungen. Die Messungen
wurden z. T. direkt auf der Lokomotive, z. T. in dem
Dynamometerwagen der S. B. B. durchgefiihrt. Es wurden
drei Hin- und Herfahrten Luzern-Erstfeld mit 485 t An-
hingelast und an die letzte Fahrt nach Erstfeld anschliessend

< ANSICHT DER ANLAGE YON DER'AARE AVS

“ALTENBEQGITRANE

s AARE

1. Rang, Entwurf Nr. 4. — Lageplan und Ansicht von der Aare aus, 1:2000.

eine solche mit 2ot t nach Goschenen ausgefiihrt. Die
Geschwindigkeit auf 26/, betrug 65 bis 69 km/h. Die
bei Ankunft in Goschenen gemessenen Temperaturen sind
in folgender Tabelle zusammengestellt. Wie daraus zu
ersehen ist, blieben die Temperaturen durchwegs ziemlich
weit unter den zulissigen Grenzen.
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Nachdem es dem Ziircher
Mechaniker Bodmer infolge finan-
‘zieller Schwierigkeiten nicht
moglich war, fiir sein im Jahre
"1817 fiir den Bodensee fertig ge-
stelltes Schiff, die ,Stephanie®
(im Volksmunde umgetauft in
»Steh-fahr-nie”), die in England
bestellte Maschine zu erhalten,
"gelang - es den eifrigen Bemii-
hungen des damaligen nord-
amerikanischen Konsuls in Frank-
reich, Edward Church, von den
Kantonen Waadt und Genf das
erforderliche Einverstindnis zu
bekommen und am 7. Juni 1823
den Glattdeck-Raddampfer ,Guil-
laume Tell* auf dem Genfersee
in Betrieb zu setzen. Es ist so-
mit dieser Zeitpunkt, der als
Geburtstag der Schweizer Dampf-
schiffahrt zu bstrachten ist.

Fiir die regelmissigen Fahrten
zwischen Genf und Ouchy, deren

Wettbewerb fiir eine Sporf- und Turnhalle
im Altenberg bei Bern.
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II. Rang ex aequo, Entwurf Nr. 6, — Architekten Klauser & Streit, Bern. — Lageplan des Grundstiicks
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Entfernung rund 60 km betrigt,
benétigte dieser Dampfer die
damals kurze Zeit von 41/2 Stun-
den, wihrend die jetzige Kurs-
fahrt 2'/, Stunden braucht. Die
Linge dieses ersten Schiffes be-
trug 228 m bei 4,57 m Breite
und 1,22 m Tiefgang. Die Was-
serverdringung wird ungefihr
50 m® und die Maschinenstirke
60 PSi betragen haben. Das
Schiff hatte Platz fiir 200 Per-
sonen und war aus Holz erbaut.

Bald folgten auf den andern
Seen - der Schweiz und benach-

“barter Linder weitere Dampfer,

so 1824 der ,Wilhelm“ auf dem
Bodensee, 1826 die ,, Union*
auf dem Neuenburger-, Bieler-
und Murtensee, der,Verbano“
auf dem Langensee und der
yLario” auf dem Comersee, 1835
die ,Minerva“ auf dem Ziirich-
see und die ,Bellevue® auf dem

crerbrin
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mit Umgebung, am rechten Ufer der Aare. — 1:2000.
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