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masse und Dachform festgelegte Studie der beabsichtigten Baute
vorgelegt werden.

Art.13. Auf den Bauparzellen I bis VIII der Kat.-Nr.2595
ist die Errichtung von Krankenanstalten und der Betrieb von Fabriken
und ldrmenden oder die Luft verunreinigenden Gewerben und Be-
rufen untersagt.

Abb. 14, Die Erstellung von kleinen Gartenhiusern wird von
Fall zu Fall bestimmt und davon abhingig gemacht, dass diese in
dsthetischer Hinsicht und mit Riicksicht auf den Durchblick von
der Sonnenbergstrasse nach der Sonnenbergterrasse befriedigen.

Art. 15. Das siidlich an den Heuelsteig angrenzende dreieck-
dhnliche Stiick Land ist mit den aus dem Grundplan ersichtlichen
Abmessungen mit einem Bauverbot belegt.

Art. 16. Auf den Bauparzellen Il bis VIII an der Sonnen-
berg- und Kempterstrasse ist von der Strassengrenze bis 6 m
oberhalb der bergseitigen Baulinie eine Bepflanzung bis Dach-
gesimshdéhe zuldssig. Birken sind bis Firsthohe gestattet. Die Be-
pflanzung des iibrigen im Grundplan mit ,Garten® bezeichneten
Geldndes darf eine Maximalhdhe von 3 m erreichen. Im Land-

streifen zwischen ,Garten” und 6ffentlichem Hang, im Grundplan
mit ,Rasen® bezeichnet, ist fiir die Bepflanzung eine Maximal-
hdhe von 1,50 m vorgeschrieben (vergl. Profile Abb. 3, Red.).

Abb. 17. Die vorstehenden Bestimmungen sind beim par-
zellenweisen Landverkauf dem Kiufer jeder Parzelle im Kaufvertrage
zu iiberbinden und im Grundbuch mit dinglicher Wirkung einzu-
tragen.” —

Zur Qeffnung des Diepoldsauer Durchstichs.

Der 18. April 1923 war ein Markstein in der langen
Entwicklungsgeschichte der st. gallischen, genauer gesagt
der Internationalen Rheinregulierung.!) Nachdem der untere,
der Fussacher-Durchstich am 6. Mai 1900 in Betrieb ge-
setzt worden war, erfolgte am 18. April 1923 die Einleitung
des Rheins in den obern, den Diepoldsauer-Durchstich.
Damit ist auch das zweite Hauptobjekt des Staatsvertrages
zwischen der Schweiz und Oesterreich vom 30. Dez. 1892
im wesentlichen vollendet und es bleiben nur noch Er-

génzungsarbeiten in der
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AUSCGESTALTUNG SONNENBERG.

Abb. 5. Ausgebaute Sonnenberg-Terrasse mit einheitlicher Vordergrund-Bebauung laut Bauordnung.
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» obern Strecke “ bis zur
Illmindung auszufithren.
Bei Bauten von so gros-
ser Bedeutung, von so lan-
ger Bauzeit und so erheb-
lichem Geldaufwand ist es
gegeben, besonders wich-
tige Momente wie Grund-
und  Schlussteinlegung,
Durchschlag u. dgl. nach
aussen zu kennzeichnen,
Zwar kann bei Flussbauten
wie der vorliegenden, bei
Einleitung eines grossen
Stromes in ein neues, er-
heblich tieferliegendes Bett
1) Niaheres siehe ,,S. B, Z.¢
Band 13, Seite 19 ff. mit zahlrei-
chen Quellenangahen (Jan. 1890);

ferner Band 49, Januar 1907 (mit
zahlreichen Plinen und Profilen).
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Abb. 2. Lageplan der in Ausfiihrung begriffenen Sonnenberg-Terrasse samt Umgebung, — Masstab 1 : 2500,
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Abb. 2. Der Augenblick der Dammsprengung, punkt 11 Uhr, am‘;'Z&prril 1923.

der Begriff ,Moment“ natiirlich nicht so
buchstablich in Erscheinung treten, wie
bei einem Tunnel-Durchschlag. Den Effekt
einer momentanen Beseitigung der gegen
600 m langen letzten Scheidewand am
Einlauf des Durchstichs musste sich der
Rheinbauleiter im Interesse der Sicherheit
seines Werkes versagen. Es konnte sich
hier nur darum handeln, in den Abschluss-
damm eine Reihe nicht zu tiefer Breschen
zu legen, und es im weitern dem Wasser zu
tiberlassen, seine Erosionskraft zu betitigen.

Der provisorische Abschlussdamm, der
als Parallelwerk dem alten linksufrigen
Wuhr vorgelegt und in dessen Schutz
dieses alte Wuhr abgebrochen worden ist,
besteht aus einer Kiesschiittung, die wasser-
seitig durch kraftigen Faschinenbau vor
Abschwemmung geschiitzt werden musste
(Abb. 1). Da bei der Frithjahrschneeschmelze Fohnwetter
im Rheintal zu jeder Zeit einen unerwartet raschen Anstieg
des Stromes bewirken kann, musste der Abschlussdamm
aus Griinden der Sicherheit viel widerstandsfahiger erstellt
werden, als es andernfalls im Hinblick auf seine kurze
Lebensdauer notig gewesen ware. So ist auch seine Be-
seitigung entsprechend miihsamer, was bei der Sprengung
sich deutlich gezeigt hat. Hierzu waren quer {ber den
Damm in neun Profilen von je rd. 40 m Abstand je drei
Minen angelegt worden, und zwar in der Weise, dass man
kastenférmige Hohlpfahle von 15 auf 16 cm Lichtweite,
unten mit kriftigem Pfahlschuh versehen, oben offen, so
tief einrammte, dass die Minenkammern etwa 2 bis 2,5 m

Abb. 4.

unter den Wasserspiegel des Rheins zu liegen kamen®

(Abb. 1). Diese Minen hatten den Zweck, an den neun
Stellen das Faschinenflechtwerk zu zerreissen und das

Gefiige des Dammes so zu lockern, dass es
dem einseitigen Wasserdruck nachgeben

konnte. Als Sprengstoff wahlte man mit
Ricksicht auf seine Unempfindlichkeit
gegen lingerdauernde Wasserlagerung

Trotyl, und zwar wurden die Ladungen
pro Pfahl zu 8 bis 16 kg berechnet. Die
Verdimmung geschah durch feuchten Sand,
die Ziindung erfolgte elektrisch, und zwar
gleichzeitig fiir alle 27, bezw. 29 Minen
(Abbildung 2).

Die Wirkung konnte nicht vollig die
beabsichtigte sein, weil seit Samstag den
14. d. M., an welchem Tage die mass-
gebenden Entscheidungen getroffen wer-
den mussten, der Wasserstand des Rheins
infolge des unerwartet eingetretenen all-
gemeinen Temperatursturzes bis zum 18.
d. M. um etwa 3/, m gesunken, somit der

Die nidmliche Bresche wie in untenstehender Abb. 3, etwa um 12 Uhr.

in Rechnung gesezte Ueberdruck iiber den Minenkammern
wesentlich vermindert worden war. Immerhin reichten die
durchgehenden Breschen bis nahe auf den Rheinwasser-
spiegel herunter, sodass mit wenig Nachhilfe von Hand das
Ueberfluten eingeleitet werden konnte (Abb. 3). Sobald nun
die Schneeschmelze richtig einsetzen wird und der Rhein
steigt, wird er sein Zerstérungswerk an dem in seinem
Zusammenhang erschiitterten Abschlussdamm vollenden.
Noch gleichen Tages hatte sich die Halfte der Rheinwasser-
menge den Weg ins neue Bett gebahnt, am =20. d. M.
waren es bereits etwa neun Zehntel (vergleiche auch die
die Abb. 4, sowie Abb. 5 auf Seite 210).

Wir verzichten far heute auf weitere Angaben, um
der spitern eingehenden Darstellung von zustandiger Stelle
aus nicht vorzugreifen. Der Zweck dieser Zeilen und
Bilder ist nur der, auch an diesem Ort, wo von jeher in

Abb. 1. Der provisorische Abschlussdamm, links der Rhein,
rechts das Durchstich-Bett; im Vordergrund cine Minengruppe.

Abb. 3.

,Durch den Willen des Volkes® : Vertiefung ciner Bresche
von Hand, unmittelbar nach der Sprengung.
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grossem Umfang tiber das Werden dieses Kulturwerks be-
richtet worden ist, den denkwiirdigen Zeitpunkt seiner
Vollendung festzuhalten. Wir tun dies nicht ohne wenig-
stens einiger der Minner zu gedenken, die in unermiid-
lichem Eifer jahrzehntelang far das Zustandekommen der
Internat. Rheinregulierung gekampft und gewirkt haben.
Da denken wir vor allem an den verstorbenen st. gallischen
Landammann Zol-

aargauischen Kantonsschule, die mech.-techn. Abteilung des
Eidg. Polytechnikums bezog. Nach Erwerb des Diploms
als Maschinen-Ingenieur im Herbst 1878 machte er zu-
néchst eine einjihrige praktische Lehrzeit in den Reparatur-
Werkstitten der N. O. B. in Ziirich durch, um dann im
Winter 1879/80 in Paris seine Studien fortzusetzen. Her-
nach finden wir ihn wieder bei der N. O. B., zunichst beim

~ Fahrdienst,  seit

likofer und seinen
Nachfolger Riegg,
an den verstorbe-
nen Rheinbauleiter
Obering. J. Wey
und den Osterrei-
chischen Hofrat
Ph.Krapf, nicht zu-
letzt auch, und mit
besonderm Gruss
an unsere Kolle-
gen Rheinbauleiter
Obering. Karl Bohi
und seine Assisten-
ten, die Ing. R.
Stuber und H. Con-
rad. Sie, und noch
vieleandere, haben,
jeder an seinem
Ort und zu seiner
Zeit, ihre Krifte
dem grossen Werk
gewidmet.

Die Rheinregu-
lierung selbst hat
zum Zweck zu-
nichst die Beseiti-
gung der Hoch-
wassergefahr durch
Senkung der Was-
serspiegel um etwa
3 m in dieser Ge-
gend. Mittelbar
aber hat sie noch
viel tiefergreifende
Wirkungen, indem
sie die Vorausset-
zung ist fir um-
fangreiche Entwis-

Geboren 7. Mai 1856

ARNOLD BERTSCHINGER
MASCHINEN-INGENIEUR
Prisident der Kreisdirektion 111 der S. B. B., Ehrenmitglied der G. E. P.

1881 als Maschi-
nen-Ingenieur beim
Betrieb. Mitte 1885
trat Bertschinger
als Kontrollinge-
nieur fiir das Roll-
materialzum Staats-
dienst iiber; im Fe-
bruar 1896 wurde
er Adjunkt und im
Juli 1897 Chef der
maschinen - techni-
schen Sektion des
schweizer. Eisen-
bahn-Departement.
Aus dieser Stellung
berief thn am r11.
Junizgoo derStadt-
rat von Zirich als
Direktor der stiad-
tischen  Strassen-
bahn.

Diesem Amte hat
Bertschinger vom
1. Juli 1900 bis
Ende Oktober 1907
vorgestanden und
sich dabei um das
stddtische Betriebs-
Unternehmen her-
vorragende Ver-
dienste erworben.
Zur Zeit seines
Dienstantrittes Ia-
gen beim Strassen-

bahnwesen der
Stadt Zirich grund-
legende Verinde-
rungen im Ent-

Gestorben 12, April 1923

serung und Melio-

ration der st. gallisch-voralbergischen Rheinebene, die da-
durch zu einer blihenden, fruchtbaren Landesgegend wird.
Ihre Bevolkerung, die zu Tausenden dem Schauspiel der
Dammsprengung beigewohnt, hat daher alle Ursache zur
Dankbarkeit nicht nur gegentiber den Mannern, die das
Werk durchgefiihrt, sondern auch gegeniiber dem Kanton
und der Eidgenossenschaft, die durch Uebernahme des
Lowenanteils an den vielen Millionen der Baukosten die
Durchfthrung erméglicht haben. Mogen die daran ge-

Gl J:

knipften Erwartungen sich erfillen!

T Arnold Bertschinger.

Am 12. April trat der Tod als Erléser an das Kranken-
lager unseres verehrten G. E. P.-Kollegen Dir. Bertschinger,
dem es leider nicht vergdnnt war, einen mehrjihrigen
friedlichen Lebensabend zu geniessen, wie er und seine
zahlreichen Freunde es gehofft hatten. Ein hartnackiges
Leiden, das auch ein operativer Eingriff nicht mehr be-
seitigen konnte, bereitete dem anscheinend so kraftigen
Manne ein allzufrithes Ende.

Arnold Bertschinger stammte aus Lenzburg, wo er
am 7. Mai 1856 das Licht der Welt erblickte. Dort und
in Aarau verbrachte er seine Jugend- und Schuljahre, bis
er im Herbst 1875, versehen mit dem Reifezeugnis der

wurfe. Es war die
Pferdebahn im Umbau begriffen und auf das Winterhalb-
jahr 190o/rgor der erste Fahrplan fiir die durchgefiihrte
Elektrifizierung mit nachfolgender Neuordnung der Taxver-
haltnisse und der Billetkontrolle nebst Taxordnung zu
schaffen, eine Arbeit, deren Durchfilhrung von vollkom-
mener Sachkenntnis und einem grossziigigen Dispositions-
vermdgen Zeugnis ablegte. Dasselbe ist zu sagen von
seinen Anordnungen zum weitern Ausbau des Strassen-
bahnnetzes, insbesondere der neuen Linien in den dussern
Stadtteilen, der Depotbauten im Seefeld, an der Badener-
strasse und in Wollishofen. Unter seiner sachkundigen
Leitung vollzog sich der Riickkauf der Industriequartier-
Strassenbahn und der Zentralen Zirichbergbahn, sowie
das Zustandekommen der Leonhardslinie. Daneben hat
Bertschinger den zweigeleisigen Ausbau des bestehenden
Netzes durchgefiihrt und damit den Uebergang zum Fiinf-
minutenbetrieb ermdglicht. Er hat es bei alldem auch
verstanden, durch Takt, Wohlwollen und zielbewusste Ge-
schaftsleitung das Vertrauen der vorgesetzten Behorden
wie auch des Personals des grossen Unternehmens in
hohem Masse erwerben.

Nach dem Tode Birchmeiers im Jahre 1907 wihlte
der Bundesrat A. Bertschinger zum Prisidenten der Kreis-
direktion III der S.B. B., in der er neben der Vertretung
nach Aussen dem II. Departement (Stations-, Zugs- und
Fahrdienst) vorstand. Auch hier bew#hrte Bertschinger
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seine Fahigkeiten fiir das weitschichtige Gebiet des Eisen-
bahn-Betriebes aufs beste, bis er vor zwei Jahren sich in
den Ruhestand zuriickzog. Im politischen Leben ist er
nicht hervorgetreten. Dagegen hat er der G. E. P. seit
1892 im Ausschuss und von 1906 bis 1gro als Prisident
seine Mitarbeit und wertvolle Dienste geweiht, wofir ihn
als Anerkennung die Generalversammlung 1910 zum Ehren-
mitglied ernannte; auch seither blieb er ein anhinglicher
Besucher der Ausschuss-Sitzungen, in denen er manch
guten Rat erteilte. Seine Kollegen werden von ihm die
Erinnerung an einen
ruhigen, stets mass-
voll und wohlwol-
lend urteilenden
Kameraden bewah-
ren.

Misce_llanea.

Die Umgestaltung
der Leipziger Bahn-
anlagen. In den Jah-
ren 1902 bis 1915 ist
durch die preussische
und die sichsische
Staatseisenbahn - Ver-
waltung, wie unsern
Lesern bekannt, eine
durchgehende Umge-
staltung der Bahnan-
lagen der Stadt Leipzig
durchgefiinrt worden.
Ueber die beziiglichen umfassenden Bauarbeiten hat vor einiger
Zeit die ,Zeitschrift fiir Bauwesen“") sehr ausfiihrlich berichtet.
Der gemeinschaftliche Haupt-Personen- und Giterbahnhof ist am
Georgiringe auf dem Gelinde des vormaligen Dresdener, Magde-
burger und Thiiringer Bahnhofs unter teilweiser Mitbenutzung von
Gelinde des stidtischen Lagerhofes errichtet worden. Daneben
sind fiir den Orts- und Vorortsverkehr preussischerseits der Eilen-
burger Bahnhof, sichsischerseits der Bayrische Bahnhof beibe-
halten worden. Die Ortsgiiteranlagen sind beiderseits unmittelbar
neben dem Personenhauptbahnhof angelegt worden. Fiir die Ab-
wicklung des umfangreichen Postpickereiverkehrs hat die Reichs-
postverwaltung an der Nordseite des Hauptbahnhofes und anschlies”
send an diesen einen besondern Postgiiterbahnhof geschaffen.

Fiir den hauptsichlichen Verschiebeverkehr sind preussischer-
seits, im Westen der Stadt, an der Magdeburger Linie in Wahren,
von der sichsischen Verwaltung dagegen im Osten der Stadt, an-
gelehnt an die Leipzig-Dresdener Linie in Engelsdorf, zwei neue,
umfangreiche Verschiebebahnhofe erbaut worden. Weiter legte
man zwei Vorordnungsbahnhofe an, im Norden einen neuen in
Mockau, im Siiden durch Ausbau der Gaschwitzer Anlage. Zur
wechselseitigen Uebergabe der Giiterwagen der beiden Verwaltungen
sind im Osten der Stadt der an der Eilenburger Linie gelegene
preussische Bahnhof Schénefeld, im Westen die unmittelbar neben-
einander liegenden Bahnhofe beider Verwaltungen zu Plagwitz-
Lindenau entsprechend zu Uebergabe-Bahnhofen ausgebaut worden.

Der erwihnte Bericht enthilt eine sehr ausfiihrliche, reich
illustrierte Darstellung der den bemerkenswertesten Teil der neu
geschaffenen Leipziger Bahnanlage bildenden, 26 Perron-Geleise
umfassenden Kopfbahnhof fiir Personen- und Giiterverkehr. Sowohl
der Geleiseplan als auch Anordnung und Bauausfiihrung des
Empfanggebiudes, der mit einem in Eisenbeton ausgefiihrten
Tonnengewdlbe iiberdeckten Querhalle und der eisernen Langs-
hallen?) sind unter Beigabe zahlreicher Tafeln und Textabbildungen
in eingehender Weise behandelt. Einige Angaben iiber Bauvorgang
und Baukosten schliessen die bemerkenswerten Ausfiihrungen.

Zweite Juragewisser-Korrektion. Unter dem Vorsitz von
Bundesrat Chuard, fand am 19. April eine Konferenz zwischen
Vertretern des Bundes und der an der Juragewisser-Korrektion
interessierten Kantone Waadt, Freiburg, Neuenburg, Bern, Solothurn,

1) Jahrgang 1921, 4. bis 6. Heft und 7. bis 9. Heft. Auch als Sonderabdruck

erschienen. Vergl. S, 101 dicses Bandes (24. Februar 1923) unter ,Literatur®.
2) Vergl. die Abbildungen in Band 63, Scite 185 (28, Mirz 1914).

Abb. 5. Ausmiindung des Diepoldsauer Durchstiches (rechts) in den bestehenden Rheinlauf (links)
bei der Widnauer Briicke. (Abb. 1 bis 5 Phot. A. Krenn, Ziirich.)

Aargau, Baselland und Baselstadt statt. Nach Referaten von
Ingenieur Peter (Bern) und Deluz (Lausanne) und nach Diskussion
beschloss die Konferenz, es sei eine technische Kommission zu
bilden, die die gemachten Vorschlage ndher priiffen und einer
nichsten Konferenz endgiiltige Vorschlige fiir die technischen Grund-
lagen des Projektes einer zweiten Juragewdsserkorrektion unter-
breiten soll. In dieser Kommission sollen alle interessierten Kreise
vertreten sein. Ferner wurde die Frage besprochen, ob es mdglich
sei, im Interesse der Beschiitigung Arbeitsloser schon jetzt einzelne
Bauwerke auszufiihren. Es wurde jedoch einmiitig als nicht zweck-
missig erachtet, ein-
zelne Teile auszufiib-
ren, solange keine end-
giiltige Entscheidung
fiber die Durchfiihrung
der Korrektion und iiber
die Art der Ausfithrung
vorliege.

Ein neuzeitliches
schwedisches Insti-
tut fiir Metallfor-
schung. In Schweden,
wo so viele hervor-
ragende Vertreter der
wissenschaftlichen und
praktischen Metallur-
gie gewirkt haben —
es sei nur an Polhem,
Swedenborg, Rimman,
Bergman, Scheele, Ber-
zelius, Goransson und
Akerman erinnert —
ist letztes Jahr, wie wir den ,V.D.L-Nachrichten” entnehmen, ein
neuzeitliches Institut fiir Metallforschung er6ffnet worden. Haupt-
aufgabe des Institutes ist die Ausiibung und Forderung wissen-
schaftlicher Forschungen innerhalb der Metallographie und auf den
angrenzenden Gebieten. Weiter soll es die Industrie mit mehr
unmittelbar praktischen Untersuchungen unterstiitzen und in Ver-
bindung mit der Universitit Studierenden Gelegenheit zur Durch-
fiihrung grdsserer metallographischer Sonderarbeiten geben. Vor-
steher des Institutes ist Prof. C. Benedicks, der von den Staats-
behdrden ernannte Vorsitzende des Kuratorivms ist Prof. Svante
Arrhenius.

Kurzschlusstrome in Drehstromnetzen und ihr Einfluss
auf das Schaltbild, die Apparate und Leitungen. Unter diesem
Titel veroffentlicht Obering. 7h. Panzerbieter in der Siemens-Zeit-
schrift vom Sept./Nov. 1922 eine in der Folge auch als Sonder-
abdruck herausgegebene lesenswerte Abhandlung. Nach der in
den Richtlinien des V.D.E. angegebenen Berechnung erhilt man
nicht in allen Fillen ein richtiges Bild von der Grdsse der Kurz-
schlusstrome in den verschiedenen Netzteilen. Auch ist die Grosse
des Stosskurzschlusstromes nicht beriicksichtigt. Die erwahnte Ab-
handlung diirfte deshalb, obwohl nichts wesentlich neues bietend,
als Zusammenstellung aller fiir eine genauere Ermittlung der Kurz-
schlusstrome in Betracht kommenden Berechnungen doch fiir
manchen von Wert sein.

Zum Bau der Zihringerbriicke in Freiburg hatten wir
auf Seite 194 letzter Nr. eine redaktionelle Nachschrift und das
Fliegerbild (Abb. 12) beigefiigt. Der Berichterstatter, Herr Prof.
A. Rohn, der von dieser Nachschrift keine Kenntnis hatte, teilt uns
mit, dass unsere Bedenken hinsichtlich des schiefen Strassendurch-
bruchs in Verlingerung der Briickenaxe insofern gegenstandslos
seien, als sowohl die Experten-Kommission wie auch die mass-
gebenden Amtstellen in Freiburg an einen solchen Durchbruch
gar nicht denken, ihn im Gegenteil, wie wir, des entschiedensten
ablehnen. Wie wir nachtriglich aus Freiburg in Erfahrung bringen
konnten, stammt die im Lageplan eingezeichnete und darum von
uns hervorgehobene ,Idee” von einem frithern Projektverfasser.

Drahtloser Verkehr mit einem fahrenden Eisenbahnzuge.
In einem von London nach Liverpool fahrenden Schnellzug der Lon-
don, Midland and Scotland Railway wurde kiirzlich ein besonderer
Speisewagen mit Empfangs-Vorrichtung fiir drahtlose Telephonie
eingestellt. Auf dem ganzen Wege konnte die Verbindung zundchst
mit London, spiter auch mit Birmingham und Manchester aufrecht-
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