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INHALT : Die Einphasen-Lokomotiven Typ 1-B-1}-B-1 der Ateliers de Séche-

ron, Genf, fir die S. B. B. — Schweizerische Hochbau-Normalien. — Die Feuersicher-
heit des Eisenbeton bei der Brandkatastrophe in der Sarotti-Fabrik, Berlin. — Zur

Ldsung der Rheinfiage. — Miscellanea: Wiederherstellungsarbeiten am Miinster zu

Freiburg i. B. Eidgenossische Technische Hochschule. Ausbau des Hafens von Tan-
ger. Ueberbauungsplan fiir das Areal der Unfallversicherung ,Ziirich* in Ziirich. Aus-
fuhr elektrischer Energie. — Nekrologie: E. Noelting, — Vereinsnachrichten. — Stellen-

vermittlung. — Doppel-Tafeln 8 und 9.
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Nr. 9.

Abb. 1.

Einphasen-Schnellzug-Lokomotive 1-B-1--B-1, von 2400 PS Stundenleistung, der Schweizerischen Bundesbahnen.

Die Einphasen - Lokomotiven Typ 1-B-1-+B-1 der Ateliers de Sécheron, Genf, fiir die S. B. B.
Von Ingenieur G. L, Meyfarth, Genf,

(Mit Doppel-Tafeln 8 und 9.)

Die durch die Neuorganisation vom Jahr 1918 aus
der Compagnie de !'Industrie Electrique et Mécanique
(Thury) hervorgegangene S. A. des Ateliers de Sécheron
in Genf, hat fiir die Elektrifikation der Bundesbahnen
die elektrischen Ausriistungen von sechs Lokomotiven
1-B-1+B-1, (Be 4/7) fir die Gotthardlinie, von vierzehn
Lokomotiven 1-C-1, (Ae 3/5) fiir den Schnellzugsdienst auf
den Talstrecken, und von sechs Motorwagen Ce 4/6 bezw.
Ce 4/4 fiur den Lokal- und Vorortverkehr in Auftrag
erhalten. Samtliche Lokomotiven sind mit Einzelachsan-
trieb System Westinghouse ausgertistet, fiir das die ge-
nannten Werke das ausschliessliche Ausfiihrungsrecht fir die
Schweiz erworben haben. Die Lieferung des mechanischen
Teils der Lokomotiven erfolgt durch die Schweizerische
Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur, derjenige der
Motorwagen durch die Schweizerische Wagonfabrik in
Schlieren. Im nachstehenden soll die im Oktober 1921
dem Betrieb iibergebene Lokomotive Typ 1-B-14B-I
beschrieben werden.

Allgemeines.

Die betreffenden Lokomotiven (Abbildung 1, ferner
Abb. 2 bis 5 auf Tafel 8) sind fiir den Schnellzug- und
Personendienst auf der Gotthardlinie, die, wie bekannt, mit
Einphasen-Wechselstrom von 15000 Volt, 162/; Per./sek
betrieben wird, bestimmt. Gemiss Pflichtenheft der Schwei-
zerischen Bundesbahnen sollen sie Zige von 300 t An-
hingegewicht auf Rampen von 26 %/, mit einer Geschwin-
digkeit von 50 km/h beférdern konnen. Ferner soll es

moglich sein, mit diesem Anhéingewicht innert 24 Stunden

drei Hin- und Herfahrten auf der Strecke Chiasso-Luzern
mit je 15 Minuten Aufenthalt auf den Endstationen zurick-
zulegen. Ein Zug mit 300 t Anhidngegewicht soll innert
4 min auf der Steigung von 26 °/y, bis zu einer Geschwin-
digkeit von 50 km/h beschleunigt werden kénnen.

Nachstehende Tabelle gibt die Hauptdaten der Loko-
motiven :

Lange iber Puffer ; 16,240 m
Gesamter Radstand der Lokomotlve 13,640 ,
Triebraddurchmesser (neu) 1,610 mm
Laufraddurchmesser . 930
Uebersetzungsverhaltnis der Zahnrader T:i557
Zahl der Zwillingsmotoren . s 4
Leistung am Radumfang bei 54 km/b

Stundenleistung . . 4>< 600 = 2400 PS

Dauerleistung 4 >< 480 = 1920

wihrend 15 min

; A >d720i— 288ols
Zugkraft am Radumfang

wahrend 1 h 12000 kg

dauernd . g6oo

wihrend 15 min 14 400

Anfahrzugkraft : 19 600
Gewicht des mechan. Teiles . 54,2 t
Gewicht des elektr. Teiles einschl. Hohlwellen-

Antrieb 55,8
DlenstgeWIChtelnschl Bemannung und Vorrate LLL O
Achsdracke:. = . I3, 1818y 13 5T 8 T8 S i
Adhasionsgewicht s s 72,0
Hochstgeschwmdlgkelt im Betrleb 75 km/h
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