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[Bd. LXXIX Nr. 25

Miscellanea.

Der neue Waterloo-Bahnhof in London der ,London and
Southwestern” Railway ist Ende Mirz dieses Jahres nach vierzehn-
jahriger Umbauzeit vollendet worden. Die neue Anlage hat, wie
die ,Z.d.V.D.E.V.“ mitteilt, 21 Bahngeleise, die alle in gleicher
Ho6he nebeneinander liegen und von denen 15 durch eine gemein-
schaftliche Halle fiberdeckt sind. Die einzelnen Perrons sind, wie
bei Kopfbahnhofen iiblich, von einem Querperron aus zuganglich.

S
fritzel - Teilkrers
Riij ~Grundkreis

Einzahn-Pfeilgetriebe der Power Plant Co. in West Drayton.

Durch eine Fahrstrasse, die sich nach einem in England beliebten
Brauch keilartig zwischen zwei der mittleren Geleise einschiebt,
wird der Bahnhof in zwei Teile geteilt. Vom Querperron fithren
feste und bewegliche Treppen nach den benachbarten Haltestellen
der Waterloo- und der City-Eisenbahn; auch sonst ist noch eine
Anzahl unterirdischer Zuginge, sowie ein Gepicktunnel vorgesehen.
Der neue Bahnhof liegt an der gleichen Stelle wie der alte, der
im Jahre 1848 mit drei Perrons erdffnet wurde; Um- und Ausbau
konnten daher nur schrittweise vorgenommen werden.

Einzahn-Pfeilgetriebe. Ein aussergewOhnliches Pfeilrad-
Getriebe fiir starke Uebersetzung hat die Power Plant Co., Ltd.,
West Drayton, England,
hergestellt. Dieses Ge- |
triebe, dessen Kon-
struktion aus den bei-
gegebenen Abbildun-
gen hervorgeht, ist fiir
eine Uebersetzung von
63:1 gebaut. Der Teil-
kreisdurchmesser be-
trigt 0,508, bezw. 32,004
engl. Zoll oder 12,9
bezw. 812,9 mm, der

Aussendurchmesser
44,6 bezw. 818,1 mm,
die = Doppelradbreite
152,4 mm, die Achsen-
distanz 412,9 mm, der
Tangentenwinkel 12°
10’. Das Getriebe ist
imstande bei 1000 Uml/
min des Ritzels dauernd
10 PS zu {ibertragen.
Bei dem kleinen Teil-
kreisdurchmesser und
dem verhiltnismissig
grossen Aussendurch-
messer des Ritzels soll
die Durchbiegung, trotz
der betrichtlichen Zahnbreite, unschiddlich sein. Bei treibendem
Ritzel liegt die Eingriffslinie fast ganz auf der Auslaufseite, wo-
durch ein besonders gutes Einziehen des Schmiermaterials erreicht
werde, sodass, trotz der grossen relativen Zahnflankenbewegung,

Einzahn-Pfeilgetricbe mit cinem
Uebersetzungsverhiltnis von 63 : 1.

keine unzuldssige Abniitzung zu befiirchten und ein Wirkungsgrad
von 98!/,%/, fiir das einfache Uebersetzungsgetriebe wahrscheinlich
sei. Das Getriebe soll gleich gut fiir Uebersetzung ins Schnelle
laufen, wobei allerdings der oben erwihnte Vorzug der auf
der Auslaufseite liegenden Eingriffslinie nicht mehr besteht; fiir
diesen Fall werden fibrigens keine Angaben iiber den Wirkungs-
grad gemacht. — Das Getriebe wurde auf einer normalen Schrauben-
zahnrad-Frismaschine, Patent Sykes, hergestellt. Es ist in London
im South Kensington Museum deponiert. Od.

Der Besuch der deutschen technischen Hochschulen
im Wintersemester 1921/22 geht aus den folgenden Zahlen
hervor, denen zum Vergleich jene fiir die Wintersemester 1920/21
und 1913/14 hinzugefiigt sind: Minchen 4222 Studierende, bezw.
einschliesslich Hérer und Gastteilnehmer (Hospitanten) 5154 (1920/21 :
4330) [1913/14: 2900]; Berlin 4195 Studierende, bezw. insgesamt
4820 (4272) [2978]; Darmstadt 2878, bezw. 3369 (2958) [1587];
Hannover 2866, bezw. 3230 (3229) [1771]; Dresden 2451, bezw. 3212
(3162) [1647]; Stuttgart 1996, bezw. 2887 (3127) [1351]; Karlsruhe
1766, bezw. 1960 (1849) [1330]; Aachen 1377, bezw. 1572 (1779)
[1071]; Braunschweig 1115, bezw. 1300 (1297) [668]; Danzig 1088,
bezw. 1350 (1143) [1329]; Breslau 1042, bezw. 1125 (1158) [357].
Dies ergibt eine Gesamtzahl von 26139 (23487) [11726] Studie-
renden, bezw. 31194 (29273) [16989] einschl. Horer und Hospi-
tanten. Von den Studierenden entfallen 8487 (7412) [3040] auf das
Maschineningenieurwesen ; 4913 (4074) [1264] auf die Elektrotechnik ;
3322 (3135) [1422] auf Chemie, Elektrochemie, Pharmazie; 3265
(3376) [2917] auf das Bauingenieurwesen; 1776 (1821) [1921] auf
Architektur; 1074 (945) [403] auf allgemeine Wissenschaften; 747
(559) [429] auf Hittenkunde; 571 (468) [191] auf Land- und
Forstwirtschaft; 486 (440) [106] auf Bergbau und 365 (371) [233]
auf Schiff- und Schiffmaschinenbau. Dazu kommen noch die Berg-
Akademien Clausthal und Freiberg hinzu mit 839 (553) Studierenden
in Bergbau und 294 (263) Studierenden in Hiittenbau.

Ein neues Problem der Tunnel-Liiftung stellt sich fiir
den projektierten Strassentunnel unter dem Hudson in New York.
Dieser Tunnel wird eine Linge von 2,5 km auiweisen und aus zwei
nebeneinander liegenden, mit Beton verkleideten eisernen Rohren
von 8,8 m Durchmesser bestehen. Jede Rohre wird eine Fahrbahn
von 6 m und ein Trottoir von 60 cm Breite enthalten und je nur
fiir den Verkehr in einer Richtung dienen. Da mit einem Verkehr
von fiber tausend Automobilen in der Stunde gerechnet wird, ist
mit Riicksicht auf das durch diese entwickelte Kohlenmonoxyd")
fiir gute Liiftung des Tunnels Sorge zu tragen. Wie wir ,Engi-
neering® vom 20. Januar 1922 entnehmen, soll dies in der Weise
geschehen, dass das Rohrsegment unter der Fahrbahn zu einer
Frischluftzuleitung, jenes im Scheitel des Tunnels zu einer entspre-
chenden Abluftleitung ausgebildet wird. Durch regulierbare Oeff-

1) In Pittsburgh an 101 Motoren verschiedener Bauart und Leistung unter-
nommene Versuche haben ergeben, dass der Gehalt der Auspuffgase an CO sehr klein ist,
wenn der Vergaser fiir Erreichung des grossten thermischen Wirkungsgrades einge-
stellt ist. Dic Leistung ist aber dann um etwa 69/, geringer, als wenn die Einstellung,
wie dies gewShnlich zutrifft, auf hochste Leistung geschicht. In diesem Fall ist die
Verbrennung im Zylinder weit entfernt, eine vollstindige zu sein, was daraus hervor-
geht, dass 6 bis 79, CO mit den Auspuffgasen entweichen.
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nungen, in bestimmten Abstinden, zwischen diesen Leitungen und
dem Tunnel, soll eine regelmissige Verteilung der Luftzirkulation
erzielt ‘werden. Zur Bestimmung der erforderlichen Grdsse der
Ventilatoren werden im Laboratorium der Universitat Iilinois Ver-
suche angestellt.

Ausfuhr elektrischer Energie. Mit Bezug auf das auf
Seite 64 dieses Bandes (4. Februar 1922) veroffentlichte Gesuch
hat der Bundesrat in seiner Sitzung vom 2. Juni dem Kraftwerk
Laufenburg in Laufen die provisorische Bewilligung erteilt, max.
6500 kW (verlangt waren 9500 kW), dabei tiglich max. 140000 kWh
an die ,Forces motrices du Haut Rhin“ in Miilhausen auszufiihren.
Die Bewilligung ist bis zur eventuellen Erteilung einer definitiven,
spitestens jedoch bis Ende September 1922 giiltig; sie kann auf
24stilindige Voranzeige hin ohne irgendwelche Entschidigung zuriick-
gezogen werden.

Ueber die Widerstandsfiahigkeit von Pfeilern und Siulen
gegen Feuer. In Erginzung unserer Mitteilung auf Seite 199
dieses Bandes (15. April 1922) machen wir Interessenten noch
darauf aufmerksam, dass ein Auszug der betr. Verdffentlichung des
»Génie Civil“, enthaltend das Wichtigste fiber die beziigliche Ver-
suchsanordnung und die Versuchsergebnisse, im ,Bauingenieur®
vom 28. Februar 1922 erschienen ist.

Abwirme-Verwertung. An den in den Nummern 6 und 8
dieses Bandes vom 11. und 25. Februar 1922 verdffentlichten
iI. Teil dieses Artikels von Ing. M. Hottinger wird sich noch ein
III. Teil, iber Abdampf-Verwertung anschliessen. Infolge einer
Verzogerung bei der Herstellung der Bildstocke konnte dieser Teil
nicht mehr, wie vorgesehen, in diesem Band erscheinen, was Ver-
fasser und Leser entschuldigen wollen.

Fiir die Untertunnelung der Schelde hat die belgische
Regierung, wie wir der ,Z.d.V.D.E.V.“ entnehmen, einen Plan
ausarbeiten lassen, der nach seiner Fertigstellung dem Parlament
zwecks -Bereitstellung des erforderlichen Kredites vorgelegt werden
soll. Der Unterwasser-Tunnel soll dem Personen- und Giiterzug-
Verkehr dienen.

Nekrologie.

T Rudolf Sanzin. Am 3. Juni d.]. starb auf einer Urlaubs-

reise in Triest der Ministerialrat Dr. techn. Rudolf Sanzin, seit

Golsdorfs Tod wohl der bekannteste, auch im ganzen Ausland
hochgeschitzte Osterreichische Lokomotivbau-Techniker. Nach
Vollendung seiner Hochschulstudien begann Sanzin seine prak-
tische Laufbahn bei der Osterreichischen Stidbahn. Gélsdorf berief
ihn in das damalige Osterreichische Eisenbahnministerium. Im
jetzigen Osterreichischen Bundesministerium fiir Verkehrswesen und
im Elektrifizierungsamte der Osterreichischen Bundesbahnen leitete
Sanzin die Abteilungen fiir Lokomotivbau. Seine fachliche Be-
deutung lag vorwiegend auf dem Gebiete der wissenschaftlichen
Lokomotivuntersuchung. Zahireiche, in den angesehensten Fach-
blittern des In- und Auslandes erschienene Arbeiten zeugen fiir
die Sachkunde und Unermiidlichkeit Sanzins, der seit Jahren auch
Vorlesungen iiber Lokomotivbau an der Wiener Technischen Hoch-
schule hielt. Fiir den ,Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen*
arbeitete Sanzin seit Jahren an einer grossangelegten Geschichte
des Lokomotivbaues, fiir die er ungewdhnlich reichen Stoff
zusammengetragen hatte. ‘ E. J.

Literatur.

Kurzes Lehrbuch der Elektrotechnik. Von Dr. Adolf Thomélen,
a. 0. Professor an der Techn. Hochschule Karlsruhe. Neunte, ver-
besserte Auflage. Mit 555 Textbildern. Berlin 1922. Verlag von
Julius Springer. Preis geb. 80 M., zuziiglich Valutazuschlag.

Auf den ersten Blick erscheint eine Besprechung der neuen

Auflage des vorliegenden Werkes, iiber dessen friihere Auflagen

wiederholt und von verschiedenen Mitarbeitern der ,Schweizer.

Bauzeitung” berichtet wurde — der Schreibende rezensierte die

dritte Auflage auf Seite 298 von Band L im Dezember 1907 —

unnotig. Bei ndherer Betrachtung bemerken wir indessen die
sowohl fiir die ,Schweiz. Bauzeitung® als auch fiir den Schrei-
benden erfreuliche Neuheit, dass die Arbeiten von Otfo Bloch

iiber die Ortskurven der Elektrographik, die hier im November 1916

in Band LXVIII (Seite 237 und 254) ihre erste Bekanntgabe erlebten,

in der vorliegenden, 396 Seiten in grossem Oktavformat einneh-

menden neuen Auflage des stark verbreiteten ,Kurzen Lehrbuchs®
beriicksichtigt ‘und mit Erfolg weiter benutzt wurden. In unserer
Besprechung der 1917 eben in Buchform erschienenen Arbeiten
von Otto Bloch ZJusserten wir uns auf Seite 272 von Band LXX
(am 8. Dezember 1917) unter anderem mit den Worten: »Das vor-
liegende Werk ist geeignet, in der Elektrographik Schule zu machen,
indem es deren Diagramme tatsichlich auf die Hohe exakter mathe-
matischer Abbildungen der darzustellenden Wirkungsweise von
Wechselstromkreisen mit und ohne elektromagnetische Energie-
wandler erhebt”. Diese Wiirdigung, fiir die wir gewissermassen die
Prioritdt beanspruchen, erweist sich bereits als eine streng zutref-
fende, wie die neue Auflage des Buches von A. Thomilen auch
weitern Kreisen von Fachleuten nahelegen diirfte. Dass die neue
Auflage des Werkes von Thomilen auch sonst noch wertvollen
Ausbau fand, mége weiterhin gemeldet werden. Dass es hinsicht-
lich der Literatur-Hinweise etwas einseitig orientiert ist und auch
ein wenig von der Verdeutschungs-Manie ergriffen scheint, wobei
»zweifadig” fiir bifilar, ,Strahlen* fiir Vektoren u.a.m. geschrieben
werden, bedeuten unwesentliche Aussetzungen. Als wesentlicher
mdchten wir eher das Fehlen einer Behandlung der Erdchlussfrage
im Abschnitt Giber Ausgleichvorginge und Wanderwellen, sowie
die unvollstdndige, bezw. nicht fiir alle Motortypen in Betracht
gezogene Beschreibung der elektrischen Bremsung = bedauern.
Indessen halten uns auch diese Aussetzungen nicht ab, die vor-
liegende neue Auflage als zeitgemiss und wohlgelungen zu be-
zeichnen und zu empfehlen. W. K.

Korrespondenz.

Mit Bezug auf die generelle Darstellung des neuesten Ent-
wurfs zu den Silsersee-Bergeller Kraftwerken durch Ing. Ad. Salis
in Nr. 13 dieses Bandes (Seite 161) erhielten wir dieser Tage von
Ing. Dr. G. Lischer in Aarau, als Verfasser friiherer beziiglicher
Projekte, eine Erklirung, die mit Riicksicht auf die wegen Abwesen-
heit noch ausstehende Gegendusserung von Ing. Salis erst im nichsten
Bande erledigt werden kann. Red.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL.
Dianastrasse 5, Ziirich 2.

Vereinsnachrichten.

St. Gallischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

PROTOKOLL
der III. Sitzung im Vereinsjahr 1922
Montag den 10. April 1922, 20!z Uhr, im ,Merkatorium®,

Vorsitzender: Arch. Leuzinger, Prisident. Anwesend sind
20 Mitglieder.

Vortrag (mit Lichtbildern) von Ing. Rud. Pfister

»Das Spullerseewerk”.

Zuerst machte der Vortragende, der Ingenieur bei der Bau-
unternehmung fiir das Spullerseewerk in Dandfen (Arlbergbahn)
ist, die Anwesenden mit den rein technischen Angaben bekannt.

Der Spullersee liegt in den Lechtaleralpen 1795 m fiber
Meer nordlich der Arlbergbahn und rund 800 m {iber dem Tal-
boden bei Dandfen. Der vorgesehene Speicherinhalt von 13!z
Millionen m® gestattet, die gleichmissig verteilte Betriebswasser-
menge mit 0,57 m® in der Sekunde anzunehmen und die durch-
schnittliche — auf das Jahr gleichmissig verteilt gedachte —
Leistungsfahigkeit des Spullerseewerkes mit 4400 PS zu beziffern.
Die Entnahme des Betriebswassers erfolgt an der sifidwestlichen
Seite des Sees rund 10 m unter dem ungestauten Seespiegel. Der
1844 m lange Stollen wird als ausgemauerter Druckstollen mit
einer lichten Querschnittfliche von 2,67 m? bei 1,8 m lichter Hohe
und Weite ausgestaltet. Er miindet in das unterhalb der Grafen-
spitze gelegene, in den Berg eingebaute Wasserschloss. Die Druck-
rohrleitung besteht in vollem Ausbau aus drei Rohrstringen mit
einer abgewickelten Linge von rund je 1395 m. Von den drei
Rohrstringen werden zunichst nur zwei ausgebaut, von denen
jeder fiir eine Wasserfiihrung von rund 2 ms/sek bemessen ist und
zwei Turbinen speist. Beim Wasserschloss betrigt die lichte Weite
der Rohre 950 mm und nimmt bis auf 650 mm ab.

Das Krafthaus wird zwischen dem Bahnhofe Dandfen und
der Arlbergstrasse angelegt. In vollem Ausbau wird es insgesamt
sechs Hochdruck-Freistrahlturbinen zu 8000 PS bei 333 Uml/min
aufnehmen kdnnen, von denen zunichst nur drei zur Aufstellung
gelangen, Die Einphasenstrom-Generatoren erzeugen Strom von
6000 V, 16%; Per.
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